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Planens bakgrund, syfte och huvuddrag

Planens huvudsakliga syfte ar att mdjliggora byggandet av Kronanviagen, en lank i stadens
trafiknat som saknas och som skulle gynna kollektivtrafik, gdende och cyklister men dven
innebar en genare vag for bilister. Syftet ar dven att komplettera bebyggelsen med mindre
grupper av bostader och en forskola samt sékra grona strak for ekosystemtjanster som vis-
telse, ekologiska korridorer for djur och véxter, bevara hoga naturvarden, ge plats for sno-
upplag, fordorjning av dagvatten och 6versvamningsytor.

Delar av vaglanken ar byggd men aterstdende delar dr idag naturmark. Detaljplaneomradet
ar en dalgang med natur- och rekreationsvarden som delvis dr paverkad av ledningsgator i
mark eller i luften.

Planomradets lage och areal

Detaljplaneomradet ar belédget cirka 2 km nordost om Luleé centrum. Arealen &r ca 35,9 ha.

Oversikt med avgransning for detaljplanen, planomradet markerat med gult.

Planomrdadet avgransas i soder i huvudsak av befintlig kraftledningsgata. Det omfattar den
nordvastra delen av Skiljevdgen och gransar i soder mot kvartersmark inom Kvarnbacken.
Mot Oster gransar planen till befintlig natur som avskiljer bostadskvarter inom Lerbacken
och Ostra Kronan. I norr stricker sig planen mot Ormbergets sparomraden och mot bosta-
derna i Kronanbackens norra del. I vaster ansluter planomradet mot natur som gréansar till
befintliga bostdder pa Kronanbackens sodra del och gransar mot Armévagen.



Planforfarande och tidplan for planarbetet

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade (2018-02-26 § 53) att ge stadsbyggnadsnamnden
i uppdrag att uppratta en ny detaljplan for del av Kronan 1.1, Kronanvagen. Kommunstyrer-
sens arbetsutskott rekommenderade att detaljplanen handlaggs enligt standardférfarande.
Detaljplanens omfattning gor dock att ett utokat forfarande har valts, i enlighet med plan-
och bygglagen (2010:900). Beslutande naimnd ar ddrmed kommunfullmaktige.

Detaljplanen bedoms vara forenlig med 6versiktsplanen.

Handlingar
Planhandlingar

¢ Plankarta med bestammelser

¢ Planbeskrivning (denna handling)
e [Illustrationskarta

* Samradsredogorelse

Plankartan och planbestdimmelserna ar juridiskt bindande. Planbeskrivningen och illustra-
tionskartan utgor komplement till plankartan och planbestaimmelserna, men saknar egen
rattsverkan.

Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom f6ljande handlingar upprattats:
¢ Grundkarta

¢ Fastighetsforteckning

Utredningar och underlag

Utredningar som bifogas

PM Oversiktlig dagvattenutredning for Kronanvagen med anslutande omraden, 2019-04-10,
rev 1008 , Rambaoll

PM Trafik- och bulllerutredning for Kronanvagen, 2019-05-08, Ramboll
Ovriga utredningar

(Som finns tillgdngliga under framtagandet av detaljplanen men inte bifogas utan samman-
fattas under resp kapitel)

Detaljplaneprogram Kronanvégen, 2017-09-25, Luled kommun

Naturvardesinventering Kronanvagen 2018-10-25, Lulea kommun

PM Geoteknik, 2018-12-17, Ramboll

Hydrogeologi Rapport sammanstéllning, 2013-05-21, Ramboll

PM forutsattningar for myr, 2018-12-03, Ramboll

Skuggstudie Kronanvagen bebyggelse, 2018-11-29, Ramboll

Dagvattenutredning Kronanomradet, 2014-11-04, Ramboll

PM Lekplatsbehov Kronanvagen, 2019-01-28, Stadsbyggnadsforvaltningen Luled kommun
Miljokontroll - Kronan, PM06-84, 2006-11-15, MRM
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Tidigare stallningstaganden
Planer

Oversiktsplan
Omradet omfattas av den fordjupade oversiktsplanen for Kronan som antogs av kommun-
fullmaktige 2004-04-26. Den medger reservat for ny huvudgata samt omrade for framtida

bostader. Den foreslagna detaljplanen beddms vara forenlig med géllande 6versiktsplan fran
2013.

Detaljplaneprogram for planomradet och gestaltningsprogram

Ett detaljplaneprogram for planomradet har upprattats och antogs (KF 2017-12-28) som un-
derlag for att uppratta detaljplan.

Malsattningen med detaljplaneprogrammet Kronanvagen ar att majliggora utvecklingen av
Kronan som en sammanhédngande stadsdel med integrerade funktioner. Vagen ska skapa
kontinuitet mellan befintliga bostadsomraden inom Kronan, mgjliggora fortatning i form av
olika bostadstyper och stirka sambandet mellan Luleas Ostra och vastra stadsdelar. Program-
omradet ska utvecklas med hansyn till ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Stadsde-
len ska vara trygg och levande och skapa battre forutsattningar for gang-, cykel- och kollek-
tivtrafik. I sa stor utstrackning som mojligt ska de rekreations- och naturomraden som finns i
omradets narhet bevaras samt att tillgangligheten till dessa bevaras och utvecklas.

Gallande detaljplaner och omradesbestammelser
Planen beror eller tangerar omrdden med gallande planer enligt nedan:

Nr Namn Laga kraft Lantmateriet

A 274 Kvarnbacksomradet, Kv Overtrampet och Ansat- | 1968-10-09 25-LUL-A274
sen

A 335 Lerbacken mm 1975-01-24 25-P75/9

A 360 Hertson 1976-12-23 25-P76/95

A 391 Del av Snémannen 1980-10-07 25-P80/62

PL 276 Ostra Kronan, etapp 1 2004-12-09 25-P05/12

PL 284 Ostra Kronan, etapp 2 2005-05-26 25-P05/152

PL 328 Del av Kronan 1:1, Kronanbacken (se aven PL 2009-06-28 2580-P09/7
348 och PL 401 andring av detaljplan)

PL 334 Kronanbacken, etapp 2 (se aven PL 348, andring | 2010-02-10 2580-P10/6
av detaljplan)

PL 348 Andring av detaljplan fér del av Kronan 1:1, Kro- | 2010-11-04 2580-P10/25
nanbacken (PL 328) och del av Kronanbacken
etapp 2 (PL 334)

PL 453_1 | Andring av detaljplan for del av Kronan, del av 2017-07-19 2580-P2018/4
Kronan 1:1, Kronan 1:5 och Logementet 1

Kommunala beslut / program i dvrigt

Kommunen forvarvade marken narmast Hertsovagen i mitten av 1900-talet och inom Kro-
nanomradet efter att forsvarets verksamhet avvecklats i borjan av 1990-talet.

I fordjupad versiktsplan for Lulea tatort (1993) rekommenderas att Kronan byggs ut till en
egen stadsdel. I en fordjupad oversiktsplan for Kronan (kommunfullméktige 2004) konkreti-
serades planerna for utveckling av Kronanomradet ytterligare, bland annat genom att peka



ut strackningen for en tvarforbindelse for trafik i Ost- vastlig riktning genom omradet.

Tre detaljplaner {Or tre storre bostadsomraden har antagits inom omradet. Detaljplan for ett
bostadsomrade och ett nytt stadsdelscentrum i Kronandalen vann laga kraft i juli 2017. Om-
radet Kronan kommer bli en av Luleds nya stadsdelar med plats f6r ca 7000 invanare. Upp-
byggnaden av omradet har borjat och kommer fortsatt ske etappvis dar byggstart for etapp 1
var hosten 2017.

Plan- och tillvaxtutskottet beslutade 2012-04-23 att ge i uppdrag at Stadsbyggnadskontoret
att uppratta ett detaljplaneprogram for Kronanvagen.

Forprojektering for infrastruktur har genomforts under framtagandet av detaljplan. Beslut
om bygget av infrastruktur tas efter att en detaljplan har vunnit laga kraft.

Riksintressen och nationella skydd

Planomradet berors av riksintresset Norrbottens kust och skdrgard, riksintresse for friluftsliv
(4 kap. 2 § samt 3 kap. 6 § miljobalken).

Genomforandet av detaljplanen beddms inte utgora ett hinder for utveckling i enlighet med
riksintressena.

Planomradet berors ocksa av riksintresse for totalforsvaret (3 kap. 9 § miljobalken). Lulea/
Kallax flottiljflygplats ar beldgen pa Kallaxheden 5 km sydvast om Lulea centrum. Vid flyg-
platsen bedrivs bade militar och civil flygtrafik. Flygplatsen ar dels riksintresse for totalfor-
svarets militdra del, dels riksintresse for luftfarten. Planomrdadet ligger inom stoppomrade
for hoga objekt. Detta ar ett definierat avgransat omrade dar forsvarsmakten inte tillstyrker
uppforande av objekt hogre dan 45 meter inom sammanhaéllen bebyggelse och 20 meter utan-
for sammanhallen bebyggelse.

Genomforandet av detaljplanen bedoms inte paverka riksintresset.

Strandskydd regleras i 7 kap miljobalken. Strandskyddet ar ett generellt skydd som géller
i hela landet. Det skyddade omradet dr normalt 100 meter fran strandkanten, bade pa land
och i vattenomradet.

Planomradet omfattas inte av strandskyddet da det ligger mer @n 100 meter fran Lulea alv
eller andra strandskyddade sjoar eller vattendrag.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap miljobalken. Enligt miljobalken ska en miljokvalitets-
norm ange de féroreningsnivaer eller storningsnivaer som ménniskor kan utsattas for utan
fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas men utan fara
for patagliga oldgenheter. Det finns miljokvalitetsnormer framtagna for omgivningsbuller,
luftkvalitet och vattenkvalitet. Kommunen ska i planering och planlaggning ta hansyn till
géllande miljokvalitetsnormer och sakerstilla att miljokvalitetsnormer inte overtrads.

For de miljokvalitesnormer som beror detaljplanen behandlas forutsattningar och effekter for
miljomalen av planforslaget i planbeskrivningen under olika rubriker; rorande utomhusluft
under rubriken Trafik/Effekter av trafik, rorande vattenforekomster under rubriken Tekniska for-
sorjning/Daguatten och ytavrinning samt att konsekvenserna sammanfattas under slutkapitlen
Konsekvenser/Miljokvalitetsnormer och miljomal.

Detaljplanens genomforande bedoms inte medféra att miljokvalitetsnormernas status for vat-
ten i recipienterna kommer att forsamras om detaljplanen genomfors.



Miljomal

Regeringen har antagit 16 miljokvalitetsmal. Dessa mal ska fungera som vagledande i all
planering. Syftet med malen &r att framja manniskors hélsa och vdrna om biologisk mangfald
och naturmiljo, liksom sdkra god hushallning av resurser samt ta tillvara kulturmiljon och de
kulturhistoriska vardena. Lansstyrelsen i Norrbotten har beslutat att det inte finns regionala
sardrag som motiverar egna regionala anpassningar av miljokvalitetsmal, preciseringar och
etappmal for Norrbottens lan, ddarmed galler nationella miljokvalitetsmal, preciseringar och
etappmal som beslutas av regeringen dven for Norrbottens lan.

Detaljplanen beror sarskilt miljokvalitetsmalet Eft rikt vixt- och djurliv samt God bebyggd miljo.
De behandlas i planbeskrivningen med forutsattningar och effekter av planforslaget under
rubrikerna Naturmiljo, Trafik och Bebyggelse samt att konsekvenserna sammanfattas under
slutkapitlet Konsekvenser/Miljokvalitetsnormer och miljomal.

Exploateringen bedoms med foreslagen utformning kunna genomfdras utan att de nationella
miljomalen motverkas.

Bedémning av betydande miljéopaverkan

Enligt 6 kap. 11§ miljobalken ska kommunen gora en miljobeddmning av planer och pro-
gram om dess genomforande kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar fal-
let ska en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas. For att avgora om det finns
risk for att detaljplanens genomférande medfor betydande miljopaverkan gors en undersok-
ning.

Kommunens sammanvadgda beddmning dr att detaljplanen inte innebar risk for betydande
miljopaverkan. Motivet ar att detaljplanen inte medger verksamheter som kraver skydd och
tillstdnd enligt miljobalkens bestaimmelser samt att den markanvandning som foreslas i de-
taljplanen inte antas vara av sadan art att 6verskridande av miljokvalitetsnormer enligt 5 kap
miljobalken kan befaras. Upprattande av en ny detaljplan bedoms inte innebara risk for miljo
eller manniskors hélsa och sakerhet.

Lulea kommun beddmer att genomforande av detaljplanen inte medfor risk for betydande
miljopaverkan. Besluts tog 2018-10-23. Efter samrad har lansstyrelsen uttryckt att deras
beddmning ar att risk for betydande miljopaverkan finns och att de rekommenderar kom-
munen att paborja en miljobedomning. De omraden som lansstyrelsen har uppmarksammat
som riskomraden har darfor sarskilt utretts och redovisas i planhandlingarna. Kommunens
bedomning och beslut kvarstar att inte gora en miljobedomning eller att uppratta en sarskild
miljokonsekvensbeskrivning.



Detaljplanen

Syfte med detaljplanen ar att mdjliggora en genomfartsvag for samtliga trafikslag som
forkortar restiden for trafikanter och ddarmed minskar mangden utslapp av vaxthusgaser i
tatorten. Det d&r en sammanlankning av befintliga vagar avsedda for kollektivtrafik, gdende,
cyklister och bilister. Lanken kan underldtta och motivera valet att valja hallbara transport-
satt.

For att maximera de positiva effekterna pa miljo, utslapp av vaxthusgaser samt majligheten
att lanka samman olika bostadsomraden i Lulea har valet pa en lank for samtliga trafikslag
gjorts. Med en vaglank enbart avsedd for exempelvis kollektivtrafik, gdende och cyklister
forsvinner en stor del av de positiva effekterna for miljon i och med att biltrafiken fortsatt ar
héanvisade till att runda Kronanomradet eller Lulsundsberget for att na Luleas olika stadsde-
lar samt omraden och verksamheter inom Kronan. Effekter av genomférande av detaljplanen
bor bli battre halsa till f6ljd av att fler cyklar eller gar, mindre utslapp av fossila branslen da
bilen véljs bort eller att korstrackan blir kortare.

Syftet dr aven att komplettera bebyggelsen med mindre grupper av bostader och en férskola
samt sdkra grona strak for ekosystemtjanster som vistelse, ekologiska korridorer for djur
och véxter, bevara hdga naturvarden, ge plats for snoupplag, fordorjning av dagvatten och
Ooversvamningsytor.

Detaljplanen har tagits fram med stod av detaljplaneprogram, gestaltningsprogram och for-
projektering avseende végar, dagvatten-, vatten- och avloppslosningar. Vissa avsteg fran de
tva forsta underlagen har gjort efter de fordjupade utredningar som tagits fram. Dessa avsteg
redovisas under respektive rubrik.

Markégoférhallanden

Lulea kommun ar markégare.

Naturmiljo

Gillande topografin inom detaljplanomradet sa utgors de norra delarna av Ormbergets
vastliga och sydliga sluttning vilka har en lutning mot Kronanbacken etapp 2, respektive
mot dalgangen mellan bostadsomradena Ostra Kronan och Kronanbacken. Omradets lagsta
punkt dr beldgen soder om Armévagen och utgor del av en dalgadng som sluttar vidare i s6-
der mot Burstromska gardan och Skurholmen. Vagomradet langs Skiljevagen ar upphdjt och
sluttar mot vaster till ett anlagt dike och mot ett parkomrade.

Detaljplanomradet bestar till storsta del av skogsomraden bestaende av blandskog samt
barrblandskog, men dven hallmarksskog och myrmarker férekommer. Skiljevagen kantas av
mindre blandskogsomraden samt grasytor. Planomradet genomkorsas av tva kraftlednings-
gator.

Naturvarden

Omradets naturvarden har i tidigare skeden oversiktligt dokumenterats av kommunekolog,
2013 och 2015, och redovisats i detaljplaneprogram for Kronanvagen (kf 2017-12-18) Under
hosten 2018 har naturvardesinventeringen kompletterats och den samlade bedomningen av
naturvardet har nu klassats i forhallande till den mattstock som anges i SIS-standarden Na-
turvardesinventering avseende biologisk mangfald (SS 199000:2014) En utforligare beskriv-
ning av vad vdrden grundar sig pa finns i utredning Naturvardesinventering Kronanvagen
2018-10-25, Lulea Kommun som finns tillganglig planprocessen.



Ett antal naturvardesobjekt har identifierats. Detta dr enhetliga omraden som enligt stan-
darden har positiv betydelse for biologisk mangfald. Ovriga omraden saknar forvisso inte
naturvarden men vardet bedoms sa lagt att det inte kvalificerar till ndgon av naturvardes-

klasserna.
\ Hoga, patagliga och
vissa naturvarden

= = Planomradesgrans

Kronanvagen naturvarden

[ Klass 2 Hogt naturvarde

[_Klass 3 Patagligt naturvarde
N [_IKlass 4 Visst naturvarde

Karta med inventerade narturvardesobjekt som har héga, patagliga och vissa naturvarden.

Identifierade naturvardesobjekt se numrerade omraden i kartan ovan:
Klass 2 - Hogt naturvarde

1. Aldre barrblandskog med stort 16vinslag, bl a grova aspar. Olikaldrig skog med luckor.
Staende och liggande dod ved, 16v och gran. Lagakontinuitet, flera vedsvampar bl a
gransticka NT(Nyckelbiotopsklass).

Klass 3 - Patagligt naturvarde

2. Variationsrik, luckig och skiktad 1ovrik succession med 200-ariga talloverstandare. Pabor-
jad sjalvgallring ger klen dod ved. Intressant aspklon i syddstra delen.

3. Senigenvaxningssuccession pa foredetta odlingsmark. Variationsrik 16vskog med diken
och 6ppna luckor. Fuktigt och ortrikt. Viss sjdlvgallring ger dod 16vved.

4. Nagot flerskiktad skog. Rikligt med 200-ariga talloverstandare, med gran- och 16vunder-
vaxt. Harticka NT.

Klass 4 - Visst naturvarde
5. Nagot flerskiktad granskog med &ldre talloverstandare. Visst 16vinslag.
6. Hallmarkspraglad tallskog med rikligt med tallar pa 6ver 200 ar.(Hoga sociala varden)



7. Liten myr med angransande sumpskog.
8. Ganska varierad blandskog med god aldersspridning.

9. Varierad blandskog, nagot flerskiktad med talloverstandare och succession av 16v och
gran under.

10. Varierad blandskog, nagot flerskiktad med talloverstdndare och succession av 16v och
gran under.

11. Ganska varierad blandskog med viss aldersspridning. Fuktigare partier med bjork i sodra
delen, mer yngre tall i norra.

Gronstruktur och ekologiska varden

Planomrddet ar en del av befintlig gronstruktur pa Kronan. Den har ocksa en tydlig ekolo-
gisk koppling mot omgivande omradens natur, vilket dr viktigt for den langsiktiga funktio-
nen. Strukturen beddms vara ndgorlunda val fungerande idag.

Befintliga och planerade bebyggelseomraden, som utgor barridrer for vaxternas och dju-
rens spridning, ger dock vissa kritiska passager dar kvaliteten pa strukturen innebar en viss
friktion i den ekologiska funktionaliteten. Det &r framfor allt sambandet in mot den viktiga
vardekarnan pa Lulsundsberget i vaster som bor beaktas.

Slutsatsen ar att omrade nr 11 i naturvardesinventeringen har en nyckelroll i gronstrukturen.
Aven om det omradet ar relativt 1agt klassat naturvardesmassigt ar det betydelsefullt for att
den ekologiska funktionaliteten i gronstrukturen ska kunna vidmakthallas.

9% z O / :
%S#’ L

/////X//////Y////y

Ekologiska samband /
och gronstruktur /
= = Planomrade /
@ Ekologiska_samband /

‘ Omréadestyper
3 [ Barriar
- //» Gronstruktur

Do —
|

Karta med ekologiska samband och gronstruktur.
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Sociala varden

Platser inom planomradet med hdga sociala varden har identifierats och inventerats med
hjalp av uppgifterna som framkommit under medborgartraffar och arbetet med detaljplane-
programmet. Mdjligheten att nd Ormberget-Hertsolandets naturreservat ar av stor betydelse.

Skogsomradet mellan Ostra Kronan och Kronanbacken anvinds for rekreation och bérplock-
ning. Det finns en del stigar som sammankopplar bostadsomradena med friluftsanldagg-
ningen pa Ormberget och naturreservatet. Omradet anvands d@ven under vintertid for anslut-
ning till elljussparet. Vastra delarna av omradet langs med Skiljevdgen anvands av barn for
spontana lekar. Myren i naturvardesobjekt 7 behalls och kommer att vara en del av forutsatt-
ningar for fordrojning av yt- och dagvatten.

\ Planerad exploatering
och naturvidrden

Planerad bebyggelse

[ JGata

Kronanvagen naturvarden
[ Klass 2 Hégt naturvarde

[ IKlass 3 Patagligt naturvarde
[ IKlass 4 Visst naturvérde

[ 4

[

i
F e

Paverkan pa naturmiljé

Ett genomférande av detaljplanen kommer att medfora att delar av utpekade naturvérden,
gronstrukturen och ekologiska strak paverkas direkt eller indirekt. Omraden med hogt na-
turvarde i norr i anslutning till Ormberget-Hertsolandets naturreservat och rekrationsomra-
de behalls i sin helhet och alla féreslagna utbyggnadsomraden ligger soder om gangvag som
i dster och norr omgérdar Ostra Kronan. Den norra delen av Kronanvigen paverkar i sin
helhet ett omrade med patagliga naturvarden men vagdragningen medfor minsta mojliga ut-
fyllnad eller schaktning. Bebyggelseomrade 1-3 paverkar helt eller delvis omraden med vissa
naturvarden. Ambitionen ar att trots det ge forutsattningar att bevara ett sammanhangande
gront strak i omradet narmast Kronanbacken. Omrade 4 och 5 soder om Armévégen paver-
kar till viss del patagliga naturvarden med framst vatare marker. Men bebyggelseomradena
har placerats sa att en storre sammanhallen yta ska kunna behallas och ha koppling till grona
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strak mot Kulturbyn Kronan, mot Ormberget langs kraftledningsgatorna och via det tidigare
namnda straket langs Kronanbacken. Placering av sndupplag kommer att paverka omraden
med visst naturvarde.

De sociala vardena som naturomradet innehaller paverkas ocksa men bedémningen ar att
dessa kan tillgodoses inom de strak som behalls och i omgivande naturomraden och naturre-
servat. Anpassning av vissa befintliga stigar gors for att underlatta tillgangligheten.

Marken

Geologi och markférhallanden

I norra delen av omradet forekommer berg i dagen eller berg ndra markytan med tunt jord-
tacke. Inom ungefar halften av omradet forvantas berget ligga pa ett djup mindre an 2 meter
under markytan. I sodra delen av omradet dominerar moran som dr tackt med ca 0-0,2 meter
tjockt lager skogstorv. Inslag av maktigare torvlager forekommer i partier dar ytligt grund-
vatten forekommer. Under torven finns moréan eller berg.

Morénen ar generellt svallad i ytan och bestar av ett ca 0-0,5 meter tjockt lager sandmoran
eller grusig sandmoran. I den norra delen av omradet (mot Ormberget) férekommer pa vissa
stallen mycket block i det hart svallade ytskiktet. Den undre opaverkade moranen bestar
overst av en nagot l0sare lagrad siltig sandmoran som mot djupet 6vergar till en fastare lag-
rad siltig sandmoran eller sandig siltmoran.

Langst i soder forekommer ett omrade dit det ursvallade finmaterialet har avlagrats och bil-
dat ett sedimentlager ovanpa moranen. Sedimenten utgors av sand ovan silt. Som mest har
ett djup av 1,8 meter sediment uppmatts i tidigare utférda geotekniska undersdkningar.

Marknivaerna inom planomradet sluttar fran ca +41 hoéjdmeter 6ver nollplan (RH2000) i om-
radets norra del ner till nivaer runt +21 héjdmeter 6ver nollplan (RH2000) i omradets sodra
delar.

Enligt kommunens 6versiktliga radonriskkarta (Markradonutredning Luled kommun 1988)
ligger planomradet inom omrade med lokala forekomster av hoga halter av radon i mark.
Darfor bor provtagning av markradon utforas infor varje byggprojekt.

Geotekniska forhallanden

I samband med arbetet med detaljplanen och forprojektering for Kronanvagen har konsult
fatt i uppdrag att utifran tidigare gjorda faltundersdkningar och rapporter gora ett PM for
Geoteknik som sammanstaller kunskapen om befintliga forhallanden och ger en bedom-
ning av forutsattningar for genomforande av planforslaget, dessa redovisas i anslutning till
beskrivning av respektive omrade. Rapporten finns tillganglig under planprocessen.

Sammanfattningsvis klassas mordnomraden som fast mark med god béarighet. Skruvprov-
tagningar i omradet visar pa siltinnehall i mordnen pa vissa stéllen vilket gér marken tjalfar-
lig. Siltmoran tillhor tjalfarlighetsklass 4 vilket innebar mycket tjdllyftande jordarter medan
sandmoran och siltig sandmoran tillhor tjalfarlighetsklass 2 som innebér nagot tjallyftande
jordarter. Grundvattennivaerna i omradena ligger enligt grundvattenrérsmatningarna nara
markytan. Siltmoran ar flytbendgen vid vattenmattnad, déarfor kan erosionsskydd behdvas
for vissa delar av schaktarbetena. Moranen ska forutsattas innehalla block. Bergschakt kan
férekomma.
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For att kunna bygga de saknade strackorna av Kronanvagen ska viagen dimensioneras for
materialtyp 3B och tjalfarlighetsklass 4. Grundvatten riskerar att patraffas inom schaktdjupet.
Morénen antas ha lag genomsldpplighet pa grund av siltinnehdll, om schakten haller mycket
vatten bor vatten pumpas bort med vattenpump eller fran pumpgropar.

Till f6ljd av den tidigare militara verksamheten som har funnits inom planomradet har det
tidigare funnits omraden ddar mark har varit fororenad fran framst skjutbaneverksamhet.
Dessa omraden &r utredda, sanerade och kontrollerade under 2006 med uppmatta nivaer
under kdnslig markanvandning och ska inte utgora nagot hinder for foreslagna markan-
vandningar.

I Plan- och bygglagen betonas vikten av att kommunen i sin planering ocksa tar ansvar for
langsamma katastrofer sa som skred och dversvaimningar. Inom planomradet forekommer
inga risker for direkta ras eller skred.

Fordjupade undersokningar av markforhallanden och grundvattennivaer kommer att ge-
nomforas innan vidare projektering och exploatering.

Foto fran bjorkrida under vintern.
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Vatten

Inga vattenomraden férekommer inom planomradet.

Det forekommer inga risker for 6versvamningar fran hdga vattenstand fran havet eller fran
alven da marknivaer i hela omradet ligger 6ver de marknivaer som anses som riskfyllda i
Luled kommuns Riktlinjer for klimatanpassning, 2015.

Hydrogeologi

Den storsta delen av planomradet, hela utbyggnadsomradet for bostader och verksamheter,
utgor den norra delen av Vastra Kvarnbackens avrinningsomrade. Vid tidigare undersok-
ningar har stora och ytliga grundvattenstrommar patraffats i moransluttningarna sydost om
Ormberget och dessa mynnar ut i sedimentomradet i sdder och samlas upp i befintliga diken
och dikessystem som rinner ut i Vdstra Kvarnbacken. Vastra Kvarnbacken rinner i sin tur
vidare genom befintliga bostadsomraden och slutligen ut i Hertsofjarden. Till Hertsofjarden
rinner dven Kvarngardbacken (Ostra Kvarnbacken) och till det avrinningsomradet hér den
oOstligaste delen av planomradet.

Grundvattenbildning i omradet sker i huvudsak genom tillstrémning fran hojdpartiet i norr
samt andra partier med berg i dagen inom omradet. Grundvattenbildning sker d&ven genom
infiltration av nederbord i det flacka moranomradet mellan hojderna.

Grundvattennivan har vid tidigare undersokningar observerats i borrhdl, i nedsatta 6ppna
grundvattenror samt vid okuldra observationer i falt. Grundvattennivan fore etableringar i
omrdadet har legat i eller i ndrheten av den naturliga markytan (0-0,5 meter under).

I en pagaende matning av grundvattennivaer har grundvattenror installerats i nio punkter i
det aktuella omradet i Kronan.

Avlasning av grundvattennivaer har hittills utforts under perioden slutet av april till borjan
av augusti och fortsitter under ett ar. Matningar kommer att paga till varen 2020. Overlag
ligger grundvattennivaerna hogt i hela omradet. I omraden med viss sluttning, vilka kan
klassas som instromningsomrade (punkt 1,4,5,9), ligger grundvattenytan ungefar 0,5-1 m
under markytan. I omraden som ligger i flack terrang, vilka kan klassas som utstromnings-
omrdden (punkt 2,3,6,7,8), ligger grundvattenytan i eller strax under markytan. Punkt 6 visar
overlag nagot lagre nivaer dn de ovriga punkterna vilket beror pa att niromradet ar utdikat.
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Matningarna for april (utford efter snosmaltningsperioden), maj och juni uppvisar relativt
liten forandring av nivaerna. En viss 6kning kan noteras for vissa av punkterna i slutet av
juni, vilket beror pa kraftig nederbord dagarna innan. Méatningen i borjan av augusti visade
pa lagre till mycket lagre grundvattennivéer an tidigare matningar, vilket beror pa i stort sett
ingen nederbdrd under en manads period. Ror 1 och 9, se karta foregdende sida, var torra
vid mattillfallet i augusti.

En exploatering av omradet innebar att grundvatten kommer att ledas bort och grund-
vattenytan pa sikt kommer att sinkas inom omradet. Ytavrinningen kommer att 6ka och
grundvattenbildningen kommer att minska i omradet. Flodet till nedstroms dikes- och dag-
vattensystem forvantas kunna bli storre och komma mer stotvis.

Den hoga grundvattennivan forsvarar lokalt omhéndertagandet av dagvatten inom omradet
och forsvarar dven schaktning.

Under detaljplanearbetet har forutsiattningarna med infiltration och ytavrinning ingétt i de
utredningar som behandlar dagvatten och geoteknik. Bada dessa utredningar ar bilagor till
planbeskrivningen och resultatet for respektive bebyggelseomrade redovisas under rubri-
kerna Bebyggelse och Teknisk forsorjning .

Befintliga omrdden inom planomradet som riskerar att bli ett instangt omrade for vatten vid
stora regn studeras vidare under detaljprojektering.

Kulturmiljé/kulturarv

Den nya stadsdelen Kronan omfattar det gamla regementsomradet for LV 7 som 1992 flyt-
tade sin verksambhet till Boden. Kommunen férvarvade dérefter marken och omradet utgor
idag kommunens storsta centralt belagna markreserv for ny bebyggelse. Planomradet omfat-
tar delar av regementsomradet som inte var bebyggda och till storsta delen skogsbevuxna.

Ingen kulturhistoriskt vardefull bebyggelse eller fornlamningar ar hittade inom planomra-
det. Ett genomforande av detaljplanen kommer att fordndra landskapet lokalt. Det kommer
att vara en vag i ett skogslandskap med grupper av bebyggelse. I gator och vagars namn
kommer paminnelsen om den verksamhet som funnits har tidigare att finnas kvar.

Trafik
Gatunat och biltrafik

Idag &r de olika bostadsomradena inom planomradet separerade fran varandra och de flesta
av bostadsgatorna dr utformade som atervandsgrander. For trafik som vill passera genom
omradet dr detta i dagslaget inte mojligt utan den trafiken ar hanvisad att kora runt omradet,
da framst via Bensbyvéagen, Svartovagen, Kronbacksvagen och Hertsovagen.

Genom att sammanfoga befintliga Kronavagen med Varnpliktsgatan och Skiljevagen till den
nya Kronanvagen sa skapas en lank for samtliga trafikslag mellan Luleds 6stra och vastra
stadsdelar som mojliggdr genare resvagar bade for boende inom Kronanomradet och narlig-
gande staddelar s& som Hertson.

I arbetet med den hér detaljplanen har darfor ett uppdrag till konsult varit att vaga samman
tidigare trafikanalyser och med aktuella underlag gora en bedomning och visa hur en prog-
nos for 2030 skulle kunna se ut och foérklaras i rapporten som bifogas (PM Trafik- och bull-
lerutredning for Kronanvagen, 2019-05-08, Rambdll). Redovisningar av fordonsroreler gors
i utredningen i enheten drsmedeldygn bade for att underlatta lasandet av beskrivningar och
for att det ar den enhet som anvénds vid berdkningar av buller.
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Kronanvagen*
ADT: 300 f/d
% tung trafik

Bensbyvagen
ADT: 6 500 f/d
7 % tung trafik

Kronan C5
ADT: 4 000 f/d
4 % tung trafik

Armévagen
ADT: 700 f/d
13 % tung trafik

-
-

Skiljevagen*
ADT: 500 f/d
10 % tung

Hertsévagen
ADT: 12 500 f/d
5 % tung trafik

Trafiksituation pa Kronanomradet baserat pa trafikmatningar mellan ar 2015-2018. Streckad réd mar-
kering visar principen 6ver hur befintliga delar av Kronanvagen kompletteras for att bli en sammanhal-

len vag mellan Hertsévagen och Bensbyvéagen.

*Pa Skilievagen och Kronanvagen saknas trafikmatningar. Har har trafikmangderna uppskattats.

PM Trafik- och bullerutredning,Rambéll, 2019-05-08.

I bedomningarna for framtiden &r, forutom den 6kning som allmént sker i stad av ny be-
byggelse, medraknat framtida utbyggnader av bostadsomradet Hertsoheden och framtida
verksamhetsomrade pa Hertsonféltet. De bedoms ge en trafikalstring arsmedeldygn om
3300 respektive 1800 fordon/dygn totalt. Bedomningen ar att ca 20% av dessa kan komma att

anvanda Kronanvagen.

Kronanvagen
Tillkommande: +1200 f/d
Total ADT: 5 200 f/d

Bensbyvagen
Tillkommande: +150 f/d
Total ADT: 8 300 f/d

Armévagen
Tillkommande: +700 f/d

Total ADT: ADT: 2 100 f/d

Kronanvagen
Tillkommande: +1100 f/d
Total ADT: 5 600 f/d

Herts6vagen
Tillkommande: +4100 f/d
Total ADT: 14 000 f/d

Tillkommande trafik, samt total arsdygnstrafik (ADT), efter utbyggnadAav Kronanvagen och pa
grund av exploateringar (roda siffror) pa Herts6heden, Hertséfaltet samt langs Kronanvagen.

Trafiksituation runt ar 2030 med Kronandalen fullt utbyggd.

PM Trafik- och bullerutredning, Rambdll, 2019-05-08.
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Med Kronanvéagen fullt utbyggd forvantas trafikfloden forandras i omradet. Under tidigare
arbeten med bade detaljplaneprogram och detaljplaner i omradet har prognoser tagits fram.
For varje ny prognos har nyare varden for hur fordon ror sig i staden anvands som underlag
och djupare kunskaper om det som planeras i framtiden har tagits med i berdkningarna.

Genomforandet av Kronanvagen kommer att till viss del paverka trafikfloden langs Hertso-
vagen fran Lerbacksrondellen fram mot Ornésrondellen, Svartovigen och Bensbyvigen
mellan Ornésrondellen och Kronanrondellen men mest kommer troligen Kronbacksvéagen att
paverkas genom avlastning av trafik.

Den bebyggelse som detaljplanen medger, bade bostader och férskola, beddms alstra 850
fordonsrorelser per dygn, raknat som ett medelvarde Over arets alla dygn, och ar medraknad
i prognosen.

Gatuomradets gestaltning dr i forsta hand utformat sa det pa basta satt skapar en trafikmiljo
som inbjuder till laga hastigheter, prioriterar gaende och cyklister i viktiga korsningspunk-
ter, samt mojliggor for en god framkomlighet for kollektivtrafiken.

Gatuomradets gestaltning foreslas utifran de funktioner som véagen har inom respektive del
av strackan. For att pa det sattet kunna variera utformning och bidra till att skapa en om-
vaxlande och vil fungerande allman plats och en god bebyggd miljo, utforligare beskrivet

i detaljplaneprogrammet. For att paverka trafikrytmen utformas bland annat kollektivtrafi-
kens hallplatser som sa kallade refughallplatser. Det ger sdkrare trafikmiljo och méjligheter
for gaende att passera over korbanan. Trafikanter i 6vrigt far vanta tills pa- och avstigning
pa bussen ar klar innan trafiken kan rulla vidare. Traddrader ndra korytan som ger ett visuellt
smalare gaturum brukar vanligen minska bendgenheten att kor for fort.

Principsektion for del av Kronanvagen med dubbelsidiga gang- och cykelvag

Att fa ner hastigheter minimerar risker for exempelvis buller vid bostader och framjar trafik-
sakerhet. Planen har utformats med avsikt att hastigheten pa Kronanvagen och Armévagen
ska regleras till 40 km/h. Darfor har utredning gjorts for att omrdden som avsatts for gator
ska forutom en relevant bredd pa koryta kunna innehalla gang- och cykelvéagar, tradrader,
diken och slanter. Utformningen av gatan eller hastighet regleras dock inte i detalj utan
vagen projekteras med utgdngsforutsattningar fran detaljplaneprogram och gestaltningspro-
gram.

Ambitionen ar att ridder av vegetation mot befintlig bebyggelse kommer att behallas.

Idag ar den tunga trafiken i omradet relaterat till verksamheter och utbyggnaden av Kronan-
dalen. Bussar som trafikerar omradet har bedomts ge ett utslag i gjorda métningar pa ande-
len tung trafik framst langst Arméviagen. Analysen i trafik- och bullerutredningen ar att an-
delen tung trafik inklusive busstrafik kan uppga till 7 % pa Kronanvagen, vilket ocksa ar det
varde som har anviants i bullerberdkningar for att inte underskatta riskerna for storningar.
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Bade Kronanvigen och Armévagen ges beteckningen Huvudgata.

Ovriga bostadsgator inom planomradet kommer att betecknas som Lokalgata.
Alla gator inom planomradet kommer att ha kommunalt huvudmannaskap.

Gang- och cykeltrafik

Det finns gang- och cykelviagar mellan bostadsomradena inom Kronan. De &r dock inte alltid
de mest gena och det saknas kopplingar mot vissa av de angransande bostadsomradena.
Langs Skiljevagen saknas idag en gang- och cykelvag.

For att underlatta for gdende och cyklister ar det viktigt att skapa ett finmaskigt gang- och
cykelvagnat som gor det latt att orientera sig i omradet. Det ska finnas en gen vag till de olika
delarna av Kronan utan kraftiga lutningar. Nya gang- och cykelvagar ska byggas med en
bredd pa 4,1 meter, fOr att ge majlighet till en separering mellan gaende och cyklister.

Ett genomforande av detaljplanen gor att kopplingen starks for gaende och cyklister mellan
de Gstra och vastra delarna av Luled, exempelvis mellan Hertson och universitetet. Cykel-
vagen langs framtida Kronanvagen kommer avsevart forkorta restiden for resor mellan de
Ostra och vastra delarna av tatorten. En cykelvég langs Kronanvagen kompletterar befint-
liga gang- och cykelvagar och kan forenkla pendling inom stadsbygden. Tillsammans med
etableringen av handel och andra verksamheter inom Kronan kan det ytterligare 6ka attrakti-
viteten for gaende och cyklister i omradet. Kronanvagen ar utpekad lank for huvudnatet for
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I detaljplanen har anvandning definierats specifikt for gangvagar och gang/cykelvagar som
ar separerade fran gator medan de som f6ljer Kronanvagen och Armévagen kommer att
befinna sig inom anviandningen gata. Gang- och cykelvagar kommer i huvudsak att vara
separerade fran gatan med tradrad, belagda, belysta och snordjs vintertid. For stigar och
gangvag galler en nagot enklare standard. En mer detaljerad projektering kommer att be-
stimma utformning men strackor for gang- och cykelvagar kommer att vara i enlighet med
detaljplanen.

Stigar dar atgarder planeras for att vara framkomliga illustreras inom anvandningen Natur,
men har inte fatt en egen anvandning.

For att visa pa hur tankarna gar for att 16sa de korsningspunkter som finns mellan olika tra-
fikslag har ett antal skisser tagits fram. De visas nedan tillsammans med en kortare beskriv-
ning for de olika platserna. I detalj kommer trafiklosningarna att tas fram nar gatan projekte-

S

KRONANBACKEN

ras.
1. Hallplatserna kommer att byg-
gas som refughéllplatser. Nar
bussen stannar vid en refughall-
plats maste biltrafiken bakom
stanna och vénta tills bussen kor
vidare. Detta mojliggor for buss-
resendrer att sdakert kunna stiga
av/pa bussen samt majlighet att
kunna passera 6ver korbanan.
Passagerna kan dven anvandas
av skolbarn.

ORMBERGET

Busskur placeras pa den sida
fran vilken bussen in mot stan

* gar. Cykelparkering med mdojlig-
N mmm—m het att lasa fast ramen ar tankt

KRONANBACKEN

att anordnas i anslutning till
hallplatserna. Busshallplatserna
nas fran gang- och cykelvagar
och fran stig/gangvag fran Kro-
nanbacken 2.

ORMBERGET 2. Nar gang- och cykelvagen

gar Over fran att finnas pa bada
OMRADE 1 sidor till att bara finnas pa en
sida ges mdajlighet att korsa va-
gen pa en gang- och cykelpas-
sage. Det underldttar dven for
boende pa de olika sidorna att
na bostadsgrupper pa andra
sidan vagen.

For de som anvander stigen
genom gronstraket underlat-
tas passage vidare upp mot
Ormberget.
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3. Korsningen mellan Armé-
vagen och Kronanvégen ar en
viktig punkt i omradet och langs
Kronanvagen. Forandringar i
belysning, olika typer av trad
och materialval och detaljering
ska hjdlpa till att signalera att

har hiander det nagot och att som
trafikant ar det lampligt att ta det
lite lugnare. I korsningarna har
gangende och cyklister foretrade
pa anlagda 6vergangstallen och
cykeloverfarter. Underlattar aven
for barn till/fran skolan. Gestalt-
ning, detaljer och material med
den annorlunda karaktdren
fortsatter in over torgytan vid
Armévagen som Over aret kan
mobleras pa olika sitt.

OSTRA KRONAN

5. Korsning mellan lokalgata med
busstrafik och gang- och cykelvag
utformas med samma princip som
ovriga lokalgator dar gdende och
cyklister har foretrade langs Kro-
nanvagen.

For de som anvénder befintliga sti-
gar underlattas passage vidare upp
mot Ormberget.
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OSTRA KRONAN

OMRADE 4
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4. Gang- och cykelvagar far foretrade
vid korsningar med lokalgator i och
med att genomgdende gang- och cy-
kelvagar anldggs. Det innebar i prak-
tiken att biltrafik fran lokalgatorna
kommer att fa lamna foretrade for all
trafik pa Kronanvégen dven gaende
och cyklister.

ORMBERGET

LERBACKEN



Kollektivtrafik

Hallplatser for kollektivtrafik finns idag langs Bensbyvagen och inom Kronandalen och pa
Ostra Kronan med dndhallplats pa Varnpliktsgatan. Ytterligare hallplatser finns pa Kndp-
pelasen, Skiljevagen och Lerbacksvagen. Flera linjer stannar dven pa Hertsdvagen.

I samband med forprojekteringen har antalet busshallplatser och dess placeringar setts over.
For att kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig mot andra trafikslag ar en viktig del att
restiden med buss inte ar mycket langre an restiden for bil. For att bussresan inte ska ta for
lang tid kan hallplatserna inte ligga allt for tatt da detta innebar fler stopp. I detaljplanepro-
grammet hade de befintliga hallplatserna kompletterats med nya hallplatser i anslutning till
den nya bebyggelsen. Genom att d&ven anpassa befintliga hallplatser till de nya gar det att
minska antalet hallplatser och danda behalla en tillrdcklig narhet for de boende till hallplat-
serna.

I dagslédget finns inte planer for en busslinje att trafikera langs hela Kronanvagen utan olika
busslinjer trafikerar olika delar av strackan. Nar Kronanvagen ar byggd ar tanken att bussen
kommer att kora i motsatt riktning jamfért med idag fran Ostra Kronan for att dven trafikera
Kronandalen. Bussen fran Lerbacken kommer att kora samma stracka genom Lerbéacken och
Kvarnbacken som den gor idag. Hallplatsen langs Skiftesvagen kommer att flyttas nagot
narmare Hertsovagen.
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Karta med bostadsomraden, forenklad ny bebyggelsestruktur, hallplatser och 300 meters avstand fran
hallplats (mal i éversiktsplanen)
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Hallplatserna lings Kronanvagen kommer alla att byggas om och fa en liknande utformning.
De kommer att tillganglighetsanpassas for att underlatta for fler att vélja bussen. Hallplatser-
na kommer att byggas som refughallplatser. Nar bussen stannar vid en refughallplats maste
biltrafiken bakom stanna och vanta tills bussen kor vidare. Detta mojliggor for bussresenarer
att sakert kunna stiga av/pa bussen samt majlighet att kunna passera 6ver korbanan.

El-bussens vandplan och laddstation kommer att flyttas till en plats soder om Armévagen
for att passa den nya linjestrackningen. Att befintlig laddstationen kommer att behova flyttas
fran dagens plats nar Kronanvagen byggs har varit kant sedan tidigare.

Parkering

Utgangspunkten ar att behovet av parkeringar for bade bil och cykel ska 16sas inom den egna
fastigheten. Kommunen har i Parkeringsnorm f6r cykel och bil (2016 ) gjort en bedomning av
parkeringsbehov som olika verksamheter forvantas ha. For bebyggelse redovisas parkerings-
behoven under delbeskrivningarna for respektive bebyggelsegrupp och anvandning.
Befintlig parkering och anslutning mot motionssparen i norr behalls och rustas upp.

Angoring/varumottag/utfarter

Angoring till fastigheter eller verksamheter gors fran lokalgator. En bostadsgrupp (omr 5) i
korsningen Regementsviagen och Armévéagen och en framtida skola/forskola kommer att ges
mojlighet att ansluta mot Armévégen. Inga utfarter fran fastigheter tillats mot Kronanvagen
och mot storre delen av Armévagen. Detta regleras med utfartsforbud for kvartersmark som
gransar till dessa gator.

Utfarter kommer att planeras in for sndupplag langs Armévagen och Kronanvagen, laddsta-
tion for elbuss fran Kronanvagen, angdring mot motionsomradet Ormberget och f6r méjliga
framtida atervinningsstationer.

Effekter av trafik

Befintliga delar av den framtida Kronanvagen trafikeras idag i stort sett enbart av trafik. till
och fran bostader i omgivningen. Trafikmangderna och darmed dven trafikbullernivaer ar
ddrmed laga. Hus ndarmast Bensbyvagen och Hertsévagen far dock ljudnivaer runt 55 dBA
pa grund av buller fran de stora vagarna. Bullersituationen idag dr som bilden pa nésta sida
visar.

Med nya anslutningar av vagar sa kommer buller fran trafik att 6ka inom planomradet.
Berdkningar har gjorts for situationen nar Kronanvagen bedoms vara fardigbyggd och for de
prognostiserade trafikflodena 2030 inklusive planerade omraden pa Hertson.

Andelen tung trafik langs Kronanvagen bedoms bli mellan 3-5 % av berdknad trafik. For
berdkningar av buller har andelen 7% anvints for att &ven omfatta busstrafik. Omradet tra-
fikeras redan idag till viss del med elbussar vilket bor minska buller. Det dr dock inte med i
berdkningarna for buller.

Med planerad utformning av gatumiljon och en maximal hastighet for trafiken pa 40 km/h

kommer den berdknade paverkan pa omgivande befintlig bebyggelse att underskrida rikt-

varden vid fasad, for hogsta ljudniva och for friytor pa skyddad sida i direkt anslutning till
planomradet for all befintlig bebyggelse inom planomradet.

Forskolans utemiljoer dr placerade sa att den absolut storsta delen av garden far ljudnivaer
som dr lagre an riktvardet for “delar av garden som ar avsedda for lek, vila och pedagogisk
verksamhet”. Pa en mindre del ndrmast vigen 6verskrids 50 dBA ekvivalent ljudniva, men
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inte 55 dBA som ar riktvardet for ” Gvriga vistelseytor inom skolgarden”. Genom att undvika
att placera fasta lekredskap i direkt anslutning till gardsgrans mot vag bedoms forskolegar-
den kunna uppfylla Naturvardsverkets riktvarden for skolgardar.
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For fyra befintliga bostadshus, ndra korsningen Skiljevagen/Hertsévagen och i vaster nara
anslutningen till Exercisvagen, berdknas hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad 6verskridas
om planen genomférs. Atgarder lings vig for att dimpa bullernivaer dr méjliga, s som
bullerskdrm, bullervall eller byten av fonster om bullernivaerna inomhus 6verskrids. Sett till
en normalt forekommande ljudisolering i fasad for byggnader i normalt skick ar inte ljudni-
vaerna sa hoga att risk for overskridanden av riktvarden inomhus i nagon bostad foreligger.
Uteplatser for samma fastigheter riskerar att vara utsatta for buller 6ver riktvarden. I sam-
band med genomforandet av viagen utreds de lampligaste 16sningar och de utfors i samband
med byggnationen av viagen och i samrad med dgarna for dessa fastigheter.

For befintlig skola/forskola i Kronandalen ligger prognostiserade bullernivaer under Riktvar-
den for buller pa skolgard fran vag- och spartrafik (Naturvardsverket) pa 50dBA for vistel-
seytor. Detsamma galler for befintlig lekplats pa Drabantgatan.

Bedomningen ar att det idag inte finns risk for att riktvarden for luftkvalitet ska 6verskridas.
Da tillkommande bebyggelse ar av mindre omfattning och byggs relativt glest bedoms det
inte finnas risk for att luftkvaliten ska overskrida riktvarden i omréadet efter plans genomfor-
ande.

Géng- och cykelvagnatet inom detaljplaneomradet planeras for att ge sa bra skolvagar som
mojligt for grundskoleelever. Korsningar med andra trafikslag gors i samma plan vilket
utgor en risk men sarskild omsorg om placering och utformningen av korsningspunkterna
gors for att minimera riskerna.

Inom planomrédet finns inga rekommenderade transportvagar for farligt gods och inga an-
dra uppmarksammade riskfaktorer som exempelvis vibrationer.
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Bebyggelse

I anslutning till planomradet finns idag omraden med smahusbebyggelse pa Kronanbacken
1 och 2 samt Ostra Kronan byggda pa 2000-talet och fran 1960- 80-talet pa Kndppeléasen,
Kvarnbécken och Lerbacken. Langs Armévagen finns flerbostadshus i tva vaningar norr om
korsningen med Regementsvagen och hogre bebyggelse med mellan 4 och 7 vaningar pa
Kronanhojden, narmare Kronbacksvagen.
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Kvartersmark

Den nya bostadsbebyggelsen som foreslds inom planomradet har olika karaktar inom olika
delomraden. Den nya bebyggelsen samspelar med och kompletterar befintlig bebyggelse.

I planomradets centrala delar foreslas ett mindre torg som ska kunna fungera som motes-
plats nar vilket det blir hogre exploateringsgrad av bebyggelse an for den omkringliggande
bebyggelsen. Denna del av omradet mojliggor viss ndrservice och ar tankt att fungera som en
motesplats for de boende i naromradet. Olika bostadstyper, som rad- eller kedjehus och fler-
bostadshus ger mojlighet att bo i omradet under livets olika skeden vilket bidrar till stadsde-
lens mangfald.

Detaljplaneprogrammet hade en ambition att ge plats for 300-400 bostader. Under fortsatta
utredande med forprojektering och infor detaljplanen har antalet lampliga platser reducerats
och valet har da gjorts att i forsta hand ge plats for flerbostadshus och rad- och kedjehus for
att komplettera med de boendeformer som finns i omradet. Bedomningen ar att forslaget ger
plats for ca 230 bostdader. De omraden som inte ar aktuella i den har detaljplanen eller under
en ombyggnad till en sammanhallen Kronanvag ar de nordligaste delarna mot Ormberget
och omradet langs Skiljevagen/sddra delen av Kronanvagen.
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Omradet i norr har utgatt da dar finns hoga och patagliga naturvarden som bor bevaras. I
sydvast ar omradet mellan stadsdelarna begransat och gatan har placerats for att inte stora
ndrliggande bostader mer dan nddvandigt. Nya bostader skulle riskera att fa ett mer bullerut-
satta lage an lampligt och det skulle blli stora svarigheter med angdring av nya gator varfor
omradet inte planldaggs for bostader.

Vad det géller gestaltning av bebyggelsen &r tanken att det ska vara variation bade i farg och
material och att byggnadskropparna garna far vara delade eller forskjutna. De nockhdjder
som bestamts ger plats for varierade takformer. Inga ytterligare bestimmelser rorande ge-
staltandet har lagts fast i detaljplanen utan ar fragor som ska behandlas vid bygglovgivning.

Generellt géller att byggnader ska placeras sa att fastighetens underhall av byggnader och
mark samt slanter och diken som behovs for byggandet ligger inom fastigheten/anvandning-
en, darfor begransas byggratterna mot allméan plats med prickmark, marken far inte forses
med byggnad. Balkonger kan dock f& kraga ut 6ver prickmark inom den egna fastigheten sa
lange det gar att underhalla byggnaden och parkera bilar utan inkrdkta pa annan fastighet.

Vy av Armévagen i riktning mot oster. lllustration Rambdll, 2018.
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Omrade 1, norr om Kronanvédgen

Omradet gransar mot Ormbergsomradet
med nérhet till rekreationsomrade och for-
mas pa ett liknade satt som bostadsgrup-
perna pa Ostra Kronan.

Omradet ar tankt for rad-, par- eller ked-
jehus och bedoms kunna rymma ca 12-14
bostader runt en enkelsidig gatuslinga.
Mot befintligt kvarter lamnas ett omrade
som Natur vilket ar tankt att innehalla ett
svackdike for dag- och ytvatten fran bade
befintlig bebyggelse och den nya. Omradet
paverkas inte av buller 6ver riktvarden
fran berdknad trafik pa Kronanvagen.

Anvandningen av marken &r bostdder och begransas med utformningsbestimmelse f6r hus-
typen (f,). Hogsta utnyttjadegrad i bruttoarea per fastighet i procent av fastighetsarea regle-
rar byggnadens omfattning (e,). Avstand fran lokalgata till byggnad regleras med prickmark
och ar 6 meter for att ge plats for parkerade bilar. Att byggnaderna ar utan kéllare regleras
med utférandebestammelser (b,).

Marken ar tankt att styckas av till enskilda fastigheter. Omradets parkeringsbehov ska l9sas
pa kvartersmark. Lulea kommuns parkeringsnorm 2016 uttrycker darfor inte behovet av
platser for bilar och for parkeringar for cyklar, men raknar att det tillgodoses inom fastighe-
ten.

I omradets sydvastra del gors plats for en natstation som fordelar el till narmaste kvarteren
betecknad med (E,).

Avsikten dr att omradets dagvatten ska rinna av via svackdiken langs gata och i omradet
Oster om den nya bebyggelsen. Det forutsatter ocksa att sa mycket som mdojligt av regn och
smaltvatten fordrojs och infiltreras pa fastighetens egna mark. Mellan befintliga bostader och
nya finns ett strak av natur (Natur, vilket dr ténkt att innehalla ett svackdike f6r ge plats f6r
avrinning av dag- och ytvatten.

Omradet bestar troligtvis av sand eller grusig sand som overlagrar moran. Enligt jordartskar-
tan forekommer berg i dagen. Barigheten i omradet erbjuder troligtvis goda forutsattningar
for grundlaggning av nya byggnader och vag. Jorden skall betraktas som tjalfarlig da mora-
nen i ndromraden har siltinnehall. Matningar av grundvattennivaer pagar och delresultat ar
redovisade under Hydrogeologi.

VA-ledningar skall laggas pa frostfritt djup. Det finns stor risk for schakt i berg och moranen
bor betraktas som blockig och tjélfarlig.

Fordjupade undersokningar av markforhallandena behdvs innan exploatering.
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Omrade 2, vaster om Kronanvédgen

Omradet ligger med ryggen mot Kro-
nanvagen och har skogsstraket mot
Kronanbacken véster och sdder om sig.
Tillganglighet till strovstigar och rekrea-
tionsomraden &r god.

Omradet ar tankt for rad- eller kedje-

hus och bedéms kunna rymma ca 15-17
bostader och gatan utformas som dub-
belsidig med avslutande vandplan. Buller
fran trafik pa Kronanvagen ligger under
riktvarden vid fasad for bostader narmast
gatan. For att husen ska bidra som skarm
mot trafikbullret for vistelseytor bor det
endast blir ett fatal slapp mellan husen
vilket motiverar rad- eller kedjehus.

Anvandningen av mark dr bostdder och begransas med utformningsbestimmelse for hus-
typen (f, och f)). Hogsta utnyttjadegrad i bruttoarea per fastighet i procent av fastighetsa-

rea reglerar byggnadens omfattning (e,). Avstand fran lokalgata till byggnad regleras med
prickmark och &dr 6 meter fOr att ge plats for parkerade bilar. Att byggnaderna dr utan kéllare
regleras med utformningsbestaimmelser (b,).

Marken ar tankt att styckas av till enskilda fastigheter. Omradets parkeringsbehov ska l9sas
pa kvartersmark. Lulea kommuns parkeringsnorm 2016 uttrycker darfor inte behovet av
platser for bilar och for parkeringar for cyklar, men raknar att det tillgodoses inom fastighe-
ten.

Soder om bostaderna behélls en liten myr bade for sina naturvarden och som bidrag till
fordrojning av dagvatten eller vid storre regn. Liksom for omrade 1 ar avsikten att omradets
dagvatten ska rinna via svackdiken langs gatan och att f6rdrdjning och infiltration pa fastig-
heten ar viktigt.

Omradet erbjuder troligtvis goda forutsattningar for grundlaggning av byggnader pa valfritt
satt, exempelvis platta pd mark. Grundlaggning kan ske efter att mulljord och torv schaktats
bort. Byggnader kan behdva tjdlisoleras pa grund av siltmorédnen i omradet. Berget i omradet
forvantas ligga ytligt vilket kan innebara schakt i berg. Moranen skall betraktas som blockig
och tjalfarlig. Grundvattennivan lag vid markytan vid observationer ar 2017. Matningar av
grundvattennivaer pagar och delresultat ar redovisade under Hydrogeologi.

VA-ledningar skall laggas frostfritt. Det finns stor risk for schakt i berg och moranen bor be-
traktas som blockig och tjdlfarlig. Slagsonderingar har stoppat mot sten, block eller berg 0,7-2
meter under markytan. Moranen beddmes tillhora tjalfarlighetsklass 4.

Fordjupade undersokningar av markforhallandena behdvs innan exploatering.
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Omrade 3, védster om Kronan-
vdgen och norr om Armévégen

Omradet ar det som kommer
att ges mest variation kan

och innehalla bade bostader

i flerfamiljshus och rad- och
kedjehus samt samhallsservice
i form av en forskola(skola).
Detaljplaneprogrammet visar
pa att laget i anslutningen till
korsningen Armévagen-Kro-
nanvagen ar dar det ar mojlig-
het till lagen for mindre cen-
trumfunktioner, exempelvis
kiosk och frisor. Den typen av

verksamheter eller liknande dar det finns skal for méanniskor att rora sig och stanna till skulle
gora mycket for trivsel och trygghet i omradet. Avsikten ar att husen narmast korsningen ska
ges mojlighet att bli hogst i naromradet (ca 4 vaningar) och hjalpa till att markera platsen och
att det blir ett omrade ddr manga bade gaende och cyklister ror sig. Den allmanna platsen i
direkt anslutning till korsningen ska gestaltas med torgkaraktar som hardgjorda ytor och att
det ska finnas plats till ett mindre antal parkeringsfickor for korta stopp. Lokalbussen kom-
mer att ha sin hallplats 6ster om omradet. Befintlig stig genom omradet i norr-sydlig riktning
kommer att fa ett anpassat lage nér forskolan byggs.

Anvéandningen inom omradet ar bostdder och for ett kvarter dr det centrum i bottenvaning,
respektive skola. Omradet ar utformat som tre kvarter, tva med bostader i 6ster och med en
mellanliggande lokalgata. I vaster finns plats for en forskola (S,) med mdjlighet att placera
skolgarden direkt mot skogen. Mellan bostdder och skola finns ett strdk av natur (Natur,
vilket dr tankt att innehalla ett svackdike for ge plats for avrinning av dag- och ytvatten.
Buller fran trafik pa Kronanvagen ligger under riktvarden vid fasad for byggnader/bosta-
der allra ndrmast gatan. For att ge plats for friytor med god ljudniva véster om bebyggelse
mot huvudgatan ar det darfor viktigt att det blir ssmmanbyggda hus sa att dessa ska bidra
som skarm mot trafikbullret. Ett eller ett par slapp ar majliga utan att bullernivaer for friytor
overskrids.

For den norra bostadsdelen ges mojlighet till bade rad- och kedjehus eller flerbostadshus
med plats for ca 30 bostdder. Att byggnaderna i forsta hand placeras langs Kronanvéagen
styrs med att marken begransas med korsmark, pa vilken endast komplementbyggnader
tar uppforas. Motivet ar att skapa plats for friytor som inte ar bullerstérda. Byggnadernas
omfattning regleras med storsta bruttoarea per fastighet (e,) och med hogsta nockhdjd Gver
nollplanet medges byggnader i hogst tre vaningar. Att byggnaderna ar utan kallare regleras
med utformningsbestimmelser (b,). Aven for utkragande byggnadsdelar dver allmén plats-
mark regleras med utformningsbestammelse (f,). Avsikten ér fri hojd 3,5 meter.

Omradet ar tankt att bebyggas i en etapp for att anpassa infarter, parkering och gemensam-
ma funktioner inom kvarteret. Om fastigheten senare ska styckas bor dessa inga i en gemen-
samhetsanldaggning. Detta regleras dock inte i detaljplanen.

Utfartsforbud laggs mot huvudgata. Avstand fran lokalgata till byggnad regleras med prick-
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mark och ar 6 meter fOr att ge plats for parkerade bilar.

Omradets parkeringsbehov ska lsas pa kvartersmark. Behovet bedoms till 27 platser for
bilar och till 75 parkeringar for cyklar, berdknat pa en utbyggand med flerfamiljhus enligt
Lulea kommuns parkeringsnorm 2016.

For den sddra delen ges mojligheten till flerbostadshus med centrumverksamheter i botten-
vaning mot Armévagen. En hogre nockhdjs har angetts for dessa byggratter vilken medger
en forhojd entrévaning for att ge plats for publika verksamheter. Bedomingen &r att kvarteret
kan vara en plats for ca 50 bostader. Marknivaer for den del av angransade gata som &r tankt
att fa en torgliknande karaktér bestims i planen for att underlatta anslutning av byggnader
med entréer. For byggratter som inte ar avseeda for centrumverksamheter anger separt be-
staimmelse detta. Mot torgytan pa Armévagen bor omfattningen av utkragande balkonger be-
gransas fOr att gestaltningen av torget ska fa framtrada och utkragningsmojligheten regeleras
med egenskapsbestammelse (f,). Avsikten ar att fa en fri h6jd med 3,5 meter.

For att ge plats for friytor som inte paverkas av trafikbuller foreslds att byggnaderna dr sam-
manbyggda mot Kronanvagen. For att byggnaderna i forsta hand ska placeras langs Kronan-
vagen begransas marken med korsmark, pa vilken endast komplementbyggnader far upp-
foras. Byggnadernas omfattning regleras med storsta bruttoarea per fastighet (e,) och med
hogsta nockhdjd over nollplanet. Hojdregleringen i det hdr kvarteret ar tankt att rymma ca 4
vaningar. Att minst tva entréer till byggnaden ska vands mot gatan, det kan vara entréer till
lokaler f6r centrumverksamhet eller bostadsentréer, bestams av en utformningsbestammelse
(f,). Att byggnaderna byggs utan killare regleras med utformningsbestammelser (b,).

Omradet bor bebyggas i en etapp fOr att anpassa infarter, parkering och gemensamma funk-
tioner inom kvarteret. Utfartsforbud mot huvudgata kommer att ldggas i grans mot denna
och omradets parkeringsbehov ska 16sas pa kvartersmark. Behovet bedoms till 63 platser for
bilar och till 125 parkeringar for cyklar enligt Lulea kommuns parkeringsnorm 2016.

Anvandningen skola preciseras till forskola (S,). En bedomning ar att byggnaden ska kunna
innehalla 8 avdelningar (ca 136 barn) och da ges plats for vistelseyta utomhus, i direkt an-
slutning till det bevarade naturstraket, med ca 40 m*/barn inom fastigheten. Férhoppningen
ar att vistelseytorna planeras med hansyn till befintlig natur och befintliga trad sa langt det
ar majligt. Uppvaxta trad ger barn skugga vid behov och bidrar mycket till att bevara biolo-
gisk mangfald. Utover skolgarden ges direkt tillgang till naturomradet vaster om skolgar-
den. Avsikten ar att angoring ska vara fran Armévéagen for att minska oldgenheter for nar-
boende och att infart i det laget ger basta forutsattningarna for trygga och sakra rorelser for
bade méanninskor och fordon. Laget for angoring mot Armévagen anpassas i bygglovskedet.
Gaende och cyklister kan dven na forskolan fran lokalgatan och gang- och cykelvag.

Byggnadernas omfattning regleras med storsta bruttoarea (e,) och med hégsta nockhdjd Gver
nollplanet, detta for att ge mdjlighet till en byggnad i tva vaningar. Att byggnaderna ar utan
kéllare regleras med utformningsbestaimmelser (b,). Trafiken langs Armévégen ger visst bul-
ler varfor det med en placering av huvudbyggnaden 9 meter fran Armévagen bedéms det
inte finnas risk for att riktvarden for buller 6verskrids. Det ar inte heller lampligt att placeras
vistelseytorna for barn inom 9 meters avstand fran Armévagen, da bullernivaer for friytor for
forskolor riskerar att Overskridas inom det avstandet. Placering av komplementbyggnader
inom kryssmark kan dock paverka bullerutbredningen.

Verksamhetens parkeringsbehov ska losas pa kvartersmark. Behovet for en 8 avdelningars
forskola bedoms till 28 platser for bilar, inklusive personal och hamtande/lamnande forald-
rar, och till 46 parkeringar for cyklar enligt Lulea kommuns parkeringsnorm 2016.
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Som i hela omradet ar avsikten att omradets dagvatten ska rinna via svackdiken langs gatan
och att fordrojning och infiltration d@ven ska ske inom fastigheten.

Omradet som helhet erbjuder troligtvis goda forutsattningar for grundlaggning pa valfritt
satt, exempelvis platta pd mark. Grundlaggning kan ske efter att mulljord och torv schaktats
bort. Omradet bestar till stor del av sand ovanpa sandmoran eller siltig sandmorén. Grund-
vattenmatningar fran 2002 visar att grundvattnet lag 0,6 meter under markytan. Matningar
av grundvattennivaer pagar och delresultat ar redovisade under Hydrogeologi.

VA-ledningar skall laggas frostfritt. Slagsonderingar i omradet har antingen avbrutits utan
stopp ca 4,5 meter under markytan eller stoppat mot sten, block eller berg ca 2 meter under
markytan, vilket antyder att marken i omradet ar blockig. Jorden i omradet bedoms tillhéra
tjlfarlighetsklass 2.

Vy av Kronanvagen i riktning mot norr. lllustration Rambdll, 2018.
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Omrade 4. véster om Kronanvégen och ' "¢\ L
séder om Armévégen -
Omréadet ska liksom omradet norr om
Armévagen (omr 3) ges plats for bade

bostéder i flerfamiljshus, for ett kvarter - .
centrum i bottenvaning, och rad- och
kedjehus. Aven hir har detaljplane- =
programmet visat pa att laget i anslut- |

ningen till korsningen Armévagen- 4 e,
Kronanvéagen ar viktigt och att husen e

nirmst korsningen ska ges mojlighet att = * & & e >
bli hogst (ca 4 vaningar) i naromradet
och markerar platsen. Platsbildningen
i direkt anslutning till korsningen ska ®
gestaltas med torgkaraktar som hard-  §
gjorda ytor. Bebyggelsen i sddra och [
vastra delen ar tankt att trappa ner en aning.

Lokalgata inom omradet ansluter mot Armévagen och ger majlighet till rundkorning i omra-
det. Utfartsforbud mot huvudgata, Armévagen och Kronanvagen.

For den norra delen ges mojligheten till flerbostadshus med centrumverksamheter i botten-
vaning mot Armévagen. En hogre nockhojd har angetts for dessa byggratter vilken medger
en forhojd entrévaning for att ge plats for publika verksamheter. Bedomningen ar att det kan
plats for ca 50 bostader. Att byggnaderna dr sammanbyggda mot huvudgator/Kronanvéagen
motiveras for att begransa buller for friytor vaster om dessa. Att byggnaderna i férsta hand
placeras langs Kronanvagen styrs med att marken begransas med korsmark, pa vilken en-
dast komplementbyggnader far uppforas. Mot torgytan pa Armévagen bor omfattningen av
utkragande balkonger begransas for att gestaltningen av torget ska fa framtrada. For bygg-
ratter som inte dr avseeda for centrumverksamheter anger separat bestimmelse detta (e,).
Byggnadernas omfattning regleras med storsta bruttoarea per fastighet (e,) och med hogsta
nockhojd 6ver nollplanet. Hojden medger att det byggs ca 4 vaningar. Att minst tva entréer
till byggnaden ska vands mot gatan, det kan vara entréer till lokaler for centrumverksamhet
eller bostadsentréer, bestams av en utformningsbestammelse (f,). For utkragande byggnads-
delar over allmén platsmark regleras med utformningsbestammelse (f,). Avsikten ar fri hjd
3,5 meter. Kéllare ar inte lampligt att bygga och det regleras med utformningsbestaimmelser
(b,)

Omradets parkeringsbehov ska l9sas pa kvartersmark. Behovet bedoms till 45 platser for
bilar och till 125 parkeringar for cyklar enligt Lulea kommuns parkeringsnorm 2016.

For den s6dra delen ges mdjlighet till rad- och kedjehus med plats for ca 30 bostader. Formen
pa omradet ar till stor del anpassat till de befintliga diken som finns i omradet, varav vissa
aven i framtiden kommer vara viktiga for avrinning av dag- och ytvatten. Omradet innehal-

ler ett mindre centralt parkomrade inom vilket avrinning kommer att vara viktigt for om-
radet. Platsen skulle kunna vara lamplig for en narlekplast men anvandningen styrs inte av
detaljplanen utan regleras med prickmark och med egenskapen dike (n,).

Anvandningen av marken &r bostdder och begransas med utformningsbestimmelse for
hustypen (f,). Hogsta utnyttjadegrad i bruttoarea per fastighet i procent av fastighetsarea
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reglerar byggnadens omfattning (e,). Avstand fran lokalgata till byggnad regeleras med
prickmark och ar 6 meter for att ge plats for parkerade bilar. Att byggnaderna ar utan kallare
regleras med utformningsbestammelser (b,).

Omradets parkeringsbehov ska 16sas pa kvartersmark och omradet ar tankt att styckas av till
enskilda fastigheter. Luled kommuns parkeringsnorm 2016 uttrycker darfor inte behovet av
platser for bilar och for parkeringar for cyklar, men raknar att det tillgodoses inom fastighe-
ten.

Omréadet erbjuder troligtvis goda forutsattningar for grundlaggning pa valfritt satt, exem-
pelvis platta pa mark. Grundlaggning kan ske efter att mulljord och torv schaktats bort.
Omradet bestar till stor del av sand ovanpa sandmorén eller siltig sandmoran. Grundvat-
tenmaétningar fran 2002 visar att grundvattnet lag 0,6 meter under markytan. Métningar av
grundvattennivaer pagar och delresultat ar redovisade under Hydrogeologi.

VA-ledningar skall laggas frostfritt. Slagsonderingar har stoppat mot sten, block eller berg ca
3,7 meter under markytan. Jorden i omradet bedoms tillhora tjalfarlighetsklass 2.

Vy av Kronanvagen i riktning mot sdder. lllustration Ramball, 2018.
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Omrade 5, i vaster och séder
om Armévégen

Omradet ar tankt for lagre
flerbostadsbebyggelse (tva
vaningar), 28-30 bostader och
ar tankt att fa ett ssmmanhang
med bebyggelsen norr om
cirkulationsplatsen. Infart till
omradet kommer att tilldtas
mot Armévagen Oster om cir-
kulationsplatsen. Utformning-
en och placeringen av omradet
ar gjort for att ge mojlighet till ® - e
att behalla de kopplingar som
finns med grona strak i vaster
och i norr.

Anvindningen ar bostdder (B) med egenskapsbestammelse for flerfamiljshus (f,). Att hu-
sen placeras med ett lampligt avstand fran huvudgatan, Armévagen, regleras med hjalp av
prickmark. Avsikten ar att underhall av byggnader ska kunna ske fran den egna fastigheten
och att eventuella diken for fastighetens behov ska rymmas inom fastigheten.

Byggnadernas omfattning regleras med storsta bruttoarea per fastighet (e,) och med hogsta
nockhdjd 6ver nollplanet, vilket i detta fall ger majlighet till byggnader i tva vaningar. Kal-
lare ar inte heller hér lampligt att bygga och det regleras med utformningsbestaimmelser (b,).

For att styra infarten till lamplig placering pa huvudgatan kommer utfartsférbud laggas i
anvandningsgrans mot gatan pa olampliga strackor. Omradets parkeringsbehov ska 16sas pa
kvartersmark. Behovet bedom:s till 20 platser for bilar och till 55 parkeringar for cyklar berak-
nat enligt Luled kommuns parkeringsnorm 2016.

Omradet erbjuder troligtvis goda forutsattningar for grundlaggning pa valfritt satt, exem-
pelvis platta pa mark. Grundlaggning kan ske efter att mulljord och torv schaktats bort.
Omradet bestar troligtvis av sand ovanpa siltig sandmoran. Matningar av grundvattennivaer
pagar och delresultat dr redovisade under Hydrogeologi.

VA-ledningar skall laggas pa frostfritt djup. Jorden i omradet tillhor troligtvis tjalfarlighets-
klass 2.
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Ljusférhallanden, skuggbildning

De byggratter som planen medger ar i huvudsak tva- och trevaningsbebyggelse med stora
avstand till narliggande befintlig bebyggelse. Den centrala delen runt korsningen Kronan-
vagen/Armévagen ges mojlighet att bli fyra vaningar och for att sdkra ljustoérhallandena pa
fastigheterna och inte orsaka allt for stora skuggbildningar mot befintlig bebyggelse har
skuggstudier gjorts. Dessa bifogas som helhet till planhandlingen.

Studien for den centrala delen visar att risken for skuggbildning f6r narboende under som-
marhalvaret dr liten. Bilderna nedan visar studien for host- och vardagjamning och att viss
skuggbildning skulle kunna ske efter klockan 15. Aven den bevarade tradridan mellan gatan
och befintlig bebyggelse formodas ge skuggbildning vid den tiden. Bedomningen &r att ett
genomforande av planen inte ger sa stora skuggbildningar att det skulle kunna vara nagot
besvar for narboende eller omdjliggor solbelysta utemiljoer f6r ny bebyggelse.

Tid 09.00 Tid 12.00
B = v i A\l

Tid 15.00 Tid 17.00

Skuggstudie for byggnader 4 vaningar héga vid var- och héstdagjamning, Rambdll, 2018.

Friytor

Friytorna ska finnas nédra bostader eller verksamheter dar utomhusvistelse ar en viktig del
for att verksamheten ska kunna fungera. Ytan ska ge mdojlighet till lek och vistelseyta for
rekreation helst i soliga lagen. I bullerutsatta lagen ar det viktigt med placering av byggnader
narmast bullerkallan/gatan for att dstadkomma vistelseytor med berdaknade bullervarden
under nationella riktvdarden. Med tillaten omfattning av bebyggelse finns det plats for ytor
lampliga for friytor inom kvartersmark med anvandningarna for bostader och forskola.
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Rekreation och friluftsliv

I anslutning till den nya Tallkronaskolan har en idrottshall uppforts och i narheten av den
byggs en multisportarena som ger plats for flera olika typer av aktiviteter. I Kronandalen
byggs ocksa en storre park med bade lekytor och aktivitetsytor. Narmaste idrottsanlaggning
for organiserade aktiviteter finns pa Skogsvallen, Bergviken samt pa Hertson dar narmaste
fullstora bollplaner finns.

Inom detaljplaneomradet finns idag stigar och gang- och cykelvdgar som ansluter till natur-
reservatet och rekreationsomradet Ormberget-Hertsolandet. Inom Ormberget-Herts6landets
naturreservat tillats manga olika typer av friluftsaktiviteter for bade sommar som vinter.

Det finns vl utbyggda elljusspar med slingor i olika langder. Vintertid sparas dessa for
langdskidakning. En befintlig skidbro finns i planomradets vastra del och den ansluter till
elljusbelysta spar i rekreationsomradet. Gronstraket mellan Ostra Kronan och Kronanbacken
anvinds som en gron koppling mot Ormbergsomradet. Aven kraftledningsgatorna anvands
som inofficiella strovomraden.

Enligt detaljplaneprogrammet ansags det behovas reserveras plats for minst en kommunal
lekplats pa en central plats inom programomradet. Vid djupare studier visar det sig dock att
behoven av lekplatser kan tillgodses inom relativt korta avstand och att de behov som kan
anses tillfredsstalla fler ar en storre idrottsanldggning. Exempelvis en fotbollsplan som inne-
bar ett storre parkeringsbehov i sin direkta narhet. Da prioriteringen for den har detaljplanen
ar att majliggora Kronanvagen och att bevara grona ytor och varden som ska ge ekosystem-
tjanster finns har inte plats for en storre anlaggning. Rorande lekplatsbehov och placeringar i
naromradet finns under planarbetet ett PM utstallt tillsammans med planen.

Detaljplaneprogrammet tar upp vikten av anslutning till naturreservatet och rekreationsom-
raden. Och rekommenderar att skidspéar anordnas vintertid for att skapa battre tillganglighet
till skidsparen vid Ormberget. Befintlig skidbro ar tankt att behallas. P& plankartan har brons
verkliga lage getts egenskapsbestimmelsen skidbro.

Maijlighet finns att anordna spar inom anvandningen Natur i detaljplanen men regleras inte
i detaljplanen. Att anordna en tunnel med planskild passage for skiddkning, som foreslogs i
detaljplaneprogrammet, dr svar att astadkomma da anpassning i hdjdled av vagen har varit
en valdigt viktig utgangspunkt for att minska negativ paverkan pa natur och vatten samt att
halla nere bade miljomassiga och ekonomiska effekter. En tunnel skulle bli bade komplex
och kostsam.

Passagerna och korsningarna 6ver Kronanvagen dven fran stigar och vid lampliga sparan-
slutningar kommer att studeras extra vid fortsatt detaljprojektering av vagen.
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Offentlig och kommersiell service

Narmaste kommersiella service med bland annat matvarubutik, finns idag i centrum, pa
Skutviken, i Ornisets centrum, Hertso centrum eller Bjorkskatans centrum. Avstanden till
dessa butiker varierar mellan tva och tre km.

Detaljplanen for ett nytt stadsdelscentrum beldget ca 400 meter fran detaljplanens vastra
grans vann laga kraft i juli 2017. Nar Kronanomradet ar fullt utbyggt ar ambitionen att detta
centrum komma att innehadlla ett varierat serviceutbud.

Ingen storre kommersiell service ar planerad inom planomradet men for byggratter i anslut-
ning till korsningen Armévagen/Kronanvagen kommer mojlighet ges for forhojda botten-
vaningar och anvandningen kan darfér medge mindre bostadsnéra verksamheter sa som
exempelvis kiosk eller frisor.

Skolor och forskolor

Det finns idag plats for tva forskolor inom stadsdelen Kronan. I den norra delen av Hertson
finns ytterligare tva forskolor och pa Skurholmen finns flera lokaliserade.

Grundskola(1-6) finns fran hostterminen 2017 inom stadsdelen Kronan och pa Skurholmen.
Grundskolor for alla arskurser finns pa Hertsén, Ornéset och Bjorkskatan.

Planen medger en ny forskola med upp till 8 avdelningar. Byggrétt och forutsattningar be-
skrivs under Bebyggelse omrade 3.
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Teknisk férsorjning

I samband med detaljplanearbetet har en forprojektering gjorts av vatten- och spillvattensys-
tem samt dag- och ytvattenavrinning for ny bebyggelse. Resultaten dr sammanfattade under
kommande kapitel. Berdkningarna har utgatt fran 600 boende och ca 135 forskolebarn.

Vatten och spillvatten/aviopp

Spillvatten fran Ostra Kronan avleds mot sydost och vidare i befintligt nit till pumpstation i
Germandovigen/Ornésvagen. Spillvatten fran Kronanbacken avleds visterut via Kronanda-
len mot Bensbyvagen.

Luled kommun beddmer att det finns battre kapacitet for avledning vasterut via Kronanda-
len mot Bensbyvagen da detta system dr nybyggt och dimensionerat for att kunna ansluta
nya bebyggelseomraden inom Kronanomradet. Systemet mot pumpstation i Germandova-
gen/Ornasvigen utgors av aldre bostadsomraden med delvis kombinerade ledningar och ar
kansligt for kraftig nederbord. Ambitionen ar darfor att ansluta spillvatten fran tillkomman-
de bebyggelse vid Kronanvégen vasterut via Kronandalen i sa hog grad som mojligt.

Vattenledningsnatet i aktuellt omrade ar indelat i tva olika tryckzoner. Huvudmatningen
sker i lagzonen dar trycknivan styrs av ett vattentorn (hogreservoar). All befintlig bebyggelse
i omradena Kronanbacken och Ostra Kronan ar anslutna till den hégzon som forsorjs via
befintlig tryckstegringsstation pa Ostra Kronan.

Planerad bebyggelse i omradena 1-4 dr nivamassigt sa lokaliserade att en tryckstegring i
ledningssystemet inom hogzonen behdvs. I bebyggelseomrade 5 soder om Armévagen kan
bebyggelsen anslutas till lagzonen.

Forslag ar att spillvatten fran omradena 1-3 avleds med sjdlvfall i ny ledning langs Kronanva-
gen och Armévagen och ansluts mot vaster till befintlig ledning i Regementsvagen.
Spillvatten fran omradena 4-5 avleds med sjalvfall i ny ledning soderut till befintlig ledning
vaster om Fridhemsgatan (Knoppelasen). Detta system avleds till pumpstation i Germando-
vigen/Ornésvigen.

Brandposter for slackvatten placeras i varje bebyggelseomrade och forsorjningen baseras
pa rundmatning for att erhalla god kapacitet samt alternativa matningsvagar (redundans) i
héandelse av driftstorning pa ledning.

Dagvatten och ytvattenavrinning

Inom arbetet med en forprojektering av Kronanvagen har en oversiktlig dagvattenutredning
tagits fram med hjélp av konsult. Den sammanstadllda rapporten bifogas planbeskrivningen
och ar sammanfattad nedan.

Planomradet har idag enbart 6ppna diken for ytavvattning med trummor i vagpassager till
vastra Kvarnbacken som mynnar i Bredviken, Hertsofjarden. Avvattningen fran Kronanva-
gen sdder om Ostra Kronan rinner via Kvarngérdbacken (Ostra Kvarnbacken) till Hertsofjar-
den. Hertsofjarden kommer att utgora recipient for dagvatten dven efter exploatering. Mark-
nivaerna varierar fran +43 meter i norr till +25 meter i sdder.

Den norra delen av planomradet, som delvis ska exploateras, sluttar svagt at sydvast, mar-
ken avvattnas mot ett dike i vaster och ett dike i soder langs Armévagen. I omradet finns ett
par mindre myrar. Dikessystemet passerar Armévagen via en trumma och fortsatter sdderut
till vastra Kvarnbacken.
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Soder om Armévagen ligger tva bebyggelseomraden dar marken sluttar svagt mot soder.
Marken narmast Knoppelasen adr flack och sank och ett dldre dikessystem ar anlagt for drane-
ring, detta avvattnar marken mot vastra Kvarnbacken.

Luled kommun har riktlinjer for klimatanpassning (faststallda 2015-01-12). Dar star att dag-
vatten ska avledas i system som efterliknar naturlig avrinning. Vattenflodet ska fordrdjas och
utjdmnas innan det nar ndrmaste recipient. Instingda omraden ska undvikas. Specifikt for
konsultens utredning for detaljplanen har forutsattningarna varit att befintliga dikessystem
far anvandas for avledning av dagvatten och att inga fordrojningsmagasin far anldggas inom
kraftledningsgator.

\ _\
([Bsira kronan}

R&d streckad linje visa detaljplaneomradet.

Innan exploateringen gors i omradet kan kapaciteten i backarna nedstroms behova sakerstal-
las genom rensning och punktatgarder for att minska risker fran dagvatten, smaltvatten och
stora nederbordsméngder.

Struktur/princip fér dagvattenhanteringen

Dagvatten fran Kronanvagen avleds i vagdiken pa strackor dar bebyggelse saknas, pa vag-
strackor dar bebyggelse finns anldggs svackdiken med draneringsledning. Avledning fran
vagen gors i flera punkter till narliggande dagvattenledning och dagvatten fran vag kommer
darmed att i huvudsak flja Vastra eller Kvarngardbacken (Ostra Kvarnbéacken) till recipien-
ten Bredviken (Hertsofjarden).

Dagvatten fran bebyggelseomraden avleds med lokal foérdrdjning och infiltration i sa hog
grad som mojligt. Losningar som i forsta hand ska tillampas ar att utkastare fran takavlopp
mynnar pa gronytor for infiltration. Avledning av det som inte infiltreras sker via svackdi-
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ken/draneringsstrak med draneringsledning eller slitsad dagvattenledning i botten. Dag-
vattenbrunnar ansluts i vissa lagpunkter. Dagvattnet samlas i férsta hand i 6ppna diken,
lampliga grona ytor med svacka lutningar som anvands for ytlig avledning och infiltration.
Som sista alternativ anviands konventionella (tata) dagvattenledningar.

For dagvatten fran vag- och allmédnna parkeringsytor kan avledningen ske i makadamfyllda
svackdiken/infiltrationsdiken langs viagen med uppsamlande dagvattenledning i botten.

Principen for hantering av nederbord fran stora regn ar att hojdsatta tomtmarken hogre an
gatumarksomradet och skapa majligheter for att dagvatten alltid kan avledas pa markytan
forbi bebyggelse utan att orsaka skador. For tomter och hojdplacering av hus sker det i sam-
rad med bygglov.

I detaljplanen anges gatuhojder pa lokal- och huvudgator i strategiska punkter sa att hojd-
sattning av hus och tomter gar att gora i ett tidigt skede i exploateringen. Omraden sarskilt
tankta for att kunna innehalla svackdiken och inte ligger vid gata avsatts som allméanplats
och ges anvandningen Natur,. Anvandningsomradet i planen for bade gator och gang- och
cykelvagar anpassas for att ge plats for 16sningen med 6ppna avvattninglosningar. Norr om
Armévagen behalls ett mindre myromrade i naturlig lagpunkt speciellt for att bidra till for-

drojning av dag- och ytvatten. Det ger ekosystemvinster aven for natur och biologisk mang-
fald.

For att inte dagvattenavrinningen fran nya bebyggelseomraden och den utbyggda Kronan-
viégen ska ge hogre toppfloden till Vistra respektive Kvarngardbacken (Ostra Kvarnbécken)
an fore exploatering kravs en genomtankt dagvattenhantering dar avrinningen fran olika
ytor fordrdjs och tillats infiltrera pa basta majliga satt. Darfor foreslar forprojekteringen nyss
namnda makadamfyllda svackdiken/infiltrationsdiken dér sa ar mojliga.

Forklaringar
-=-= Dagvattenledning, ny
~= Vagtrumma. Bef. eller ny
— Dike. Nytt eller forbattrat
----- Svackdike/drénstrak m. ledning
Befintliga diken

L&ge for ev. framtida
fordrojning av dagvatten,
damm eller vatmark

Karta med principer for dagvatten, ytavvattning, avrinningsvagar och snéupplag
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Vid behov finns mojlighet att i framtiden anldgga en fordrojningsdamm i det flacka omradet
norr om kraftledningen vid Knoppelasen innan dagvattnet leds vidare till Vastra Kvarn-
backen. Omradet kan dven utan damm nyttjas till {6rdrdjning av dagvatten vid hoga floden
genom att anldgga en flodesbegransning/strypning vid inloppet till befintligt dagvattennat
och lata den flacka terrdngen bli 6versvamningsyta.

Risker frén dag- och ytvatten

En utbyggnad av ett omrade paverkar miljon genom att byggnader uppfors och att markytor
hardgors och med det minskar mdjligheten for vatten att infiltrera i marken och risken okar
for hoga floden av dagvatten och ytvatten vid haftiga regn eller snosmaltning. Risker med
avrinningen ar att det kan bli hoga floden nedstroms, mer risker for 6versvamningar och att
vattnet ska fora med sig fororeningar som slutligen nar recipienten Hertsofjarden.

Utgangspunkten ar att undvika lagpunkter inom omradet, forhindra paverkan fran omgi-
vande ytor och se till att omraden nedstroms inte “drabbas” av den 6kade hardgoringen.
Dagvatten fran bebyggelseomraden och vigomraden ska darfor avledas med lokal f6rdroj-
ning och infiltration i sa hog grad som mdojligt. Som kompletterande atgard for att flodes-
utjamna sa att maxflodet till framst Vastra Kvarnbacken inte overstiger nuvarande forhal-
landen kommer det att planeras for magasinering i en damm eller 6versvamningsyta nara
kraftledningen i soder. Bedomningen ar att behovet av kompletterande utjamningskapacitet
i en damm ar litet. Men for att ta hojd for framtida floden och klimatforandringar planeras
atgarden in under genomforandetiden for den har detaljplanen.

Lokal fordrojning och infiltration samt dimensionering av atgarder for flodesutjamning be-
hover studeras narmare i kommande detaljprojektering.

Teoretiska berakningar av forandringar av floden och féroreningar utifran dagens lage och
efter en exploatering visar att risker for uppkomsten av foéroreningar 6kar. Men bedomning-
en ar att med foreslagna l6sningar med infiltration och férdrojning reduceras riskerna genom
de olika stegen pa den relativt langa vagen till recipienten. For att ge bade rening och f6rdroj-
ning av floden utformas diken med ett lager sandblandad matjord i 6verytan och dagvatten-
brunnar med kupolsil anordnad som braddavlopp till dagvattenledningen vid situationer

da infiltrationskapaciteten i diket inte racker till for avvattning. Infiltration i markmagasin
fungerar som filtrering och tar bort partiklar. Att leda vatten over en grasyta till exempel
oversilning eller grasbevuxet dike avskiljer olja pa sa sétt att mikroorganismer bryter ner olja
i grassvalen och i Oversta jordlagret under. Fastlaggning av partiklar, metaller och SS sker via
adsorption ndr vattnet filtrerar genom materialet.

Berdkningar av fororeningar i dagvattnet fran detaljplaneomradet som det ser ut idag och
med planens forandringar visar teoretiskt att vissa varden kan bli hogre. Men eftersom att
med hansyn till att dagvatten fran Kronanvagen och planerade bebyggelseomraden, efter
lokal dagvattenhantering, kommer att avledas via befintliga diken och backstrackor finns
forutsdttningar att den fororeningsméangd som nar Hertsofjarden inte kommer att bli storre
an med dagens markanvandning.

Om de atgarder som foreslds genomfors visar berdknarna i bilagda PM att andelen foro-
reningar i nuldget fran aktuellt planomrade utgor i storleksordningen 1-5 % av den totala
mangden fororeningar som rinner av med dagvatten till Hertsofjarden. Om ingen renings-
atgard inom omradet skulle goras i samband med exploateringarna innebar detta att foro-
reningsbelastningen gallande vissa fororeningar skulle kunna uppga till knappt 10 % av
totalméangden.

42



Sndhantering

Snohantering inom planomradet ska ske inom den egna fastigheten. For allmanna platser
som gator, torg och gang- och cykelvagar anpassas det for mindre upplag inom eller i nara
anslutning till den allmédnna platsen, sisom gatan eller gang- och cykelvagen.

I uppdraget for Kronanvégen ligger ocksa att redovisa lampliga platser for snéupplag for
sno fran Kronandalen. Kronandalen dr medvetet tatt planerad och har inte plats for sno fran
allmanna ytor som gator, torg samt gang- och cykelvagar. For att inte behova transportera
bort dessa snomangder har berakningar gjorts att en yta av 10000 m? behov. Forslaget ar att
dela ytan pa tva stéllen och att de lokaliseras i anslutning till de mer laglanta delarna i sédra
delen av planomradet. Snon kan komma att laggas upp till en hojd av cirka 3 meter. Det blir
stora Oppna ytor och darfor viktigt att skarmar av vegetation kan behallas mot bade bebyg-
gelse, gator och gang- och cykelvagar.

I detaljplanens illustration finns ytorna illustrerade inom anvandningen Natur men ges inga
egenskapsbestammelser da den exakta utbredningen maste utredas vidare i detaljprojekte-
ringsskedet.

Varmeforsorjning
Fjarrvarme finns idag i angransande omraden. En utbyggnad &r planerad inom detaljplane-
omradet och mojlighet att ansluta ny bebyggelse kommer att finnas.

For ledningar som anses som allmannyttiga och beror kvartersmark kommer administrativa
bestimmelsen om markreservat for allmannyttiga ledningar att laggas ut, sa kallade u-omra-
den. Dock inte for servisledning in till enskild fastighet.

El/Tele/IT

Markforlagda ledningsnat for el finns i befintligt gatunat och kommer att kompletteras for att
mojliggdra anslutningar for planerad bebyggelse.

Markforlagt fiber och telenit dr dven det forlagt till befintlig gatustruktur och kommer ocksa
att kompletteras for att mojliggora anslutningar for planerad bebyggelse.

For ledningar som anses som allméannyttiga och berdr kvartersmark kommer administrativa
bestimmelsen om markreservat for allmannyttiga ledningar att laggas ut, sa kallade u-omra-
den.

Inom planomradet avsitts yta for tva mindre natstationer for lokal distribution av el inom
omradet. Anvandningen anges till E, - transformatorstation.

Inom detaljplaneomradet finns idag luftburna kraftledningar som ags bade av Luled Energi
och av Vattenfall. Ingen bebyggelse planeras i narheten av dessa. Placeringen av vandplan
och laddstation for elbussar ar gjord med tanke pa lampliga avstand fran kraftledningar och
funktion for laddstationen. Befintliga kraftledningsgator har ledningsratt vilket ger en till-
latlighet 6ver tid. Da dessa gar over allméan plats bedoms att ingen egenskapsbestimmelse
behovs.
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Avfallshantering

Avfallshantering ska ske inom kvartersmark enligt Lulea kommuns foreskrifter.

Atervinningsstation

Atervinningsstationer finns idag inne pa atervinningscentralen i Kronandalen och vid infar-

ten till Kvarnbacken, Spannmalsvagen. I angransande omraden finns det atervinningsstation
pa andra sidan Hertsovéagen, Avaviksvagen samt pa Lulsundet vid avfarten till Truppvégen.

Inom planomradet kommer méjlighet att placera en atervinningsstation finnas i omradets
norra del. Avfarten blir den samma som for angoring mot Ormbergsomradet.

Utanfor planomradet men till f6ljd av byggandet av Kronanvagen kommer atervinningssta-
tionen vid avfarten till Spannmalsvagen att flyttas i naromradet.

Utformningen av atervinningsstationer ar viktigt for narboendes trivsel, for besokares behov
och att anlaggningen funktionellt kan hanteras av verksamhetsutovare.
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Konsekvenser

Tillganglighet

P& allméan platsmark ar tillganglighet avseende gator och gang- och cykelvagar god och dess
lutningar med bra tillganglighet. Vad det géller gang- och cykelvédgar inom kvartersmark och
vid bostadsentréer ger detaljplanen mojligheter att utforma sa att lutningar uppfyller krav pa
god tillganglighet. Tillganglighet for utryckningsfordon med mera dr majliga att astadkom-

ma inom de bestaimmelser som planen reglerar. I detalj reglerar inte detaljplanen utform-
ning, beldggningar, farger eller belysning.

Sociala fragor

Hela framtagandet av den har planen har foregatts av programarbeten med samradsmaten
om varden, behov, befarade risker och utformning. Se detaljplaneprogram Kronanvagen.

En utbyggnad av vag och bostadsbebyggelse minskar omraden med natur inom planomra-
det. Det har darfor varit sarskilt viktigt att bevara strak dar stigar till narliggande naturom-
raden ska finnas och ddrmed ge tillgang till bade rekreationsomraden for boende och larmil-
joer for skolbarn.

Detaljplanen ger majlighet till trafiksdkra forflyttningar for bade gaende och cyklister och bra
framkomlighet for kollektivtrafik vilket fraimjar jamstalldhet och underlattar for bade unga
och aldre. De bostadtyper som ges mojlighet att bygga kompletterar till stor del de bostads-
bestand som finns i det narmaste bostadomradena och ger mer valmajligheter. Detaljpla-
neprogrammets ambition om att lanka samman Lerbacken och Kvarnbacken med komplet-
terande bebyggelse och bostadstyper visade sig inte vara mojligt att realisera pa det tankta
sattet pa grund av brist pa utrymmet. Gestaltning av gatan och dess narhet tillsammans med
forbattrade gang- och cykelstrak kan forhoppningsvis ge en sammanhéllande kéansla.

Utformning av korsningspunkter dar gaende och cyklister méter bilar och kollektivtrafik
preciseras under fortsatt projektering. Principen ar att ge gdende och cyklister hogre prioritet
an bilar och kollektivtrafik. Sarskilt beh6ver Armévégens korsning med Kronanvagen ge en
tydlighet om hur man férvéantas agera och att minska risk for konflikter. Att det finns alterna-
tiva véagar for gaende och cyklister ger trygghet vid anvandning under olika delar av dygnet.

Tanken med Kronanvégens utformning &r att inbjuda till ldga hastigheter for fordon och
minska upplevelsen av att vagen upplevs som en barriar.

Maojlighet ges till publik verksamhet i planens centrala del som ocksa ar en knutpunkt och en
motesplats for gdende, cyklister och kollektivtrafik och med nérhet till forskolan.

Inga planer finns for bostader for sarskilda grupper.

Halsa och sakerhet

Inga risker bedoms finnas med tanke pa sakerhetsaspekterna 6versvamning, ras och skred,
eller transporter av farligt gods. Risker med radon ska undersokas innan exploatering och
kan forebyggas med byggtekniska atgarder. Med tanke pa exploateringsgrad, bredd och
utformning av gaturum beddms inte heller det finnas risk for hdlsa avseende luftkvalitet fran
trafik.

Den hélsorisk som har utretts djupast ar risken for storning fran biltrafik i form av buller.
Berdkningar av buller har gjorts i hela Kronanviagens strackning. I direkt anslutning till plan-
omrdadet ligger bullernivderna under riktvarden for befintliga bostader. Inom planomradet ar
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riskerna sma for tillkommande bebyggelse och planen och dess bestimmelser har anpassats
for att mininmera riskerna. Bade forutséattningar och eventuella bestimmelser och utform-
ning som avhjdlper risker dr redovisade under kapitlet bebyggelse och respektive omrade.

For befintliga bostdder i borjan och slutet av Kronanvagen finns fyra fastigheter dar riktvar-
den Overskrids. For dessa bor utredningar goras for val av basta atgarder och genomforas i
samband med exploatering. Se bifogad rapport PM Trafik- och bullerutredning f6r Kronan-
vagen, 2019-04-08, Ramball.

Risker som kan uppsta fran trafik ur trafiksakerhetsaspekten 6kar da mer trafik kommer att
kunna rora sig inom detaljplaneomradet. Sarskild omsorg i detaljutformning av korsnings-
punkter mellan olika trafikslag tas under detaljprojektering. Avsikten dr att med gestaltning
i form av exempelvis utformning av busshallplatser, tradrader och belysning starka upple-
velsen av att Kronanvagen och Armévigen ar vagar dar hansyn ska tas och hastigheter ska
héllas. Sarskilt bra skolvagar for grundskolebarn efterstravas i utformningen av gang- och
cykelvagar och korsningar med andra trafikslag.

Miljokvalitetsnormer och miljomal

De miljokvalitetsnormer som framst dr aktuella for omradet runt Kronanvégen ar de for luft-
kvalitet och vattenkvalitet och sammanfattas nedan.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Regeringen har utfirdat en férordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft,
luftkvalitetstdrordningen (2010:477). De &mnen som regleras i forordningen ar kvavedioxid/
kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arse-
nik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Detaljplanens genomforande kommer att leda till férandrade trafikfloden genom Kro-
nanmradet. En berdkning av forvantade halter av luftfororeningar har gjorts med utgangs-
punkt fran den nya gatustrukturen och for prognosaret 2030. Berdkningarna har gjorts for
kvaveoxid och partiklar. Resultatet visar att alla de berdaknade fororeningshalterna ligger
under miljokvalitetsnormerna. Under arbetet med detaljplanen for Kronanvéagen har progno-
serna fornyats (PM Luftkvalitet Kronandalen finns tillgdngligt som underlag under planar-
betet men inte bifogas).

Konsekvenserna av detaljplanens genomférande beddms inte medfora att miljokvalitetsnor-
mer for utomhusluft 6verskrids. Utformning av gator med som minst 19-20 meters bredd
(avstand mellan byggnader) mojliggor for en god ventilation och darmed goda forutsatt-
ningar for att eventuella luftfdroreningar snabbt kan spadas ut och medfor laga risker.

Detaljplanens genomforande bedoms inte medfora risk att miljokvalitetsnormen &verskrids.

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster

Ramdirektivet for vatten fran ar 2000 reglerar hur vara vattenforekomster ska uppna god
status, saval ekologisk som vattenkemisk. Bedomningen av vattenférekomsternas status sker
utifran miljokvalitetsnormerna, som uttrycker den kvalitet en viss vattenforekomst ska ha
vid en viss tidpunkt. (Se http://www.viss.lansstyrelsen.se/)

Forutsattningarna for dag- och ytvattenhantering som ar det som kan péaverka recipientom-
radet Hertsofjarden och de 16sningar som forslaget medger beskrivs under kapitlet Teknisk
forsorining och i bifogat PM Oversiktlig dagvattenutredning fér Kronanvigen med anslutan-
de omraden, Ramboll, 2019-09-17. Losningen bygger pa sa kallad “trog” dagvattenhantering
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med fordrojning, dversilningsytor och infiltration i vilket dagvattnets fororeningsinnehall
reduceras. Detta forutsatter dock att dagvattenanlaggningarna byggs pa ett sadant sétt att
fororeningar kan brytas ner eller omhéandertas lokalt.

Med foreslagna fordrojnings- och reningsatgarder beddms utgdende mangder fororeningar
fran omradet inte 6ka i recipienten efter exploatering. Redovisningen av rening enligt tabell
5 och 6 i bilagd utredning visar exempelvis att arsmangderna inte 6kar. Vissa dmnen, sdsom
exempelvis zink, minskar i utslapp enligt utredningen.

Detaljplanens genomforande bedoms inte medfor nagon statusforsamring i recipienten eller
nagon negativ paverkan pa mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen god ekologisk och
kemisk status.

Miljémal

Kronanomradet innebar att en ny stadsdel vaxer fram pa ett omrade som delvis inte har varit
bebyggt. Omradena langs Kronanvagen blir de sista kompletteringarna av bostadsexploate-
ring i omradet och nar det ar fardigutbyggt kommer omradet att vara en del av stadsdelen
Kronan som ger goda forutsittningar for en god bebyggd miljo. Detta i och med varierat
utbud av bostader och service, goda forutsattningar att aka kollektivtrafik och med narhet till
natur och rekreationsomraden. Mojligheterna finns till sakra och trygga gang- och cykelva-
gar och utemiljoer som ar bade ljusa och bullerskyddade. Planerad ny bebyggelse ska utfor-
mas hallbart. Omradet ligger inom redan utbyggd infrastruktur, kollektivtrafik, gang- och
cykelvagar samt natur- och gronomraden. Planforslaget bedoms verka i linje med miljomalet
God bebyggd miljo.

Exploateringen innebar att en del av ett gronomrade fortatas med bostdder. Vaxt- och djurli-
vet som har anknytning till planomradet kommer att paverkas lokalt da delar av gronomra-
det forsvinner. Paverkan beddms inte vara betydande d&a mycket av den sammanhangande
skogen och gronomradet bevaras. Genom att dagvatten omhéandertas lokalt inom planom-
radet bedoms paverkan pa grundvattennivder kunna minimeras. Ett rikt vaxt- och djurliv
samt en god bebyggd miljo bedoms kunna uppratthéallas genom att sa mycket som mdjligt av
naturmarken behalls.

Mellankommunala forhallanden

Planen beddms inte berdra nagra mellankommunala intressen.
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Detaljplanens genomforande
Organisatoriska fragor

Genomforandetid
Genomforandetiden sétts till 15 ar fran det att planen har vunnit laga kraft, med motivet att
de planerade férandringarna ar tankta att ske i etapper.

Detaljplanen kan vinna laga kraft ca 4 veckor efter att detaljplanen har antagits av beslutande
namnd, forutsatt att ingen besvarar sig (6verklagar).

Under genomforandetiden har fastighetsdgaren en garanterad ratt att efter ansdkan om
bygglov fa bygga i enlighet med planen. Efter genomforandetidens slut ar fastighetsagaren
inte langre garanterad byggratt. Kommunen kan da dndra eller upphédva planen utan att fast-
ighetsdgaren har ratt till ersattning.

Tidplan for genomforandet

Detaljplanens genomforande ar uppdelat i etapper dér vagar och teknisk infrastruktur kom-
mer att byggas forst. Tidplanen for genomférandet av bebyggelse dr anpassad till nér kapaci-
tet finns framst vad det galler vatten- och avlopp.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap
Kommunen dr huvudman for allmén platsmark. Varje byggherre ansvarar for utbyggnad av
den egna fastigheten.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

Nya fastigheter for den tillkommande bebyggelsen ska bildas genom avstyckning fran den
kommunala fastigheten Kronan 1:1. Avstyckning sker hos Lantmateriet som svarar for er-
forderliga fastighetsbildningsatgarder. Ansdokan om avstyckning skickas in och bekostas av
exploator eller fastighetsagare.

Gemensamhetsanlaggningar och servitut

Inom omradet finns ledningsratter for befintliga fjarrvarmeledningar (akt 2580-07/14.1 och
2580-08/110.1) samt starkstromsledningar 40 kV respektive 130 kV (akt 25-F1989-263.1 och
25-F1994-104.1). Ledningsratterna paverkas inte av den nya detaljplanen.

Nagra gemensamhetsanldggningar eller servitut dr inte nédvandiga att bilda inom planom-
radet for planens genomforande. Men om det inom kvartersmark till f6ljd av fastighetsbild-
ning blir nodvandigt sa ska fastighetsagaren ansvara for och bekosta dess.

Nya ledningsratter ar mojliga att soka for nya ledningar inom reserverad mark for underjor-
diska ledningar (inom kvartersmark). Ledningsratter soks och bekostas av respektive led-
ningsrattsagare.
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Ekonomiska fragor

Planekonomi
Detaljplanen bedoms vara ekonomiskt genomforbar. Planavgift ska tas ut i samband med

bygglov.

Kommunen ar huvudman for anldggningar pa allman plats. Byggherren ar ekonomiskt an-
svarig for genomforandet av detaljplanen pa kvartersmark. Dar ingar dven avgift for bygglov
och lantmateriforrattning, lagfart, el, VA-anslutningsavgift med mera enligt gallande taxor.

Detaljplanens genomforande innebér 6kade kostnader for Luled kommun i form av kostan-
der for allmédnna anldggningar och allmanna platser, det vill siga gator, gang- och cykelva-
gar och torgytor, dagvattenanlaggningar samt ledningsnat. Kostnader for drift och underhall
av allman platsmark kommer att bli jamforbar med méanga andra stadsdelar raknat per
kvadratmeter.

Kommunens utgifter finansieras delvis av forsiljning av kommunens mark till exploatorer
for de olika bostadsomradena.

Inga exploateringsavtal eller markanvisningsavtal dr framtagna under planarbetet. Men for
framtida markanvisningar for flerbostadshus kommer gestaltningsfragor, som kuldr, mate-
rial och ambitionsniva for detaljer, att diskuteras och ska kunna skrivas in i avtal. Det rekom-
menderas att gronytefaktor modell Lulea anvands vid markanvisning och att viktiga punkter
skrivs in i avtalet. Och for forséljning av mark for radhus, kedjehus eller parhus

Kommunen ar markagare for hela planomradet varfor inga markinkop eller inlosen ar aktu-
ella.

Tekniska fragor

Undersokning av grundvattennivder inom planomradet gors innan detaljprojektering av
allméanna platser och funktioner samt innan forsaljning eller exploatering av kvartersmark.

Geoteknisk undersokning for att kunna bekréfta om bedémning av byggbarheten fér omrade
5 gors innan forsaljning eller exploatering av delomradet.

Utredning av insatser for befintliga fastigheter vilka bedéms vara paverkade av buller enligt
riktvarden.

Varje byggherre ansvarar for ytterligare kompletterande utredningar som kan vara nédvan-
diga for att detaljplanen ska kunna genomforas. Det kan till exempel handla om foérdjupade
geotekniska undersokningar eller markradonmatningar.

Om marken maste avvattnas for att kunna bebyggas kravs tillstand till markavvattning enligt
miljobalken. Ansokan om tillstand till markavvattning provas av lansstyrelsen, om den inte
ska provas av mark- och miljodomstolen enligt lagen (1998:812) med sérskilda bestammelser
om vattenverksamhet. Exploatoren/byggherren ansvarar for och bekostar detta.
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12. Medverkande i projektet

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsférvaltningen i samarbete med andra kom-
munala forvaltningar och kommunala bolag. Medverkande konsulter har varit Rambdll for
forprojektering av vagar, vatten- och avlopp, utredningar och illustrationer for exploatering

och konsekvenser av buller.

Stadsbyggnadsforvaltningen
Avdelning stadsplanering 2019-10-28

,’} 7 0 \ ~ ) i . ry -
: \\ ke \/ N~ UMM J 0 Mo~
vAnneLie Granljulg Anna Karin Lidén

Planchef Planarkitekt

Antagen av Kommunfullmiktige 2020-01-27 §4

Beslutet har, genom Mark- och miljédomstolens beslut (Mal P 514-20), vunnit laga kraft
2020-11-02,
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RAMBGOLL

PM Oversiktlig dagvattenutredning for Kronanvigen med
anslutande omraden

Inledning

Bakgrund och syfte
Kronanvéagen i Luled ska férlangas via Varnpliktsgatan sd att en ny férbindelse

skapas mellan Bensbyvdagen i norr och Hertsévagen i séder. I anslutning till den
nya vagen (vid Armévagen och nuvarande Varnpliktsgatan) kommer nya
bebyggelseomrdden att planldggas.

Dagvattenfragor behdver belysas som underlag fér planarbetet.

Uppdraget
Ramboll Sverige AB har fatt i uppdrag av Stadsbyggnadsférvaltningen att utféra

en forprojektering av Kronanvdgen med anslutningar och féres|d utformning av de
nya bebyggelseomrddena. Lésningar for forsdrjning med vatten och spillvatten ska
beskrivas liksom utformning av dagvattenhantering for vag och GC-vag samt
bebyggelse.

Dagvattenutredningen ska beskriva férutsattningar for dagvattenhantering, férslag
till I6sningar (skisser och typlésningar), berdakning av fléden och
fororeningsméangder fore/efter exploatering samt effekter av foreslagna atgérder.

Forutsattningar

Riktlinjer for dagvattenhantering
Foljande anvisningar ha getts frédn Luled kommun:

o befintliga dikessystem far anvédndas fér avledning av dagvatten.
» Inga bassanger/magasin far anldggas under ledningsgator.

Enligt Luled kommuns ABVA (Allmanna Bestammelser for Vatten och Avlopp) &r
Kommunen &r inte skyldig att ta emot dag- eller dranvatten fran en fastighet i en
anvisad férbindelsepunkt om avledningen kan ske battre pd annat satt, t.ex.
genom att vattnet avleds i dike eller via infiltration pd privat mark (LOD).

Luled kommun har &dven riktlinjer fér klimatanpassning. Dar star att dagvatten ska
avledas i system som efterliknar naturlig avrinning. Vattenflédet ska férdréjas och
utjdmnas innan det ndr ndrmaste recipient. Instangda omraden ska undvikas.

Ett arbete med grénplan och dagvattenplan fér Luled kommun pagar genom
samarbete mellan Stadsbyggnadsférvaltningen, Miljo- och byggnadsférvaltningen
och Fritidsforvaltningen. Planeringsunderlagen ska visa hur offentliga miljoer som
parker, natur, idrottsarenor-och platser, och gatumiljoer kan utvecklas for en
attraktiv, halsosam och klimatanpassad stad. De ska anvandas som ett st6d i
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planeringsprocessen, vid investering och skétselfrégor.

Planerna utgar fran Luleds 6versiktsplan och férvantas bli klara under december
2019.

Koordinat- och héjdsystem
Plankoordinater Sweref 992145 och hdjdsystem RH 2000 anvands i detta uppdrag.

Befintliga forhdllanden

Planomrdadet idag
Kronanomradet &r ett f.d. militdrt omrade beldget ca 2 km nordost om Luled

centrum. Omradet avgrénsas av Bensbyvéagen i norr, Svartdleden i véaster och en
kraftledningsgata i soder.

Det aktuella planomrédet med bebyggelse ldngs den planerade Kronanvégen
(nuvarande Varnpliktsgatan) och Armévagen ligger i en dalgdng beldgen mellan
Kronanbacken i véster och Ostra Kronan. Bebyggelseomradet bestdr idag av
naturmark/gronytor, huvudsakligen med skog.

Dagvatten avleds idag i diken och trummor till vastra Kvarnbacken som mynnar i

Aktuell bebyggelse

Figur 1: Kronanomr8det med Kronanvégen &r beldget ca 2 km nordost om Lule8
centrum.
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2.3.2

RAMBGOLL

Topografi, markslag och hydrologi

Nedan redovisas en illustrationsplan med foérslag till vagutformning och nya
bebyggelseomriden langs Kronanvdgen. Omradet dster om vagen ar Ostra

Kronan.

| Totalt

~| Sammanstilining 2018-11-14

ca. 13 rad-/kedjehus
ca. 15 rad-/kedjehus
ca. 32 lagenheter
ca. 50 lagenheter

ca. 50 lagenheter
ca. 11 rad-/kedjehus
ca. 6 rad-'kedjehus
ca. 6 rad-/kedjehus
ca. 7 rad-/kedjehus
ca. 28 lagenheter

farskola; 136 barn exkl personal

cirka 218 bostadsenheter

5]

Figur 2: Illustrationsplan med férslag till vagutformning och nya
bebyggelseomr8den bendmnda 1-5. Omridet 6ster om védgen &r Ostra Kronan.

Forslaget bedéms inrymma omkring 600 boende samt en férskola med 136 barn

exklusive personal.

Marken inom bebyggelseomradena 1-3 (norr om Armévégen) sluttar svagt at
sydvast, marken avvattnas mot ett dike i vaster och ett dike i séder langs
Armévagen. I omradet finns ett par mindre myrar. Dikessystemet passerar
Armévagen via en trumma och fortsatter sdéderut till vastra Kvarnbécken.
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2.3.4

2.3.5

2.3.6
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Soder om Armévégen ligger omradena 4-5, dar sluttar marken svagt mot soder.
Marken narmast Knoppeldsen ar flack och sank och ett dikessystem &r anlagt for
dranering, detta avvattnar marken mot vastra Kvarnbacken.

Marknivderna varierar fran +43 i norr (omrade 1) till +25 i séder (omrdde 4 och
5).

Geologi, geotekniska féorhadllanden
I PM Geoteknik, Rambdll 2018-12-17, sammanstalls tidigare utférda geotekniska

undersdkningar med avseende p& byggbarheten i omrddet infér framtida
detaljplanering. Allmant anges:

Marken bestdr generellt av mordn som 6verlagas av sand eller grusig sand. I
omrade 1 férekommer berg i dagen och marken &r blockig i omrade 1, 2 och 3.
Morénomraden &r i regel bra byggmark med god barighet. Moran kan dock vara
tjalfarligt och rik pa stora block. Skruvprovtagningar i omrddena visar pa
siltinnehall i moranen vilket gér marken tjélfarlig. Grundvattennivderna i
omradena ligger ndra markytan. Siltig morén ar flytbendgen vid vattenméttnad,
darfor kan erosionsskydd behévas pa vissa delar av schaktarbetena. Moranen ska
forutsattas innehdlla block. Bergschakt kan férekomma.

Befintlig avvattning
Marken inom samtliga bebyggelseomrdden 1-5 avvattnas idag via diken och

trummor till vastra Kvarnbacken som mynnar i Hertsofjarden. Avvattningen fran
Kronanvégens sédra delar (séder om Ostra Kronan) rinner via Ostra Kvarnbacken
till Hertsofjarden. Denna kommer att utgora recipient for dagvatten aven efter
exploatering.

Oversvdmningsproblem i vattensystemet &r ej kanda.

Befintliga ledningar
Inom bebyggelseomradet finns markférlagda huvudledningar for vatten,

spillvatten och fjarrvdarme. Dessa foljer befintliga vdgar och GC-vagar men gar
aven langs planerad strackning for Kronanvagen.

Bebyggelseomradet har enbart 6ppna diken fér ytavvattning med trummor i
vagpassager.

I sdder finns ett befintligt dagvattensystem med som tillhér Vastra Kvarnbackens
avrinningsomrade. Det 6ppna dikessystemet avleds idag till ett dagvatteninlopp pa
en D600-ledning NV om Knéppeldsen, inloppsniva vg +22,24 m (se bilaga 1). Fran
denna punkt ar bicken omvéxlande kulverterad genom bebyggelseomraden och
daremellan avrinner den i dike fram till utloppet i Hertséfjarden. I tidigare
dagvattenutredning for Kronanomradet beskrivs att Vastra Kvarnbécken bedéms
ha hégre kapacitet an den Ostra Kvarnb&cken.

MKN och naturvdrden
Miljokvalitetsnormer ar ett styrinstrument inom vattenférvaltningen. Normerna

uttrycker den kvalitet en vattenféorekomst ska ha vid en viss tidpunkt.
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Huvudregeln &r att alla vattenférekomster ska ha uppnatt normen god status till
ar 2015 och att statusen darefter inte far férsamras. Om prognosen &r att
statusen kan komma att férsdmras maste atgarder vidtas for att bibehalla
vattenkvaliteten.

EUs vattendirektiv (ramdirektivet fér vatten) inférdes i den svenska lagstiftningen
ar 2004 och bendamns i Sverige for Vattenférvaltningen. Den utgar fran vattnets
naturliga avrinningsomr%den istallet for administrativa granser i form av lander
och kommuner. Vattnens (vattenférekomsternas) nuvarande ekologiska status,
dvs dess miljotillstand, bedéms enligt en femgradig skala: hég, god, mattlig,
otillfredsstallande och dalig. Malet &r att inga vatten ska férsamras och att alla
vatten ska ha uppnatt minst miljokvalitetsnormen god status ar 2015. For vissa
recipienter anses dock malet vara ogenomférbart till 2015 och 2021 ndmns som
mer realistiskt. En miljokvalitetsnorm uttrycker den kvalitet som en
vattenférekomst ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt och har karaktaren mal och
framatsyftande och &r inte definitiv.

Information om bl.a. Miljokvalitetsnormer och Statusklassning for vattendrag
hittar man pa: http://www.viss.lansstyrelsen.se. VISS (VattenInformationsSystem
Sverige) ar en databas som har utvecklats av vattenmyndigheterna,
lansstyrelserna och Havs och vattenmyndigheten. I VISS finns klassningar och
kartor 6ver alla Sveriges storre sjdar, vattendrag, grundvatten och kustvatten. For
dessa vatten kan du bland annat hitta information om:

Statusklassning. Har finner du bland annat en évergripande bedémning av hur
vattnet mar (ekologisk status och kemisk status) men &ven underliggande
bedémningar pa till exempel fisk och férsurning.

Miljokvalitetsnormer. Bestammelser om kraven pa kvaliteten i vattnet.
Miljokvalitetsnormer ar styrande for myndigheter och kommuner nar de tillampar
lagar.

Inre Hertsofjarden utgér recipient for dagvatten som avleds séderut fran omradet
via Vastra Kvarnbacken, Hertsoéfjarden benamns i VISS: "Vattenférekomst EU_CD:
SE729068-833633".
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Figur 3: Hertséfjarden. Kélla VISS.
Inre Hertsofjarden ar klassificerad som sjo.

Farden uppndr ej god kemisk ytvattenstatus (2019). Det ar framférallt punktkallor
och urban markanvandning som sldpper ut PAH, industrier med utsldapp av bly och
blyféroreningar. Aven kvicksilver och kvicksilverféreningar innebéar att reciepenten
uppnar ej god kemisk ytvattenstatus.

Den ekologiska statusen med avssende pa véxplankton liksom naromradet runt
sjon bedéms som otillfredsstéllande. Konnektiviteten i sjon bedéms som dalig och
det beror pd att det finns vattenhinder mellan olika vattenférekomster. Vidare
betraffande den ekologiska statusen bedéms sarskilt férorenade &mnen sdsom
Zink och Ammoniak som mattligt férorenande dvs god ekologisk status dverskrids.

De férslag som namns for att recipienten skulle nd god vattenstatus ar
dagvattendtgarder som minskar belastning av naringsdmnen och férorenande
amnen.

Berdknade floden och fororeningar for befintligt omrade

Ytorna bestdr i dag av skogsmark. Flédes- och féroreningsmassigt har antagits att
dagvattenavrinningen frdn omradets totala yta motsvarar naturmarksomradde med
relativt hogt grundvatten. Avrinningskoefficient har darfor satts till 0,15.

Berakningar av féroreningsmangder for befintligt och fér planerat omrade har
gjorts med schablonvarden frdn programmet Storm Tac. Berakningarna baseras
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pd genomsnittlig korrigerad &rlig nederbérd pa& 560 mm. Resultatet fran dessa

berdkningar, redovisat i kg/ar, syns i tabell 5.

Tabell 1: Summerade ytor och fléden fér omr8de 1-5 innan exploatering

= = - 4 4 4 4
Markanvandning Area Avr|n!1|_ngsl Red area’ 2 ars 10 ars 20 ars 100 ars
koefficient regn regn regn regn
m? ha ha /s /s /s /s
Natur 127889 12,79 0,15 1,92 305 542 645 1105
Summa 127889 12,79 1,92 305 542 645 1105
Tabell 2: Ytor och fléden fér Kronanvdgens strdackning innan exploatering
= - - T _ 4 4 4 4
Markanvar_i_dmng Area Avrm_nl_ngsl Red area’ 2 ars 10 ars 20 &rs® | 100 ars
Kronanvdagen koefficient regn regn regn regn |
m? ha ha /s /s /s /s
Natur 7133 0,71 0,15 0,11 17 30 36 62
vag 6503 0,65 0,85 0,55 88 156 186 318
Summa 13636 1,36 0,66 105 186 222 380
1 Avrinningskoefficient/hdrdgérandegrad
2 Reducerad area = area x avrinningskoefficient
42- och 10 ars regnet baseras pa en varaktighet av 10 min och ett klimattillagg pad 25%,
detta ger en intensitet p& 168 |/s*ha for 23rs regnet, 285 |/s*ha for 10ars regnet, 360
I/s*ha for 208rs regnet och 610 I/s*ha for 100 &rs regnet
3. Framtida forhallanden
3.1 Planomradets foreslagna utformning
Nedan redovisas en illustrationsplan med forslag till vagutformning och nya
bebyggelseomrdden langs Kronanvdgen. Omradet dster om vagen ar Ostra
Kronan.
7 av 15
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: Sammanstéllning 2018-11-14

13 rad-/kedjehus
15 rad-/kedjehus
32 ldgenheter

50 ldagenheter
forskola;136 barn exkl personal
50 ldgenheter

11 rad-/kedjehus
6 rad-/kedjehus
6 rad-/kedjehus
7 rad-/kedjehus
28 lagenheter

7| Totalt

218 bostadsenheter

g

Figur 4: Illustrationsplan med férslag till vagutformning och nya
bebyggelseomr8den. Omridet éster om vdgen &r Ostra Kronan.

3.2 Foreslagen dagvattenhantering

3.2.1 Struktur/princip for dagvattenhanteringen

Bilaga Planbeskrivning

Dagvatten fran Kronanvégen avleds i végdiken pa strackor dar bebyggelse saknas,
pd vagstrackor dar bebyggelse finns anlaggs svackdiken med dréneringsledning.
Avledning fran vagen gors i flera punkter till narliggande dagvattenledning och
vagdagvattnet kommer dérmed att f6lja Véastra eller Ostra Kvarnbacken till

recipienten Bredviken (Hertsofjarden).

Dagvatten fran bebyggelseomraden avleds med lokal férdréjning och infiltration i
sa hég grad som méjligt. Typlésningar som i férsta hand ska tillampas é&r:

o Utkastare fran takavlopp for infiltration pa grénytor
e Svackdiken/draneringsstrak med dréneringsledning eller slitsad

dagvattenledning i botten. Dagvattenbrunnar ansluts i vissa I&gpunkter.
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e Oppna diken
e Gronytor med svacka for ytlig avledning och infiltration
e Konventionella (tata) dagvattenledningar

For vag- och parkeringsdagvatten kan avledningen ske i makadamfyllda
svackdiken/infiltrationsdiken Idngs vdagen med uppsamlande dag-
/dranvattenledning i botten.

Avrinningsskal
Sandinblandad matjord som grésfrséas, t = 15 cm
Grovt grus, t =15 cm

Makadam, 4—16 mm

Geotextil mellan makadam och den angrénsande jorden
Uppsamlande drén-/dagvattenledning

Dréneringsstrak utan
dagvattenintag

Figur 5: Makadamfyllt svackdike/infiltrationsdike med dréneringsledning.
Kélla: Svenskt Vatten P105

Diket forses med ett lager sandblandad matjord i dverytan och dagvattenbrunnar
med kupolsil anordnas som braddavlopp till dagvattenledningen vid situationer da
infiltrationskapaciteten i diket inte racker till fér avvattning. Detta ger bade rening
och fordréjning av flodet.

Infiltration i markmagasin fungerar som filtrering och tar bort partiklar. Att leda
vatten dver en grasyta t.ex dversilning eller grasbevuxet dike avskiljer olja pa sa
satt att mikroorganismer bryter ner olja i grassvalen och i dversta jordlagret
under. Fastlaggning av partiklar, metaller och SS sker via adsorption nar vattnet
filtrerar genom materialet.

Vid behov finns mdjlighet att i framtiden anldgga en férdréjningsdamm i det flacka
omradet norr om kraftledningen vid Knéppeldsen innan dagvattnet leds vidare till
Véstra Kvarnbédcken. Omradet kan dven utan damm nyttjas till fordréjning av
dagvatten vid hoga fldden genom att anlagga en flodesbegransning/strypning vid
inloppet till befintligt dagvattennat och I8ta den flacka terrangen bli
dversvamningsyta.

Féreslagen dagvattenhantering redovisas i plan pa Bilaga 1.

3.2.2 Floden och fordrojningsvolymer
For att inte dagvattenavrinningen frdn nya bebyggelseomrdden och den utbyggda

Kronanvagen ska ge hégre toppfldden till Vastra respektive Ostra Kvarnb&dcken &n
fére exploatering kravs en genomtankt dagvattenhantering dar avrinningen frén
olika ytor fordréjs och tilldts infiltrera pd basta méjliga sétt.

Ett mycket Oversiktligt satt att berakna den totala ytavrinningen i samband med
extrema regn (2-100 &rs dterkomsttid) redovisas nedan. OBS att flédena avser
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summerade varden vid 10-minutersregn fér samtliga omraden (1-5) utan
fordréjning och utan hansyn tagen till rinntiden fran omradets norra del till
backarna i soder.

Tabell 3: Summerade ytor och fléden fér omr8de 1-5 efter exploatering

Markanvandning Area Avrin!'ni_ngs-1 Red area? 2 ars * 10 &rs* | 20 &rs* | 100 &rs*
bebyggelseomraden koefficient regn regn regn regn |
m?2 ha ha 1/s /s 1/s 1/s
Natur 41171 4,12 0,15 0,62 98 175 208 356
Gator och parkering 40115 4,01 0,85 3,41 541 964 1146 1964
Tak 26048 2,60 0,9 2,34 372 663 788 1350
Géng och cykelvag 20555 2,06 0,85 1,75 277 494 587 1006
Summa 127889 12,79 8,1 1289 2294 2728 4676

Tabell 4: Ytor och fléden fér Kronanvéagens strackning efter exploatering

Markanviéndning Avrinnings- o] 24&rs* | 10 &rs* | 20 &rs* | 100 &rs*
. Area . 1 Red area
Kronanvagen koefficient regn regn regn regn
m?2 ha ha 1/s /s 1/s 1/s
Vag, norr om Armev 5236 0,52 0,85 0,45 71 126 150 256
Vég, sbder om Armev 8400 0,84 0,85 0,71 113 202 240 411
Summa 13636 1,2 184 328 389 668

1 Avrinningskoefficient/hdrdgérandegrad

2 Reducerad area = area x avrinningskoefficient

42- och 10 ars regnet baseras pd en varaktighet av 10 min och ett klimattilligg pa 25%,
detta ger en intensitet pd 168 I/s*ha for 23rs regnet, 285 |/s*ha for 10ars regnet, 360
I/s*ha for 208rs regnet och 610 I/s*ha fér 100 &rs regnet

I tabell ovan har avrinning frdn Kronanvidgen medtagits med indelning i norr om-
respektive sdder om Armévagen. Avrinningen fran vagen norr om Armévéagen sker
till Vastra Kronbacken medan avrinning séder om Armevégen antas ske mot Ostra
Kvarnbacken.

Dagvatten fran bebyggelseomraden och vdgomradet ska avledas med lokal
férdrojning och infiltration i sa hég grad som méjligt. Méjligheterna till detta och
dimensionering av atgarder for flédesutjamning behdver studeras narmare i
kommande projekteringssteg.

Som kompletterande 3tgérd for att flodesutjdmna sd att maxflodet till Véstra
Kvarnbiacken inte dverstiger nuvarande férhdllanden kan tex magasinering i en
damm eller versvamningsyta nara kraftledningen i séder tillampas.
Nedanst3ende figur visar ett rakneexempel fér erforderlig magasinstorlek vid 10-
drsregn med varaktighet 10 min utan hansyn tagen till rinntider, lokal férdréjning
och infiltration.
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Erforderligt magasin 10 ars regn, utflode motsvarande nuvarande flode fran
nuvarande markanvindning
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Figur 6 Erforderligt magasinstorlek fér att férdréja 10 8rs regnet utan hdnsyn
tagen till rinntider, lokal férdréjning och infiltration

Den I&nga rinntiden frdn de olika delomradena ned till féreslaget dammlage i
planomradets sddra del innebér dock att flodestopparna fran ett skyfall med 10
min varaktighet hinner utjamnas i hég grad. Eftersom féreslagen
dagvattenhantering aven innebar lokal férdrdjning och infiltration inom
delomrddena s& bedéms behovet av kompletterande utjamning i en damm etc
vara litet. Magasinsberakningen ger &nda en indikation p& storleksordningen for
total utjamningsvolym som behdvs i infiltrationsstrdk och lokala I6sningar.

Om man i projektering och byggande inte lyckas folja dessa riktlinjer kan dammen
vara bra att ha som reserv. Genom att reservera plats for ca 1000 m? dammyta
(som exemplifieras i Bilaga 1) ges mojlighet att med genomtankt
regleringsmadjlighet dven minska flédestopparna till nedstroms dagvattensystem
(vastra Kvarnbacken).

3.2.3 Fororeningsberdkning

Féroreningsmangder i dagvattnet (kg/ar) i nedanstdende tabell baseras, om inte
annat anges, pa ytor utan séarskild fordréjningsatgérd eller rening. Mdngden
fororeningar i dagvattnet fére och efter exploatering har beréknats p& arsbasis.

Berakningar av fororeningsmangder for befintligt (nulaget) och for planerat

o . . . o
omrade efter exploatering har gjorts med schablonvérden fran programmet
StormTac som avser féroreningshalter for dagvatten som avrinner fran olika typer
av ytor. Berdkningarna baseras pa genomsnittlig korrigerad arlig nederbérd pa
560 mm.

11 av 15
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Tabell 5. Féroreningsberédkning

Bilaga Planbeskrivning

Efter Reningsbehov | Reningseffekt |Reningseffekt | Reningseffekt
.. Nulaget | exploatering, for att nd i i i
Amne utan rening nuvarande infiltrationsdike Svackdike vagdike
kg/ar kg/a&r nivaer m drinledn
Tot-P 1,625 6,108 73% 65% 30% 30%
Tot-N 19 72 74% 60% 40% 10%
Pb 0,244 0,539 55% 80% 75% 40%
Cu 0,459 1,358 66% 85% 70% 30%
Zn 2,629 5,574 53% 90% 60% 55%
Cd 0,005 0,002 0% 65% 65% 35%
Cr 0,040 0,060 33% 70% 60% 35%
Ni 0,164 0,325 50% 50% 50% 50%
SS 1057 3526 70% 90% 70% 70%
Oljeindex 5 26 82% 90% 85% 85%
PAH16 0,0012 0,0064 82% 80% 60% 15%

Tabellen visar att fororeningsmangderna i det obehandlade dagvattnet generellt
Okar efter exploatering jamfort med befintlig markanvandning (nulaget). Tabellen

visar dven vilket reningsbehov som skulle krévas for att bibehalla nuvarande
. O . . . o .
nivaer. Slutligen illustreras schablonvarden fran programmet Storm Tac 6ver

vilken reningseffekt som kan forvantas med infiltrationsdiken respektive 6ppna
diken.

Dagvatten som passerar mer an ett behandlingssteg kan f& hégre reningsgrad &n
efter enbart ett behandlingssteg. Med hansyn till att dagvatten fran Kronanvagen
och planerade bebyggelseomraden efter lokal dagvattenhantering &ven kommer

att avledas via befintliga diken och backstrackor finns forutsattningar att den

fororeningsmangd som ndr Hertsofjarden inte kommer att bli stérre &n med
dagens markanvandning.

For att f& en uppfattning om hur stor betydelse som aktuellt omrade har i
forhallande till hela avrinningsomradet till Hertsofjarden har en jamférelse mellan
fororeningsutslapp gjorts enligt nedan. Berakning av totalbelastning pa
Hertsofjdrden har gjorts i en utredning fran Sweco daterad 2019-04-01 genom
simulering med StormTac.

Forprojektering Kronanvagen
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Tabell 6. Féroreningsberdkning fér planomr8det, jamférelse med totalbelastning p§ Hertséfjdrden.
Gréna vérden innebdr att utg8ende méngder minskar.

Efter exploatering, Aktuellt omraddes del i
Efter rening i Aktuellt framtida
. Nuldget|exploatering, |infiltrationsdike m omrades del i totalbelastning,
Amne utan rening drénledning och Till totalbelastning |procent (efter rening
svackdike Hertsofjirden |(nuvarande), inom parantes)
kg/Ar kg/ar kg/ar kg/ar procent

Tot-P| 1,625 6,108 1,50 160 1% 3,8% (0,9%)
Tot-N 19 72 17,28 1100 1,70% 6,5% (0,9%)
Pb| 0,244 0,539 0,03 7.8 3,10% 6,9% (0,11%)
Cu| 0,459 1,358 0,06 16 2,90% 8,5% (0,13%)
Zn| 2,629 5,574 0,22 57 4,60% 9,8% (0,1%)
Cd| 0,005 0,002 0,0002 0,37 1,30% 0,5% (0,05%)
cr] 0,04 0,06 0,01 5,6 0,70% 1,1% (0,2%)
Ni| 0,164 0,325 0,08 51 3,20% 6,4% (0,5%)
SS 1057 3526 105,78 38000 2,80% 9,3% (0,1%)
Oljeindex 5 26 0,39 350 1,40% 7,4% (0,1%)
PAH16| 0,0012 0,0064 0,0005 0,08 1,50% 8,0% (0,4%)

o:\lla1\sby\2018\1320034042\3_teknik\w\dokument\beskrivningar\pm dagvattenutredning 2019-04-10_rev1008.docx

Som synes i tabell ovan beraknas andelen féroreningar i nuldget fran aktuellt
planomrade utgéra i storleksordningen 1-5 % av den totala mangden féroreningar
som avrinner med dagvatten till Hertséfjarden. Om ingen reningsatgérd inom
omradet skulle géras i samband med exploateringarna innebar detta att

féroreningsbelastningen géllande vissa féroreningar skulle kunna uppga till knappt
10 % av totalméngden. Med rening enligt tabell 5 blir totalbelastningen patagligt
lagre.

PAH foljer ungefédr samma modnster som olja (Stormtac 2019), dvs okar eller
minskar i motsvarande grad beroende pa markanvandning. PAH férekommer i
partikelbunden form (medelstora och hdgmolekylar form) och man kan férvanta
sig en betydande rening i filter och sedimenteringsanlaggningar (diken, dammar).
PAH bildas vid férbrénning av kolvaten sdsom biltrafik.

Med féreslagna férdréjnings- och reningsatgarder bedéms utgdende méngder
fororeningar fran omradet inte 6ka efter exploatering. Rening enligt tabell 5 och 6
gér exempelvis att arsméngderna inte 6kar. Med rening i svackdiken och
infiltrationsdiken minskar generellt arsméngderna patagligt.

Reducering av féroreningsmangderna kan givetvis ske via andra 3tgérder sdsom
oversilning eller sedimentering i damm.Genom att planera for att férhindra for
uppkomsten av féroreningar kan féroreningshalten minskas redan vid kallan.

Forprojektering Kronanvagen
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4. Stora regn

4.1 Allmant

I detta kapitel redogérs for den situation som kan uppsta vid skyfall om
ledningsnatet dverbelastas och gar fullt (detta kommer att handa vid extremregn
eftersom ledningarna dimensioneras till att ta hand om vanligen ett tjugo-ars
regn) och att strémning av vatten d& kommer att ske pa markytan.
Utgangspunkten &r att undvika I&gpunkter inom omradet, férhindra paverkan fran
omgivande ytor och se till att omraden nedstréms inte “drabbas” av den 6kade
hardgéringen.

4.2  Lagpunkter inom omradet

Principen for skyfallshantering ska vara att héjdsatta tomtmarken hégre an
gatumarksomradet och skapa méjligheter for att dagvatten alltid kan avledas
ytledes forbi bebyggelse utan att orsaka skador.

4.3 Paverkan fran omgivande ytor

Omradet ligger nedstréoms ett naturmarksomrade. Det kommer inte att ske ndgon
6kad avrinning frdn dessa omrdden Genom att tillse att det finns fungerande
diken mot marken i norr férhindras paverkan fran omgivande ytor.

4.4 Paverkan p& omgivande ytor

Det uppkomna dagvattnet inom fastigheten leds sdderut i det fall att det rinner
ytledes. Det planeras visserligen for fordréjnings- och utjamningsvolymer inom
omradet, planerade dagvattenanlaggningar dimensioneras dock vanligen efter ett
10- eller 20 &rs regn. Ett 100 ars regn skulle sannolikt innebéra att den totala
avrinningen frén aktuellt planomrdde skulle 6ka ndgot efter exploatering jamfort
med idag pga den 6kade hardgéringsgraden.

14 av 15
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Figur 7 Berdknad éversvdmning i nuvarande planomréde vid ett framtida 100-8rs
regn med klimatfaktor 1,25. Bild frén skyfallsutredning utférd av DHI Sverige AB.

I figur ovan syns berdknade hégsta vattennivder ovan markytan i omradet vid ett
framtida 100-ars regn. Ddmning ovan markniva uppkommer framforallt i diket i
den véstra delen och i myromradet mellan delomrdde 2 och 3. Inom planerade
bebyggelseomraden &r det framférallt omrdde 3 som kan beréras av
markoéversvamning. I féreslagen dagvattenhantering (Bilaga 1) anges att
myromradet mellan delomrdde 2 och 3 ska bevaras men att avvattningen av
myren dndras sa att vattnet leds vésterut mot befintligt dike i kanten av
Kronanbacken.

For att minimera problem med éversvamningar i samband med skyfall ar det
viktigt att ytor och byggnader hojdsétts pa ritt satt, att gator kan avleda stora
fldden och att det finns avskdrande diken som kan avleda vatten i tillracklig
omfattning.

Forprojektering Kronanvéagen
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Trafik- och bullerutredning Kronanvagen

(PM/Rapport)

Bakgrund

En detaljplan fér Kronanvdagen och omraden runt denna &r under framtagande.

Planomradet medger ca 220 nya bostdder samt en ny vag, Kronanvagen, som blir

en koppling mellan Luleds véastra och dstra delar. Vagen bestar till delar av

befintliga végar som tidigare byggts i samband med exploateringen pa Ostra
kronan, som knyts ihop till en sammanhangande strackning mellan Hertsévagen

och Bensbyvagen, se figur 1. Den nya bebyggelsen ligger efter Kronanvagen och
till viss del efter den befintliga Armévagen.

[aigg! —1 T Meters
050 100 200 300 400 500

ot
as

et

= Befintlig végstrackning V', e LT T e B D . 28 mhhe v ms NIS & Lo

== == Ny vagstrackning 113113

Figur 1 Programomrdets placering i Luled.

Bullerutredning Kronanvagen
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Forutsattningar

I denna utredning studeras detaljplanens konsekvenser avseende trafikbuller. For
att kunna géra detta maste forst en tidigare framtagen trafikprognos for
Kronanvagen! kompletteras med nya férutsattningar.

Denna utredning innehaller darmed tva delar:
- Komplettering av tidigare genomford trafikprognos for Kronanvagen
- Bullerutredning fér Kronanvégen, dir paverkan pa befintlig bebyggelse
samt pa ny planerad bebyggelse ldngs végen utreds

Ny vdag — Kronanvagen
Kronanvégen blir en ny tvarférbindelse mellan Luleds véstra och dstra delar.

Vagen kommer avlasta Kronbacksvégen och Svartévégen fran trafik mellan
Hertsén och Bjorkskatan/Porsén.

Ny bebyggelse inom planomradet
Inom detaljplaneomridet fér Kronanvagen planeras dven ny bebyggelse.

Detaljplanen innehaller ca 220 nya bostéder, uppdelat i ca 160 lagenheter och ca
60 rad- och kedjehus. Bebyggelsen delas upp i fem bebyggelseomréden dar
majoriteten av bostdderna ligger i anslutning till korsningen mellan Kronanvédgen
och Armévégen. Norr om Armévagen planeras en férskola for ca 140 barn.

Flerfamiljshusen regleras med som mest fyra vaningar. Radhus och kedjehus
regleras till 2-3 vaningar.

Planomradet med Kronanvagen samt tillkommande bebyggelse kan ses i
illustrationsskissen i figur 2.

;x‘i, A P 2y
i

Figur 2 Illustrationsplan éver planomr8det med fem nya bebyggelseomr8den samt
nya Kronanvédgen genom omrddet (Rambéll, 2018).

1 PM Trafik Kronan 2016-09-16. Rambéll, 2016

Bullerutredning Kronanvagen
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P& Kronanomradet finns sedan tidigare en gallande detaljplan fér omradet
Kronandalen. Kronandalen planeras att bli stadsdelens centrum, med nya bostader
for drygt 5 000 inv@nare, inklusive nya skolor, forskolor och annan service. Dessa
exploateringar, tillsammans med en rad andra i 6vriga delar av staden, finns med
som forutsattning for denna utredning. Detta beskrivs mer utférligt i kommande
kapitel.

Bullerutredning Kronanvagen
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Uppdaterad trafikprognos for Kronanvagen

Dagens situation
Delar av den framtida Kronanvagen ar redan idag byggda och fungerar som

enskilda anslutningar till nybyggda bostadsomraden pa Ostra Kronan. Idag gar det
darmed ingen genomfartstrafik pa gatan.

I figur 3 redovisas trafiksituationen i omrddet, innan exploateringarna inom
Kronandalen pabérjades och infarten till 8tervinningscentralen flyttades till
Exercisgatan. Uppgifterna kommer frén trafikmatningar frdn i huvudsak 2015.

Streckad rod markering visar principen dver hur befintliga delar av Kronanvagen
kompletteras for att bli en sammanhallen vdg mellan Hertsévdgen och
Bensbyvagen.

Kronanvagen*
ADT: 300 f/d

N 0 % tung trafik
Bensbyvagen — -

ADT: 6 500 f/d
7 % tung trafik

Kronan C5 B 28l / Skiljevagen*
ADT: 4 000 f/d £ 8 ADT: 500 f/d

| 4 % tung trafik | 8§28 10 % tung

Armévagen
ADT: 700 f/d
13 % tung trafik

See ol % e & K Hertsovéagen
r ADT: 12 500 f/d
5 % tung trafik

Figur 3 Trafiksituation p§ Kronanomr8det baserat p8 trafikméatningar mellan 8r
2015-2018.

*P§ Skiljevdgen och Kronanvdgen saknas trafikméatningar. Har har
trafikmdngderna uppskattats.

Tidigare trafikprognos for Kronanvdgen

Under 2016 togs en trafikprognos for Kronandalen fram2. Prognosen avsdg en
framtida situation, runt &r 2030, med Kronandalen fullt utbyggt fér drygt 5 000
invdnare, inklusive nya skolor, forskolor och annan service. I prognosen ingick
aven bostader for ytterligare ndra 1 000 invanare i andra delar av staden.

I figur 4 visas trafikprognosen som togs fram &r 2016. Trafikfldden redovisas i
denna figur som arsmedeldygnstrafik. Observera att trafikfléden i
trafikutredningen redovisades for ett vardagsmedeldygn, vilket i allmanhet ar ca

2 pPM Trafik Kronan 2016-09-16. Rambéll, 2016

Bullerutredning Kronanvagen
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10 % hoégre an drsmedeldygnet. Siffrorna i figur 4 &r alltsd samma situation som i
trafikutredningen, men redovisas for ett &rsmedeldygn istallet for
vardagsmedeldygn. Orsaken ar att bullerberakningar alltid genomférs med
trafiken for ett arsmedeldygn. Vidare i denna utredning beskrivs enbart
arsmedeldygnstrafiken.

I figur 4 redovisas en bedémning om framtida trafikfloéden pa Kronanvagen samt
pa omgivande stérre vdgar samt en bedémning dver hur befintlig trafik
omfdrdelas nar Kronanvagen byggs.

Kronanvagen,
vast om Armévagen
ADT: 3 900 f/d

Bensbyvagen
ADT: 8 200 f/d
+ 350 f/d AN O S Kronanvagen,
) Armévagen: 6st om Armévagen
ADT: 1 500 f/d RDT: 4 500 f/d
+ 750 f/d

Svartévagen
ADT: 21 500 f/d
-1 250 f/d

Kronbacksvagen:
% ADT: 4 800 f/d
M - 2500 f/d

Hertsdvagen:
ADT: 10 000 f/d
-4 000 f/d

Figur 4 Tidigare framtagen trafikprognos fér Kronanvégen, fér en situation runt 8r
2030 med Kronandalen fullt utbyggd. Denna prognos ligger som grund fér den
komplettering av trafikprognosen som genomférts inom denna utredning.
Differenser som redovisas i figuren &r den férdndring som beréknas ske p8 grund
av att Kronanvdgen byggs.

Komplettering av tidigare trafikprognos
Sedan den tidigare prognosen togs fram har planeringen av ett antal ytterligare

exploateringsomrdden i den 6stra delen av Luled framskridit. D& utbyggnad av
dessa omraden kommer paverka trafiken p& Kronanvagen behéver den tidigare
trafikprognosen uppdateras. Detta géller féljande omraden, se figur 5:

- Tillkommande bebyggelse I&dngs Kronanvagen, ca 220 nya bostader samt
ny férskola.

- Utbyggnad av bostadsomradet Hertséheden, ca 1 000 nya bostader.

- Utbyggnad av Hertsoféltets industriomrade.

P& samma satt som tidigare visar prognosen den framtida situationen da dessa,
och évriga exploateringsomraden i prognosen, &r fullt utbyggda.

Bullerutredning Kronanvagen
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Figur 5 De tre exploateringsomr8dena vars trafikalstring lagts till den tidigare
trafikprognosen fér Kronanvagen.

Tillkommande biltrafik frdn bebyggelse inom plan
Inom den aktuella detaljplanen fér Kronanvdgen medges ny bebyggelse

motsvarande ca 220 nya bostader, uppdelat pa radhus och lagenheter, samt en
forskola med ca 140 platser. Baserat pa trafikmatningar pa Kronanomradet
bedéms bilanvandningen i omradet i dagsldget vara hdgre &n genomsnittet i
Luled. Darfér bedéms ocksa bilanvéndningen fér den planerade bebyggelsen ocksa
bli ndgot hdgre &n genomsnittet. Totalt berdknas planerade bostéder generera
nara 700 fordonsroérelser och férskolan ca 350 fordonsrérelser per vardagsdygn.
Raknat som ett medelvarde éver arets alla dagar (8rsdygnstrafik, &dt) innebar
detta ca 850 fordonsrorelser per dygn.

Tillkommande biltrafik fran Herts6heden
P& Hertséheden planeras drygt 1 000 nya bostéder, till stérsta del radhus och

smahus. Bilanvdndningen bedéms bli hégre &n snittet i Luled, pa grund av att
bebyggelsen till stérsta del kommer bestd av enfamiljshus vilket allmant innebar
en hégre bilanvandning an foér lagenheter. Totalt berdknas planerade bostader
generera ca 3 700 fordonsrorelser under ett vardagsdygn, vilket for ett
drsmedeldygn innebér ca 3 300 rorelser.

Tillkommande biltrafik frdn Hertsofaltet
En trafikutredning fér omradet har under 2019 genomférts av Norconsult3, I

utredningen bedémdes verksamheter i omradet generera ca 1 800 fordonsrérelser

3 Trafikutredning Hertsoféltet. Norconsult, 2019

Bullerutredning Kronanvagen
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per dygn, men med osakerhet i att exakt vilken typ av verksamheter eller
exploateringsgrad som slutligen blir aktuellt for omradet &nnu inte &r kénd.

I figur 6 nedan visas berdknat trafiktillskott p& Kronanvdgen och omgivande stérre
vagar pa grund av exploateringarna som beskrivs ovan. Situationen avser en
framtid, runt 2030, da férutom exploateringarna ovan aven Kronandalen ar fullt
utbyggd och ytterligare ca 1 000 bostader har tillkommit i 6vriga delar av staden.

Kronanvagen
Tillkommande: +1200 f/d
Total ADT: 5 200 f/d

Bensbyvagen Kronanvégen

Tillkommande: +150 f/d ; “ & Tillkommande: +1100 f/d
Total ADT: 8 300 f/d : " S Total ADT: 5 600 f/d

Armévagen
« Tillkommande: +700 f/d
Total ADT: ADT: 2 100 f/d

Hertsévagen
(Y, - Tillkommande: +4100 f/d
< Total ADT: 14 000 f/d

Figur 6 Tillkommande trafik, samt total 8rsdygnstrafik (ADT), p& grund av
exploateringar p8 Hertséheden, Hertséféltet samt ldngs Kronanvégen.
Trafiksituation runt §r 2030 med Kronandalen fullt utbyggd.

Andel tung trafik pd Kronanvagen
Andelen tung trafik p& Bensbyvédgen och Hertsévagen &r i trafikmatningar fran

2015 mellan 5-7 %. Genomfartstrafiken genom Kronan, pa gata C5 innan
mojligheten till detta stdngdes i samband med exploateringen pa Kronandalen,
bestod av ca 4 % tung trafik. En rimlig framtida andel tung trafik p@ Kronanvagen,
exklusive busstrafik, bedéms till mellan 3-5 %. Till detta kommer busstrafiken,
vilken uppskattas 6ka andelen tung trafik ytterligare ca 2 %, till totalt mellan 5-7
%. For att inte underskatta bullernivder har andelen tung trafik réknats som 7 %.
P& omgivande gator har andelen tung trafik raknats som samma som idag,
forutom pa Armévagen dar dagens héga andel busstrafik spads ut med en ékad
andel 6vrig trafik.

Det saknas underlag dver effekterna av elbusstrafikering, och darfér ar
berakningarna som redovisas i detta PM genomfdrda utan hansyn till detta.
Férandringen av den totala dygnsekvivalenta ljudnivdn uppskattas, vid den
aktuella trafiksammansattningen, till som mest ca en halv decibel. Dock har
eldrivna bussar andra fordelar, genom betydligt ldgre momentana bullernivaer i
samband med accelerationer vid hallplatser. Dessutom saknar elbussarna de

Bullerutredning Kronanvagen
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dieseldrivna bussarnas lagfrekventa tomgdngsljud, som annars ofta uppfattas som
stérande av boende nara héllplatslagen.

Bullerutredning Kronanvagen
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4.3
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Trafikbullerutredning

Omfattning
I utredningen beskrivs foljande scenarion:

- dagens bullersituation pa Kronan, innan Kronanvégen byggs ut

- framtida situation, runt ar 2030, med Kronanvégen utbyggd, med 40
km/h pd Kronanvégen

- framtida situation, runt 8r 2030, med Kronanvégen utbyggd, med 50
km/h pa Kronanvégen

Inom detaljplanen foér Kronanvédgen ingdr dven omraden foér ny bebyggelse langs
vagen. Det finns sedan tidigare dven befintlig bostadsbebyggelse i anslutning till
vagen. Ny och befintlig bebyggelse hanteras enligt olika bedémningsgrunder,
vilket beskrivs mer ingdende i kapitel 4.3.

Berakningsmetod
Samtliga berakningar genomfors enligt den nordiska berakningsmodellen for

vagtrafikbuller (Naturvardsverket rapport 4653, 1996). Berdkningarna genomfors i
programvaran SoundPLAN version 7.4. I programmet har en tredimensionell
bergkningsmodell byggts upp dar hansyn tas till bland annat marknivaer,
markbeldaggning, vagar och byggnader.

Berékningar har genomférts med bade 40 och 50 km/h p& Kronanvégen.

Vid annu lagre hastigheter @an 40 km/h ger den nordiska berakningsmodellen for
vagtrafikbuller ingen skillnad i ekvivalenta bullernivaer. Det kan héarledas till att
buller i 13ga hastigheter kommer frdn motorljud som inte har samma
hastighetsberoende som det dackbuller som dominerar vid vi hdgre hastigheter.

Riktvarden for trafikbuller

Det finns olika riktvarden beroende pd om det &r nya bostdder som byggs eller om
en ny vag byggs intill befintliga bostader. Det finns dven sarskilda riktvarden for
skolgdrdar.

Riktvadrden vid ny bostadsbebyggelse

Riksdagen har i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande
antagit riktvarden utomhus vid nybyggnad av bostéder, géllande frén 1 juni 2015.
Férordningen grundas i Plan- och bygglagens 2 kap 6 a § om hur bostader ska
lokaliseras och anpassas till mark som &r lampad for andamalet med hansyn till
mojligheterna att férebygga bullerstdrningar. Bostader bér darfér lokaliseras sa att
foljande nivaer ej dverskrids:

Utomhus vid fasad - 60 dB(A) ekvivalent ljudnivd*
Utomhus vid uteplats — 50 dB(A) ekvivalent ljudniva
Utomhus vid uteplats i anslutning till bostad - 70 dB(A) maximal ljudniva**

Bullerutredning Kronanvagen
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*Om 60 dB(A) and3 dverskrids bér minst halften av alla bostadsrum i en bostad vara vanda
mot en sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva inte éverskrids vid fasaden och dar 70 dB(A)
maximal ljudnivd inte dverskrids under nattid 22.00-06.00.

**0Om 70 dB(A) &nd& éverskrids bér nivan inte éverskridas med mer &n 10 dB och max 5
ggr/timme under dagtid 06.00-22.00.

Férordningen definierar ingen hégsta tilldtna niva foér buller pa den utsatta sidan
sa lange avstegskraven ovan uppfylls. Med begreppet bostadsrum réknas rum for
daglig samvaro och sovrum, ddremot ingar inte kdk, badrum och hall i begreppet.

I férordningen anges att mindre ldgenheter, mindre &n 35 kvm, ska undantas fran
riktvardet om 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad och istéllet bér den
ekvivalenta ljudnivan vid dessa lagenheter ej dverskrida 65 dB(A) vid fasad.

Riktvdrden pa skolgéard

I Naturvardsverkets vagledning, NV-01534-17, anges riktvarden for buller frén
spar- och véagtrafik fér nyetablering av skolgardar. Riktvérden for en sddan
skolgard redovisas nedan:

De delar av gdrden som &r avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet:
50 dB(A) ekvivalent ljudniva

70 dB(A) maximal ljudniva

Ovriga vistelseytor inom skolgdrden:

55 dB(A) ekvivalent ljudniva

70 dB(A) maximal ljudniva

Riktvarden vid befintlig bostadsbebyggelse
Vid nybyggnad av infrastruktur vid befintlig bostadsbebyggelse tillampas
riktvarden enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

Utomhus vid fasad - 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
Utomhus vid uteplats - 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
Utomhus vid uteplats — 70 dB(A) maximal ljudniva

10 av 15
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Berdkningsresultat samt avstamning mot riktvarden

Dagens situation
Berakningsresultat for dagens situation redovisas i bilaga 1-2.

Befintliga delar av den framtida Kronanvagen trafikeras idag i stort sett enbart av
lokal trafik. Trafikmangderna och darmed &ven trafikbullernivaer ar darmed I3ga.
Hus narmast Bensbyvagen och Hertsévagen far dock ljudnivder runt 55 dBA pa
grund av buller fr@n de stora végarna.

Avstamning mot riktviarden — med 40 km/h pa Kronanvigen
D& ny och befintlig bebyggelse hanteras enligt olika bedémningsgrunder beskrivs

dessa var for sig. Berakningsresultat redovisas i bilaga 3-6.

Ny bebyggelse inom detaljplanen

F6r ny bostadsbebyggelse géller riktvérdet 60 dB(A) vid fasad. Overskrids detta
méste bebyggelsen anpassas s att hélften av alla rum i en bostad vénds mot en
tystare sida. P8 uteplats géller riktvérdet 50 dB(A) ekvivalent ljudnivd och 70
dB(A) maximal ljudniva.

Riktvardet éverskrids inte vid ndgon av de nya byggnaderna. Hégst niva berdknas
vid fasader mot korsningen Kronanvagen/Armévéagen dar ljudnivan berdknas upp
till 59 dB(A) ekvivalent ljudnivd. Ovriga bostadshus far lagre ljudnivaer och
riktvardet klaras med marginal. Detta innebar att bebyggelsen kan planeras utan
behov av tyst sida for bostader. Samtliga bostadshus inom planen har ocksa
madjlighet att anordna en uteplats inom fastigheten dar riktvardet 50 dB(A)
ekvivalent och 70 dB(A) maximal ljudniva inte éverskrids.

Resultat for ekvivalent ljudnivd redovisas i figur 7.

Férskolans utemiljéer ar placerade sa att den absolut stérsta delen av garden far
ljudnivder som &r lagre &n riktvardet for “delar av gdrden som &r avsedda for lek,
vila och pedagogisk verksamhet”. P& en mindre del ndrmast vagen éverskrids 50
dBA ekvivalent ljudnivd, men inte 55 dBA som &r riktvardet for ” évriga
vistelseytor inom skolgarden”. Genom att undvika att placera fasta lekredskap i
direkt anslutning till gdrdsgréns mot vag bedéms férskolegdrden kunna uppfylla
Naturvardsverkets riktvarden fér skolgdrdar.
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Ljudniva
Leg24 dB(A) |

B <= 40
<=45
<=50
<=55
| <=60
<=#hH
<=70

Skala A4 1:4000

0 a0 i 120 160
— e—

Figur 7. Planerade byggnader fdrgmarkerade efter hégsta berdknade ekvivalenta
ljudniv8 vid fasad. Med 40 km/h p8 Kronanvégen. I bilaga 5 kan dven hégsta
ljudniv8 vid respektive fasad utldsas.

Befintlig bebyggelse ldngs Kronanvédgen

For befintlig bostadsbebyggelse léngs en ny véag géller riktvdardet 55 dB(A)
ekvivalent ljudniv vid fasad. P§ uteplats géller riktvdrdet 55 dB(A) ekvivalent
ljudniv8 och 70 dB(A) maximal ljudniva.

Vid gruppboendet pd Kornettgatan beraknas ljudnivan vid fasad till 56 dB(A)
ekvivalent ljudniva. Darmed 6verskrids riktvdrdet med liten marginal bade vid
fasad och pd uteplats. Vid ett bostadshus pa andra sidan Kornettgatan mot
cirkulationsplatsen, beréknas ljudnivan till 56 dB(A) pa 6évre vaningsplan. I
markplan och pd uteplats klaras riktvédrden. Vid tva bostadshus ndrmst
Hertsdvédgen berdknas ocksa ljudnivén pa évre vaningsplan till strax éver 55
dB(A). Resultat fér ekvivalent ljudniva redovisas i figur 8.

Vid 6vriga bostdder langs vagen klaras samtliga riktvarden, bdde vid fasad och pa
uteplatser.
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, Ljudniva
Leg24 dB(A)
P
40<|  <=45
45 < <=50
50 < <=55
65 < <=60
| 60< <=65
65 < <=70

fargmarkerade efter hégsta berdknade ekvivalenta ljudniv§ vid fasad. De fyra
bostadshusen déar riktvardet vid fasad berdknas o6verskridas dr markerade med
rott. 40 km/h p8 Kronanvégen.

Avstidmning mot riktvirden - med 50 km/h p& Kronanvigen
Med 50 km/h pd Kronanvégen 6kar bullernivder med ca 1,5 dB(A) jamfért med

om vagen utformas foér 40 km/h. Berdkningsresultat redovisas i bilaga 7-10.

Ny bebyggelse inom detaljplanen

F6r ny bostadsbebyggelse géller riktvérdet 60 dB(A) vid fasad. Overskrids detta
mé8ste bebyggelsen anpassas s§ att hélften av alla rum i en bostad vénds mot en
tystare sida. P8 uteplats géller riktvérdet 50 dB(A) ekvivalent ljudnivd och 70
dB(A) maximal ljudniv4.

Riktvardet 6verskrids inte vid ndgon av de nya byggnaderna. Hogst niva berdknas
vid fasader mot korsningen Kronanvagen/Armévéagen. Har tangeras riktvardet 60
dB(A) vid byggnader pa bada sidor Armévégen. Ovriga nya flerfamiljshus langs
Kronanvégen och Armévagen fran ljudnivaer strax under riktvardet 60 dB(A).
Radhus och kedjehus far ytterligare lagre ljudnivder. Detta innebar att
bebyggelsen kan planeras utan behov av tyst sida for bostader. Samtliga
bostadshus inom planen har mdjlighet att anordna en uteplats inom fastigheten
dar riktvarden klaras. Resultat for ekvivalent ljudniva redovisas i figur 9.

Férskolans utemiljéer ar placerade sa att den absolut stérsta delen av garden far
ljudnivder som &r lagre &n riktvardet for “delar av gdrden som &r avsedda for lek,
vila och pedagogisk verksamhet”. P& en mindre del narmast vagen 6verskrids 50
dBA ekvivalent ljudnivd, men inte 55 dBA som &r riktvardet for ” évriga
vistelseytor inom skolgarden”. Genom att undvika att placera fasta lekredskap i

Bullerutredning Kronanvagen
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direkt anslutning till gdrdsgréns mot vag bedéms férskolegdrden uppfylla
naturvardsverkets riktvarden for skolgardar.

B <=40
<=45
<=50
<=55
| <=60
<=R/h
<=70

120 60
n

Figur 9 Nya bostadsbyggnader fdrgmarkerade efter hégsta beréknade ekvivalenta
ljudniv8 vid fasad. Med 50 km/h p8§ Kronanvégen. I bilaga 9 kan &dven hégsta
ljudniv8 vid respektive fasad utldsas.

Befintlig bebyggelse ldngs Kronanvédgen

For befintlig bostadsbebyggelse léngs en ny védg géller riktvdrdet 55 dB(A)
ekvivalent ljudniv8 vid fasad. P8 uteplats géller riktvérdet 55 dB(A) ekvivalent
ljudniv8 och 70 dB(A) maximal ljudniv.

Befintlig bebyggelse langs Kronanvégen far i de flesta fall ljudnivaer under
riktvardet 55 dB(A), men for tio bostadshus berédknas ljudnivan vid fasad till strax
over riktvardet. Vid gruppboendet vid Kornettgatan beraknas riktvardet att
overskridas i markplan, vilket ocksa innebar att riktvardet for uteplats 6verskrids.
Fér 6vriga ar det enbart vid andra vaningsplan som riktvardet éverskrids.
Resultat for ekvivalent ljudniva redovisas i figur 10.

Bullerutredning Kronanvagen
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Figur 10 Utsnitt ur bilaga 10. Befintlig bostadsbebyggelse intill Kronanvdgen
fargmarkerade efter hégsta berdknade ekvivalenta ljudniv§ vid fasad. Siffror i
boxar redovisar “V8ningsplan/ekvivalent ljudniv8/Maximal ljudniv8”. De tio
bostadshusen dér riktvérdet vid fasad berdknas dverskridas 4r markerade med
rétt. 50 km/h p8 Kronanvégen.

Slutsatser bullerutredning
Ny planerad bebyggelse &r placerad sd att riktvarden for buller utomhus inte

berdaknas att 6verskridas. Detta galler oavsett om Kronanvagen skyltas till 40
km/h eller 50 km/h. Uteplatser kan placeras i bullerskyddade ldgen inom samtliga
fastigheter. Aven forskolan &r placerad pa ett sddant avstand fran vag att
riktvarden, med mindre planeringsatgérder, inte bedéms att dverskridas.

Med 50 km/h pd Kronanvédgen 6verskrids riktvdrden utomhus vid tio befintliga
bostadshus l&ngs vagen. I samtliga fall, utom vid gruppboendet pa Kornettgatan,
dverskrids riktvardet enbart vid fasad pa husens dvre vaningsplan. Atgérder langs
vag (bullerskarm eller bullervall) fér att dampa bullernivaer &r mojliga, men d&
riktvérdena enbart 6verskrids med ett fatal decibel riskerar kostnaden fér sddana
atgarder att blir stora i forhallande till den nytta de ger. Sett till en normalt
forekommande ljudisolering i fasad fér byggnader i normalt skick &r inte
ljudnivderna sd héga att risk for dverskridanden av riktvarden inomhus i ndgon
bostad féreligger.

Med lagre hastighet pa Kronangatan éverskrids riktvarden vid fasad vid fyra
befintliga bostadshus, tva ldngs Kornettgatan narmast cirkulationsplatsen och tva
narmast Hertsévagen. Dessa ligger vid planomradets yttre gréanser och nérheten
till Bensbyvagen och Hertsévagen bidrar till bullernivderna.

Baserat pa bullerberékningarna ar det férdelaktigt att Kronanvéagen skyltas till 40
km/h eller lagre for att skapa en battre ljudmiljoé l1angs vagen.

Bullerutredning Kronanvagen
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Bilaga Planbeskrivigglg AGA 5

60 dBA vid fasad.

Framtida situation ar 2030 - 40 km/h pa Kronanvagen

Ny bostadsbebyggelse langs Kronanvagen med fasad fargmarkerade efter hdgsta ekvivalent ljudniva vid fasaden.

Riktvarde for ny bostadsbebyggelse

Kronanvagen, Lulea
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Bilaga Planbeskrivigig AGA 9

60 dBA vid fasad.

Framtida situation ar 2030 - 50 km/h pa Kronanvagen

Ny bostadsbebyggelse langs Kronanvagen med fasader fargmarkerade efter hogsta ekvivalent ljudniva vid fasaden.

Riktvarde for ny bostadsbebyggelse

Kronanvagen, Lulea
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