Bilaga 2

Utbyggnadsplan for cykelinfrastruktur
Riktlinje for digital utbyggnadsplan

Utbyggnadsplanen ar uppbyggt i ett digitalt verktyg fér framtida utbyggnad och ombyggnad
av cykelinfrastruktur i Lulea. | arbetet med utbyggnadsplanen har cykelvagnatet delats in i ett
lokalnat och ett huvudnét fér att tydliggdra prioritering av infrastrukturen. Den digitala planen
kompletterar cykelplanen, som &r grunden fér hur cyklingen ska utvecklas i Lulea.
Foreslagna atgarder prioriteras utifran kriterier i detta dokument och resulterar i en lista med
forslagna atgarder samt vad de beddéms kosta.

Cykelplanen och utbyggnadsplanen grundar sig Luled kommuns vision och éversiktsplan. En
av malsattningarna ar att kommunen inte ska ha nagon klimatpaverkan 2040. Enligt
kommunens koldioxidbudget star transporter fér en stor del av utsldppen i Luled och det
beddms behévas kraftiga atgarder f6r att na malsattningen. Okad cykling har stor potential
att bidra till en positiv utveckling. Det behdvs investeringar i ny infrastruktur, ombyggnation
och utveckling av befintlig infrastruktur samt beteendeférandrande atgarder for att skapa sa
goda férutsattningar som méjligt for ett 6kat cyklande.

Tidigare erfarenheter visar att utbyggnadsplanen varit ett bra underlag fér att tydliggéra och
genomféra féreslagna atgarder. Viktiga aspekter i den tidigare planen har varit att identifiera
och ta fram en grov kostnadsbedémning av féreslagna atgarder. Utbyggnadsplanen har aven
skapat férutsattningar till att samarbeta med andra projekt, vilket har resulterat i en
effektivare utveckling och manga ganger ett battre nyttjiande av resurser, samt minskade
storningar for invanare i Luled kommun. Den har &ven skapat battre férutsattningar att i tidiga
skeden lyfta behovet av atgarder for cykel.

Utbyggnadsplanen ska vara en férlangning av cykelplanen och ett planeringsunderlag fér
utvecklingen av befintliga och framtida cykelinfrastrukturen i Lulea. Planen ska tydliggéra
vilka investeringar som behdvs for att skapa ett bra cykelnat, vilken prioritet olika atgarder
ska ha, samt vara ett verktyg for att i tidiga skeden ta hansyn till cykel i planeringen.

Utbyggnadsplanen ska anvandas fér att méjliggéra samarbeten som bidrar till en effektivare
utveckling fér Lulea kommun. Den ska aven vara ett stod for att analysera nuvarande och
framtida cykelnat, vilket kan skapa battre underlag och kunskaper fér hur kommunen ska
utveckla cykelvagnatet.






Enligt cykelplanen ska Luled kommun 6ka investeringstakten for cykelinfrastruktur och strava
efter att minst halla en hégre investeringstakt for cykelinfrastruktur &n genomsnittet bland
andra kommuner i Sverige. 2 km cykelvag ska minst byggas arligen.

(Nyckeltal: 2023 redovisades ett snitt pa 309 kr/invanare. Det innebér en totalinvestering pa minst 24 300
000 kr/ar for Lulea. 2024 ar budgeten for ny infrastrukturinvestering 2 000 000 kr)

Utbyggnadsplanen omfattar utbyggnad av cykelnatet och ombyggnad av befintliga
cykelvagar inom Luled kommuns.

Nya cykelvagar
Nya cykelvagar som kompletterar det befintliga cykelvagnétet.

Forbattra befintliga cykelvagar
Breddning, separering eller annan typ av fysisk atgard for att férbattra befintliga cykelvagar



Utbyggnadsplanens uppbyggnad

Utbyggnadsplanen ar uppbyggt i GIS (Geografiskt informationssystem) som ar ett digitalt
verktyg. Overgangen till ett digitalt verktyg handlar framst om att skapa en effektivare och
mer flexibel plan. Det sker allt snabbare férandringar i samhéllet vilket gor att
planeringsunderlagen behéver vara anpassningsbara fér att méta en snabb férandring. Det
behdver samtidigt finnas en langsiktighet och en grundtanke for hur utvecklingen ska ske.
Den digitala utbyggnadsplanen kan med enkla medel visa andra pagaende och kommande
stadsbyggnadsprojekt dar fragor om cykelutveckling behover lyftas eller tas hansyn till, redan
i tidiga skeden. Det hér ar ett nytt sétt att arbeta som mojliggér och férenklar kommunens
planering och férhoppningsvis leder till en battre cykelutveckling i kommunen.

For att tillgodose olika cyklisters behov ar det en god idé att dela upp cykelnatet i huvudnéat
och lokalnat. De har tva naten &ar grunden for Luleas cykelnat och finns beslutade i
Oversiktsplanen.

Huvudnat

Ar den del av cykelnatet som binder ihop olika stadsdelar och viktiga mélpunkter med
varandra. Huvudnétet ska vara den del av cykelnatet som hanterar de stérsta flédena och
har en viktig funktion fér att skapa gena, framkomliga och trafiksdkra cykelresor. Darfér ska
huvudnatet ha en hdgre prioritet vid drift- och underhallsatgarder som exempelvis snéréjning
och halkbek&mpning.

Foérvantningarna pa ett huvudnat ar att cyklisten ska kunna fardas i en hégre hastighet och
kanna sig prioriterad som trafikant. Undantag kan vara platser centralt dar fotgédngare eller
kollektivtrafik beddéms ha hégre prioritet.

Lokalnat

Ar den del av cykelnatet som binder ihop lokala gang- och cykelvagar med huvudnétet.
Lokalnéatet finns framst inom stadsdelarna och syftar till att underlatta kortare resor inom ett
begrénsat omrade, som att ta sig till narbutiker, lokala skolor, parker eller liknande.

Foérvantningarna pa ett lokalt nat ar att det har en lagre standard pa utformning och drift- och
underhall &n huvudnatet. Lokalnatet férvantas nyttjas av farre manniskor, darfér prioriteras
inte lokalnatet lika hégt som huvudnétet.

Snabba cykelstrak
En hogre standard an huvudnétet &r sa kallade snabba cykelstrak eller supercykelvagar.
Snabba cykelstrak ska utredas enligt cykelplanen och skapa ett tillagg i utbyggnadsplanen

Snabba cykelstrak finns bade i lokala och regionala sammanhang och det sker 6kade
satsningar nationellt fér att bygga ut en sadan infrastruktur. Med snabba cykelstrak avses
langre strak som férbinder stader, stérre tatorter eller olika stadsdelar med varandra dar olika
grupper av cyklister ska kunna ta sig fram snabbt, smidigt och bekvamt aret runt oavsett
vilken hastighet man valjer att fardas i. Straken ska erbjuda god tillganglighet, sakerhet och
framkomlighet. Detta ska férbattra fér dem som redan cyklar i form av kortare restid och ékad
trafiksdkerhet. Det kan samtidigt fa fler att bérja cykla och i sa fall uppstar aven positiva
effekter pa bland annat halsa och miljé.



Rekreationsnat

Cykelnat som till stérsta del kommer att anvandas for rekreativ cykling dar funktionen att na
rekreativa malpunkter eller fér cykling som mer &r avsedd for traning och upplevelse &n fér
att ta sig mellan olika stadsdelar och viktiga strategiska malpunkter i staden. De hér strdken
har en mycket lagre standard vad géller drift och underhall och ar sallan underhalina
vintertid. Vintertid kan exempelvis den rekreativa cyklingen besta av cykling langs skoterspar
och langs isvagar som komplement till den rekreativa cyklingen som ofta sker i skog och
natur, men pa andra satt, sommartid.

Utbyggnadsplanen ar uppbyggd av féreslagna atgarder pa det kommunala, statliga och
enskilda vagnatet. Anledningen till att inte enbart hantera det kommunala cykelvagnatet ar
att se det totala cykelnatets potential och méjligheter. Det har &r en viktig del i att paverka
cykelutvecklingen oavsett vem som ar vaghallare. Utbyggnadsplanen &r ett viktigt underlag
for samarbete med framfor allt Trafikverket(statlig vaghallare) och aven enskilda vaghallare.



Prioritering utifran kriterier

For att prioritera vad som &r viktigast att bérja med har atgéarder bedémts utifran ett
poangsystem som grundar sig i fem olika kriterier. Kriterierna ar nyttjande, sékerhet,
kontinuitet, funktion och standard. Varje kriterium kan fa mellan 1-3 poéng vilket ger
forslagna stréackor mellan 5-15 podng. Hogst poang ger hégst prioritet.

Prioritet:

1:a prioritet 13-15 poang
2:a prioritet 12 poang
3:e prioritet 11 poang
4:e prioritet 9-10 poang
5:e prioritet 5-8 poang
Nyttjande:

Ger poang utifran hur manga invanare som potentiellt far nytta av atgarden. Nyttjandet &r en
grov beddémning som grundar sig pa antalet invanare inom ett geografiskt omrade déar
atgarden foreslas. Omradenas uppdelning ar hdmtade fran SCB nyko4-omraden. For
centrala Luled &r omradena sammanslagna for att motsvara faktiska fléden.

1 poang- 0 -2000 invanare

2 poang- 2000 - 4000 invanare

3 poadng- 4000 - 6000 invanare

Sakerhet:

Ger poang utifran hur trafiksdkerheten kan férandras. Det beddms utifran avsaknad av
infrastruktur, hastighet och fléde fran biltrafik och att det saknas andra alternativ med god
trafiksékerhet.

1 poang - bidrar inte till att 6ka trafiksdkerheten

2 poang - bidrar till viss del till att 6ka trafiksdkerheten men det ar inte det priméara for
atgarden.

3 poang - bidrar till att 6ka trafiksékerheten och ar en avgdérande faktor for att skapa en bra
funktion.



Kontinuitet:
Ger poang utifran att bygga ihop och minimera glapp i infrastrukturen. Ska bidra till att skapa
ett sammanhangande och tydligt nat for cyklister.

1 poang - Bidrar inte till att skapa ett sammanhangande nat fér cyklister. Saknar koppling till
Ovrigt cykelvagnat.

2 poang - Bidrar till viss del till att skapa ett sammanhangande nét fér cyklister. Kopplas ihop
med en befintlig cykelvag.

3 poéng - Bidrar till hdg grad till att skapa ett sammanhéngande nat for cyklister. Kopplas
ihop med en eller flera befintliga cykelvagar.

Funktion:

Ger poang utifran vilken typ av funktion cykelnatet har. En cykelvdg som finns bendmnd i
Luled kommuns arbete med "Bra skolvagar” far hégst poang for att det har ar strak dar
kommunen rekommenderar att barn fardas pa vag till och fran skolan. Arbetspendling ger
nast hégst poang da det har en viktig samhallsfunktion och som inrymmer en stor del av
kommunens cykelvagnéat. Rekreation fér l&gst prioritet. Aven om den cykling som sker pa
fritiden ar viktigt for hélsa och valbefinnande, beddms skolvag och arbetspendling ha stérre
prioritet for att skapa en bra infrastruktur f6r s& manga som mgjligt.

1 poang - Rekreation
2 poang - Arbetspendling
3 poéng - Skolvéag

Standard:

Ger poéang utifran vilken standard det kommer vara pa vagnatet dar atgarden planeras.
Kommunens cykelvagnat ar uppdelat i ett huvudnat och ett lokalnat. Huvudnétet ar den del
av cykelvagnatet dér flest forvantas cykla och som har en viktig roll att férbinda olika
stadsdelar och omraden med varandra. Huvudnétet &r ocksa den del av cykelvagnatet som
prioriteras hogst vid drift och underhall.

Lokalnatet ar lankar som forbinder olika delar inom en stadsdel eller ett omrade. Syftet med
ett lokalnat ar att ge ett cyklisterna mojlighet att ta sig till mer lokala malpunkter inom en
stadsdel, som exempelvis servicefunktioner, lekparker, badplatser och bostadsgator.

Huvudnatet dimensioneras f6r hdgre hastigheter &n lokalnatet vilket stéller hdgre krav pa
bredder, radier och héjdskillnader.

1 poéng - Lokalnat

3 poéng — Huvudnéat



Resultat

Den digitala utbyggnadsplanen mynnar ut i en prioriterad lista med féreslagna strédckor som
ska byggas ut eller byggas om. Listan baseras pa strackor som ar bedémda enligt kriterierna
i denna rapport och ar prioriterade utifran en totalpoang som varje objekt far. For varje
stracka redovisas en foéreslagen atgard, kostnad, langd, samt vilken prioritet den har.

Val av atgard

Atgarder ska i férsta hand véljas utifran vilken prioritering strackan har enligt
utbyggnadsplanen, se Bilaga 3. Strackor med hogst prioritet ar de forsta som foreslas laggas
in i kommunens investeringsplan.

Att franga prioriteringsordning

Utbyggnadsplanens prioritering kan frangas om en atgard kan genomféras i samband med
andra projekt och bidra till samordningsvinster. Samordningsvinsten kan exempelvis vara att
genomféra atgarder tillsammans med andra projekt fér att minska genomférandekostnader
och tidsbesparingar samt skapa sa liten stérning fér Luledborna som méjligt.

Vidareutveckling

Utbyggnadsplanen féreslas utvecklas med féljande underlag som kompletterar den digitala
planen och dess atgarder.

Forbattrade korsningspunkter

Béttre utformade korsningspunkter f6r oskyddade trafikanter langs cykelvagnatet. Underlaget
ar pabdrjat och utgar fran ett underlag som tagits fram av NTF (Nationella
trafiksakerhetsforbundet) pa uppdrag av Trafikverket.

Fler cykelparkeringar

Fler och battre cykelparkeringar vid malpunkter och transportnoder dér byte mellan olika
trafikslag sker. Underlag for vilka kommande platser som behdver béattre cykelparkeringar
som l6ser olika behov av parkering. Parkering fér snabba eller langre &renden samt for olika
typer av cyklar.

Snabba cykelstrak
Snabba cykelstrak ska utredas enligt cykelplanen och skapa ett tillagg i utbyggnadsplanen.

Uppftoljning
For att sakerstalla att utvecklingen sker i linje med uppsatta mal ar det viktigt att félja upp och
revidera arbetet med utbyggnadsplanen kontinuerligt.

< Uppfodljning av utférda atgarder enligt utbyggnadsplanen goérs arsvis i samband med
arlig rapportering till ansvarig ndmnd tillsammans med &vriga satsningar for cykel.

« Utbyggnadsplanen ar ett kontinuerligt arbetsmaterial som anvands i daglig planering.
Prioriterade cykelvagar enligt utbyggnadsplan(Bilaga 3), uppdateras om nya strackor
eller ombyggnationer laggs till i planen och informeras arligen till ansvarig namnd.

< Dar Trafikverket ar vaghallare sker uppféljning Iépande i strategiska méten och i form
av arbetsmoéten. Med enskilda vaghallare sker méten vid behov.



