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Sammanfattning

Denna rapport syftar till att ge underlag for fortsatt planering och beslut gallande
utveckling av kvarteret Bavern.

I och med att Luleds brandstation ska flytta till nya lokaler kommer en av stadens
mest attraktiva tomter att bli tillgédnglig for exploatering.

Kvarteret Bavern ligger vid infarten till centrala Lulea precis intill Norra hamn
med direkt narhet till innerstadsfjarden och vidare koppling till hela Lulea skar-
gard. Bavern ligger 300 meter fran Luleds storsta shoppingsstrak, Storgatan och
mitt i Luleds evenemangstrak med Kulturens hus pa en sida och Lulea Energi
area och badhus pé andra sidan.

I och med utveckling av kvarteret Bavern finns behov av att sakerstalla en levan-
de stadsmiljo genom vil anpassad bebyggelse, sakra och jamlika trafiklosningar,
tillrackliga och kvalitativa gronytor samt fungerande parkering i hela norra delen

av centrum.

I och med forstudien foreslas kopplingen mellan Bavern och Norra hamn starkas
via Kulturens hus 6ver Magasinsgatan, Smedjegatan och Trekantens parkering.
Framfor Kulturens hus foreslas ett shared space, har finns d@ven mojlighet for
regionaltrafiken att angora en ny busshallplats. Mojligheten att forlagga Trekan-
tens parkering under mark och pa sa vis omvandla omradet till park/torg bor
utredas. Smedjegatan foreslas fungera som bussgata, bland annat for att minska
biltrafiken framfor Kulturens hus. Trafiksdkerheten och tillganglighet f6r gdende
och cyklister ska fortydligas framforallt langs med Skomakargatan och Skepps-
brogatan.

Behovet av parkering i norra delen av centrum ska tillgodoses genom att en

parkeringsanlaggning uppfors inom kvarteret Bavern mot Magasinsgatan, dessa
parkeringarna bor ha ett kommunalt huvudmannaskap. Antalet parkerings-
platser som kommer behdvas i omradet ska utredas med hansyn till pagaende
angransande exploateringsprojekt. Kommunens system med frikop av parke-
ringsplatser behdver ses Over och organiseras for att mojliggora for en fortsatt
stadsutveckling.

Gronytorna i omradet pa och kring kvarteret Bavern foreslas bibehallas eller oka.
Sarskild hansyn ska tas till kvalitativ vegetation, som exempelvis de gamla tallar-
na som finns langs med Skomakargatan.

Ny bebyggelse pa kvarteret Bivern ska anpassa till omgivningen, ta hansyn till
lokala forutsattningar och forstarka och utmana den arkitektur som ar typisk for
Lulea. Det ar viktigt att byggnaderna gestaltas utan baksidor. Centrums utveck-
ling norrut innebar att Skomakargatan kommer fungera som en viktig lank for
gaende och cyklister och ska darfor vara utformad som en stadsgata pa gaende
och cyklisters villkor.

Med sitt vackra lage mot innerstadsfjarden utgor kvarteret Bavern ett av Lu-

leas basta lagen. Direkt vattenkontakt, sol fran morgon till kvall och néra till

det mesta — shopping, restaurang, kultur, ndje, sport och evenemang, skargard
och vinterisar, kollektivtrafik, kommunal och kommersiell service. Pa kvarteret
Bavern kan det i framtiden finnas plats for bostdder, verksamheter, lokaler for
utbildning, kontor, hotell, ndje, evenemang, handel, parkering, parker och torg.
Utvecklingen av kvarteret Bavern bor ske genom att markanvisa omradet till
basta forslag, pa detta sitt kan kvarteret Baverns potential tillvaratas pa basta satt
och omradet gestaltas i enlighet med kommunens visioner.
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Bild 1. Forslag utveckling av kvarteret Bivern och norra hamn.
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1 Inledning

1.1 Dokumentets syfte

Forstudierapportens syfte ar att utreda forutsattningar kring kvarteret Bavern
samt skapa ett beslutsunderlag for utveckling av omradet. Innehallet i rapporten
ger underlag for fortsatt planering och beslut som behover fattas. Fokus ligger pa
vad som behover utredas vidare och sikerstillas i och med kommande utveck-
ling, inte detaljer kring atgarder eller hur genomforandet ska ske.

1.2 Malgrupp

Dokumentet vander sig till exploator, beslutsfattare pa Lulea kommun och de
som skall arbeta vidare med samordning av utvecklingsfragor.

BildHZ. Kvah;e

Bild 3. Innerstaden enligt markerat
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1.3  Ordférklaring

Har forklaras olika begrepp som anvénds i denna rapport.

Allmén plats-
mark

Kvartersmark

Centrum

Innerstaden

Kvarteret
Bavern

Omradet

Shered space

Evenemangs-
straket

Trekanten

Gron och bla
strukturer

Mark som i detaljplan ér avsett for gemensamt behov - exem-
pelvis végar, torg och parker.

Mark som i detaljplan framst ar avsett for enskilt andamal. Kan
dven vara kommunens enskilda andamal, exempelvis brandsta-
tion, badhus, skola.

Luled centrum bestar av delomradena Innerstaden, Norra ham-
nen, Giiltzauudden, Vastra stranden, Oscarsvarv, Sodra ham-
nen, Stadsviken, Charlottendal och Ostermalm.

Innerstaden ar Luleas centrum for handel och evenemang, bild-
en nedan visar definition av innerstaden. Se bild 3.

Den del av fastigheten Bévern som idag inrymmer brandstation,
parkering och fritidsférvaltningens lokaler. Se bild 2.

Nir vi i rapporten skriver om omradet ér det framforallt det
direkta omrédet kring kvarteret Bavern som menas. Se bild 2.

Shared space dr ett trafikrum dar olika typer av trafikanter delar
pa en gemensam yta. Trafiklosningen kan ses som en fort-
sattning pa de senaste arens utveckling med miljoprioriterade
genomfarter, hastighetssdakrade passager och cirkulationsplatser.
Det dr en kursdndring bort fran bilens framkomlighet, till en
storre omtanke om stadslivets och den gaendes behov. Shared
space innebdr att fotgdngarna och i viss man cyklisterna och
deras tempo sitter ramen dven for ovriga trafikanters tempo.

Evenemangsstraket stracker sig fran Giiltzauudden via innersta-
den till Skutviken och Coop Arena.

Trekantens markparkering ligger norr om Strand galleria mot
Norra hamn.

Syftar till ytor med vegetation eller vatten. Vilket utgor en viktig
del av stadslandskapet och har ofta hoga ekologiska, kulturella
och sociala virden.
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2  Styrande dokument och f6rutsattningar
2.1 Oversiktsplan

Luled kommuns dversiktsplan (OP) beslutades av kommunfullméaktige 2013.
Oversiktsplanens (OP) syfte &r att beskriva hur vi vill ha det i framtiden och vad
vi behover gora pa vagen dit for att uppna visionen. Ett led i det fortsatta arbetet
ar att ta fram olika utvecklingsplaner i alla stadsdelar och i de tre samlande byarna
Réned, Person och Antnas. Utvecklingsplanerna ska visa vad Vision Lulea 2050
innebér pa lokal niva.

2.2 Utvecklingsplan Centrum (under framtagande)

Utvecklingsplanens (UP) syfte ar att fordjupa intentionerna i program till Vision
Luled 2050 och ska resultera i nya bostdder och arbetsplatser, ett levande stadsliv
och en motesplats for alla samt en hallbar livsstil och ett hallbart resande. Planom-
radet omfattar hela centrumhalvén inklusive Ostermalm och “Réda havet”.

Utvecklingsplanen dr under framtagande och berédknas visas for samrad under
varen 2019, den efterfoljande processen med granskning och antagande bedoms
ske under 2019. Detta ar ett arbetsmaterial men det ar troligt att den inriktning som
utvecklingsplanen foreslar blir styrande for exploatering inom kvarteret Bavern
och omradet kring Norra hamn dven om nu foreslagna stallningstaganden kan
komma att dndras.

Nedan foljer en sammanfattning av nu foreslagna stallningstaganden som kan
komma att paverka den fysiska planeringen av kvarteret Bavern och omradet kring
Norra hamn. Vid framtida planering och processer maste utvecklingsplanen beak-
tas i sin helhet.

Métesplatser

Nuvarande forslag till utvecklingsplanen anger att det ska finnas minst en storre
aktivitetsyta for storre evenemang samt mindre permanenta scener for mindre kul-
turevenemang. I dagslaget finns en aktivitetsyta pa Sodra hamnplan som ar plane-
rad for storre evenemang sa som hamnkalaset och marknader. I praktiken anvands
Sodra hamnplan inte som det var planerat dd Hamnkalaset ar lokaliserat till Norra
hamn och marknad sker pa Storgatan. Sodra hamnplan dr anda vardefull som akti-
vitetsyta bade sommar- och vintertid med olika tillfalliga anldggningar och evene-
mang. Vidare anger utvecklingsplanen bland annat att isen runt centrumhalvon
ska utvecklas som evenemangsyta, antalet torg ska utokas och lekplatser ska finnas
for barn i alla aldrar. Detta ar viktiga stallningstaganden att ta med i den fortsatta
planeringen av kvarteret Bavern och omradet kring Norra hamn.
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I de omradesvisa rekommendationerna foreslas att Trekanten ska utvecklas till
en offentlig plats for evenemang. Platsen kan kompletteras med bebyggelse som
starker torgfunktionen.

Handel

I arbetsmaterialet for utvecklingsplanen framkommer att centrumkérnan ska vara
den framsta platsen for shopping och att nya handelslagen ska skapas inom hela
omradet som definierats som stadskdrnan samt att Smedjegatan ska bli navet mel-
lan Norra och Sédra hamn och ges utrymme f6r utokad handel.
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Bild 4. Det rodmarkerade omrddet definieras som stadskdirna.

Avgransningen baseras pa en utredning av Handels utredningsinstitut (HUT)
som tillsammans med Visit Luled och Luled kommun har identifierat stadskar-
nans geografiska avgransning. Avsikten med forslaget ar att koncentrera det som
kallas for dag- och kvillsekonomi dvs. shopping, restauranger, caféer med mera
till ett geografiskt lage ar att befintliga och tillkommande verksamheter ska stodja
varandra och pa sa satt skapa ett starkt kundunderlag.

Detta innebér att kvarteret Bavern inte bor planeras for handel i férsta hand utan
andra typer av verksamheter s& som arbetsplatser och bostader.

De omradesvisa rekommendationerna foreslar att delar av kvarteret Bavern om-
vandlas till bostader och verksamheter.

Forstudierapport kvarteret Bavern och norra hamn



Grénomraden och vattenomraden

For utveckling av centrumhalvons grona och bla omraden foreslar utvecklings-
planen att mer gronska och fler trad ska tillféras centrum och utvecklingsplanen
podngterar att &ven mindre ytor kan ge vardefulla tillskott av gront. Under kapit-
let Klimat, energi och resurser foreslar utvecklingsplanen dven att dagvattenlos-
ningar ska utformas for fordrojning av floden med fria vattenvagar for att klara
okade nederbordsmangder och att dagvattenanldggningar ska utformas sa att
vattenmiljoerna inte forsamras.

Omréadet kring Norra hamn &r i stort sett hardgjord yta dven om dér finns trad
och en del planeringar, fraimst i anslutning till gangstraket langs med vattnet.
Kvarteret Bavern har forhallandevis mycket gronska bade i form av trdd men
aven grasytor, buskar och planteringar. Gronska har flera viktiga funktioner for
bland annat dagvattenhantering, luftrening, klimatutjamning och fér méanniskors
allménna vélbefinnande. Exploateringen pa kvarteret Bivern och i omradet kring

Norra hamn bor inte minska andelen gronyta inom omradet.

Vidare anger utvecklingsplanen att i projekt som beror det offentliga rummet ska
samverkan och samfinansiering med berorda fastighetsdgare efterstravas.

Klimat, energi och resurser
I nuvarande forslag till utvecklingsplan for Centrum anges att mojligheten att byg-
ga anldaggningar med solceller ska stimuleras vid markanvisningar och nybyggna-

tion.

Forslaget till utvecklingsplan innebdr dven att anldggningar for dagvatten utformas
sa att dagvattenhanteringen inte bidrar till att vattenmiljoerna forsamras och med
fordrojning av vattenfloden. Fria vattenvagar for avrinning i recipient ska sakras.

Trafik

Utvecklingsplanen foreslar en rad atgarder for trafiken inom planomradet. De
som har storst baring pa exploatering av kvarteret Bavern och for Norra ham-
nomradet ar att de gatuombyggnader som gors ska ge mer utrymme at och
forbattra trafiksdkerheten for gaende och cyklister. Detta innebéar bland annat

att trottoarer ska finns pa bada sidor pa alla gator, utformning av gator ska vara
tydlig for gdende och cyklister, huvudvagnatet for cyklister ska ha god framkom-
lighet och att det ska finnas cykelparkering i anslutning till huvudvéagnatet for
cykel. Forslagen i de omradesvisa rekommendationerna tydliggor att Skeppsbro-
gatan langs med Norra hamn byggs om for att ge utrymme for okat folkliv, att
Skeppsbrogatan ska ha cykelbana i hela sin langd och att vaderskyddade cykel-
parkeringar ska finnas pa Trekanten.

Forstudierapport kvarteret Bivern och norra hamn

I forslaget till utvecklingsplan anges aven att gatuutrymmet pa Smedjegatan
prioriteras i ordningen bussar och bussresenirer, gaende, cyklar och att bilparke-
ring ska i forsta hand ske i parkeringsanldggningar vid infarterna till centrum. De
omrddesvisa rekommendationerna foreslar att ett nytt parkeringshus ska byggas
pa kvarteret Bavern.

Bebyggelse

Utvecklingsplanens nuvarande forslag pa stallningstaganden avseende bebyggel-
sens volym, form och funktion dr omfattande. Nedan foljer en sammanfattande
redovisning av forslaget:

Fortatning inom befintlig bebyggelse ska ske pa mark som anvénds for exem-
pelvis markparkering och pa lucktomter samt genom pabyggnad av befintliga
byggnader. (SBN)

Ny bebyggelse i centrala ldgen ska ha verksamhetslokaler i bottenvaningen.
(SBN)

Nya hus ska anpassas till den befintliga skalan och bebyggelsestrukturen.
(SBN)

Hogre byggnader kan placeras i storre kvarter och pa storre fastigheter.
(SBN)

Hogre hus som avviker fran kvarterets generella hushojd ska dras in fran
gatulivet. (SBN)

Nya byggnader far inte medfora att en stor del av omgivningen skuggas
under hela dagen. Extra stor hdnsyn ska tas till hur offentliga platser sa
som torg och parker paverkas. (SBN)

Friytor ska anordnas i anslutning till bostader, forskolor och skolor. (SBF)

Vid nybyggnation pa centrumhalvon ska friytor kunna tillskapas pa kvar-
tersmark. (SBF)

Nya hus ska ha en sammanhangande fasad mot gatan och placeras i liv
med gatan. For friliggande hus eller avvikande placering bor kvarterets
grans mot gatan vara markerad med staket, plantering eller plank. (SBN)

Entréer till centrumhalvon ar lampliga platser for hogre byggnader. (SBN)
De barande delarna av viktiga landmarken ska vara synliga fran infarter-

na till staden via Bodenvagen och Bergnasbron samt fran Skurholmen och
soderifran. (SBN)

Forslaget pa omradesvisa rekommendationer innebar att i kvarteret Bavern ar
lamplig byggnadshdjd mellan tre till sex vaningar med enstaka hus upp till fem-

ton vaningar.
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Hénsyn

Omradet omfattas av riksintresse for totalforsvaret och utvecklingsplanens
forslag till stallningstagande for att inte patagligt skada riksintresset dr att bygg-
nadshdjden far vara maximalt 45 meter 6ver markniva. 2015/2016 genomfordes
en kulturmiljdinventering av centrumhalvén inklusive Ostermalm och Malmud-
den. Resultaten av den har utgjort underlag till stallningstaganden i forslaget till
utvecklingsplan. Pa kvarteret Baver finns en byggnad som i utvecklingsplanen
har klassats som kulturhistoriskt vardefull och med preciseringen att kulturhisto-
riskt vardefulla byggnader ska anvdndas och utvecklas med bibehallna varden.

2.3 Parkeringsnorm

Kommunfullmaktige antog i april 2016 en ny parkeringsnorm f&r cykel och bil pa
kvartersmark. Parkeringsnormer dr kommunens regelverk for hur parkering ska
ordnas vid ny- eller ombyggnation. Enligt plan- och bygglagen ar det fastighets-
dgaren som ansvarar for att anordna parkering for sin fastighet. Kommunen har
ingen skyldighet att ordna parkering, daremot har kommunen ett dvergripande
ansvar for parkeringsplanering och ska ange vilken efterfragan fastighetsdagarna
ska tillgodose. Syftet med parkeringsnormer ar att skapa en balans mellan till-
gang och efterfraga pa parkeringsplatser.

2.4 Parkeringsstrategi

Kommunen arbetar med att ta fram en strategi for parkering av cykel och bil pa
gatumark i Luled centrum. Kortfattat innehdller dokumentet en 6vergripande
strategi for framtida arbetet med allmédnna besoksparkering for cykel och bil,
samt ett tydliggorande av vad som ar mojligt och inte méjligt vad galler anord-
nande av parkering pa allméan plats. Malet ar att dokumentet ska vara ett stod vid
framtida planering bade inom kommunens organisation och for privata aktorer.

Parkeringsstrategin berdknas vara klar under vintern 2018/19.

2.5 Malbild Norra hamn

I Lulea kommuns malbild fo6r Norr hamn presenteras malbild och vilka atgar-
der som foreslas for att detta skall uppnas. Malbilden vill Luled kommun uppna
under en tiodrs-period.

I Luleas 6versiktsplan pekas Trekanten ut som en plats som ska utvecklas till ett
torg eller en park for evenemang, kultur och stadsliv. Norra hamn och Trekanten
ar en del av evenemangsstraket fran Norrbottensteatern, 6ver Kulturens hus, till
Luleéd Energi arena och bort till Coop Arena. Kopplingen mellan Norra och Sodra
hamn ska starkas. Bodenvagen, Namnlosa gatan, Skeppsbrogatan och Radstuga-
tan pekas ut som huvudviagar genom centrum.

2.6 Detaljplan Norra hamn (granskningsversion)

Syftet med detaljplanen &r att préva ny anvandning fran vattenomrade till hamn.
Anvandningen hamn har preciserats till innerstadshamn, en anvandning som
syftar pa funktioner och anordningar som exempelvis turbatstrafik, tillfallig
angoring av fritidsbatar i mindre omfattning, bryggor, utbyggnad av kaj och
liknande. Anvandningen syftar ocksa till att mojliggora att i huvudsak batar kan
angora hamnen under langre tid med restaurang-, kultur- eller ndjesverksamhet.
I anvdandningen ingar viss service och handel som kan utgora ett komplement till
centrum.

Planomradet ar lokaliserat i centrala Lulea och omfattar delar av vatten- och
angransande kajstrak i Norra hamn. Planomradet omfattar del av fastigheten
Innerstaden 2:1.

I gdllande detaljplaner dr vattnet i Norra hamn i huvudsak planlagt som vatten-
omrdade, vattenomrade med bryggor samt hamn. Kajen langs vattnet utgors av
allméan plats genom anvandningen park eller planering.

Detaljplanen bedoms vara forenlig med oversiktsplanens intentioner.

Bild 5. Skissforslag utveckling av Norra hamn.
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2.7 Riktlinjer fér markanvisning

Riktlinjerna for markanvisning har faststilldts av kommunfullmaktige. Riktlin-
jerna syftar till att tydliggora spelreglerna mellan parterna for att underlatta och
paskynda byggprocessen och na de méal som efterstravas med ny bebyggelse.
Syftet dr dven att ge en likabehandling av byggherrar/exploatorer och att resul-
tatet av markanvisningen leder till att intentionerna i kommunens &versiktsplan
genomfors.

Luled kommun anvander sig av direktanvisning, jamforelseforfarande och tav-
ling som metoder for markanvisning.

Direktanvisning kan ske da den aktuella byggherren har ett intressant koncept
eller att ge mojlighet for nya aktorer att komma in pa marknaden. En intressent
som visar idéer eller utformningar med hog kvalité, kanske nyskapande och
unika, kan vara en anledning for kommunen att anvanda sig av direktanvisning.
Direktanvisning kan ocksa vara aktuell i omraden med géillande detaljplan eller
dar omradet tidigare funnits ute for markanvisning utan att ndgon byggnation
kommit till stand.

Att anvisa mark genom jamforelseforfarande innebéar att kommunen definierar
ett markomrade och anger vilken inriktning och vilka férutsattningar som ska
gdlla. Byggherrarna far utifran detta lamna in forslag pa hur de vill bebygga det
aktuella omradet. Forslagen som lamnas in ska utgora ett relativt enkelt under-
lag, mera av typen principskisser och beskrivningar. Jamforelseforfarande kan
aven tillampas i de fall flera byggherrar lamnar in intresseanmalan for samma
markomrade eller om kommunen uppfattar att det finns ett bredare intresse.

Tavling anvands vid sarskilda projekt i centrala omraden eller stadsdelscentrum
som starkt paverkar stadsbilden eller som pa annat sétt dr speciella eller kraver
nagon form av sdrskild utformning. Vid tavlingsforfarande kraver kommunen ett
mer omfattande och detaljrikt forslag for utformning av bebyggelsen och for de
omradesspecifika kriterierna.

Forstudierapport kvarteret Bivern och norra hamn

2.8 Battre lufti Lulea centrum — En handlingsplan for att for-
béattra luftkvalitén

Enligt den handlingsplan som tagits fram av kommunen for att forbattra luftkva-
liteten i centrum ska en utredning goras med syfte att omforma trafiklosningarna
och parkeringsplatserna i omradet for att gynna gang, cykel och kollektivtrafik.
Utredningen ska till exempel avgora om det gar att ta bort korfalt langs Namn-
16sa gatan och Skeppsbrogatan och om det 4r mdjligt att omvandla Trekanten till
en torgyta.

K-hus

Shopping

Bild 6. Trafik framfor brandstationen.
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* ¢ e Sammanfattning av atgardsprogram

Battre luft i Lulea centrum
31 atgirder for att forbittra luftkvalittén

LULEA KOMMUN




| 46— 2.9 Inventering kulturhistoriska byggnader och miljGer

Behovet att veta mer om byggnader och den byggda miljons varden blev infor ar-
betet med Utvecklingsplan for Centrum tydligt. Ett inventeringsarbete initierades

under hosten 2014 av Stadsbyggnadsforvaltningens planavdelning. En bygg-
S/ nadsantikvarie tillsattes och byggnadsinvesteringen har utforts under hosten
W 2015 och varen 2016.

Gﬂlﬂalﬁﬁdﬁ'ﬁ\ Det omradet som inventerats 2015-2016 ar Lulea centrum, Ostermalm och Mal-
"' mudden. Det dr den del av kommunen dér storst forandringstryck rader och
CENTRUM det omrade dar den mest uppenbara risken for konflikter mellan bevarande och

exploatering kommer att uppsta.

Inventeringsresultatet ska vara anvandbart som kunskapsunderlag for normalt
forekommande plan- och bygglovsarenden géllande byggnader med kulturhisto-
riska varden.
MALMUE Nuvarande brandstation pa kvarteret Bavern klassas enligt inventeringen som
| tidstypisk. Tidstypisk (gul) klassning innebar att byggnaden har en stark och
tydlig karaktar med komponenter och detaljer typiska for sin arkitektoniska
tidsepok. Den kan ocksa ha en framtradande plats i miljon eller gaturummet. I
denna grupp kan det finnas byggnader som forvanskats men har kvar i mindre

omfattning nagot av dess ursprungliga karaktar och arkitektoniska element

Kring omradet finns flera dldre byggnader bl.a. Pontusbadet som ar klassad som

sarskilt kulturhistoriskt intressant byggnad. Hansyn till denna byggnad ar sar-
skild viktig.

R WL

Bild 9. Brandstationen. Bild 10. Pontusbadet.

LULEA KOMMUN

10 Forstudierapport kvarteret Bavern och norra hamn



2.10 Projekt kopplade till beslut pa kvarteret Bavern

Nedan beskrivna projekt kan vara beroende av parkeringslosning pa kvarteret
Bavern.

Hunden

Enligt kommunstyrelsebeslut har avtal tecknats med fastighetsagare till kv. Hun-
den om frikdp av 86 parkeringsplatser for handel i ett framtida parkeringsgarage.
Fastighetsagaren har betalat kommunen 5,3 miljoner kronor som ska disponeras

ndr parkeringsgaraget uppfors.
I praktiken innebar detta att: KVa I’te rsnamn

- Tillkommande parkeringshus pa kvarteret Bavern ar finansierat med 5,3

BAVERN

Stadsviken

miljoner kronor.

- Att kommunen ska vara fastighetsédgare till parkeringsgaraget.

Hotell Clarion i kvarteret Hunden hanvisar sina hotellgédster som inte far plats i
CENTRUM

kvarteret Hunden, till Kulturens hus.

Katten

Planuppdrag om ny byggnad for hotell, kontor och bostader upp till 45 meter
over markniva. I planarbetet pagar diskussioner om parkering. I och med att
fastigheten ar liten och ett stort antal bostader/hotell/verksamhet planeras antas
parkering delvis 16sas i 6vriga omradet genom frikop.

Tjadern

Planuppdrag om ny byggnad for bostader, kontor och handel. P4 fastigheten Tja-
dern finns idag ca 180 p-platser for besokande och anstalla. Nytt forslag innebar
ca 80 platser for boende och anstéllda. Obs ej bestamt. Vill 16sa besoksparkering
pa annat sétt i fastighetsagarens bestand.

Marden 11, gamla Vattenfall
Fastigheten har kopts av Hemfosa och det ar rimligt att tro att den nya fastighets-
dgaren vill utveckla fastigheten och 6ka exploateringen. Ingen officiell forfragan

har dock kommit in &n.
—

Karpen

Karpen ar det enda kommunala parkeringshuset i centrum. I Karpen finns ca 700 oA Roe

Kartrittigheter Luled kommun. Utdrag frin primarkartan 2017

parkeringsplatser. Av dessa dr ca 170 reserverade, delvis genom tidigare frikop. ' . '
Bild 11. Kvartersnamn Luled centrum. Kvarteret Hunden, Tjidern, Katten, Karpen och Mdrden markerat i rott.

Det pagar sedan 2 ar tillbaka en diskussion kring eventuell forséljning av Karpen.
Om hela eller del av fastigheten saljs kommer det paverka parkeringen i hela
centrum. Bl

LULEA KOMMUN

Forstudierapport kvarteret Bivern och norra hamn 11



LULEA KOMMUN

3 Omvarldsbevakning

Shared Space

Betydelsen av kvalitén pa utemiljon visar sig tydligt ndr man ser pa stader dar tra-
fikfria zoner i staden har implementerats. Flertalet exempel fran studier av bland
annat Képenhamn och Melbourne visar att forbattrade forhallanden i utemiljon har
resulterat i en kraftig 6kning av fotgangare langs gatan, vilket innebar en 6kning i
tid spenderad utomhus och betydligt fler pagaende aktiviteter i dessa omraden.

Begreppet Shared Space utgar fran att manniskor och bilar ska kunna vistas pa
samma utrymmen. Syftet med metoden &r att kunna fa ett 6kat stadsliv och skapa
fler platser for moten och folkliv. Sjdlva principen grundar sig pa en vilja att for-
starka rorelsemdjligheterna i stadens rum och bygger pa hansyn till de oskyddade
trafikanterna. Man behandlar saledes alla trafikslag pa ett mer jamlikt och rattvist
satt.

Shared space har vuxit fram ur de senaste 15-20 arens satsningar pa trafikdampan-
de atgarder i syfte att 6ka sdkerheten och miljétanket. Detta har blivit ett fenomen
som vaxt sig allt starkare i Europa, framst igenom ett EU projekt dar landerna
Storbritannien, Holland, Belgien, Danmark och Tyskland medverkar. I Sverige har
vi ett par exempel dar kanske ”Skvallertorget” i Norrkoping ar det mest kianda.

2 https://www.trafikverket.se/contentassets/1149002e149244faa123f5b8a009ea03/trafiksaker-
het-vid-shared-space.pdf

12

Studier fran Skvallertorget i Norrkoping, visar tydligt pa att samspelet mellan
trafikanterna ar aktivt och fungerar bra. Hastighetsdampning ar nyckeln till ett
fungerande samspel. Laga hastigheter med val fungerande samspel, ar till stor del
ett resultat av en god utformning av trafikmiljon.

Fortatning

Den tata mangfunktionella staden ar en av de radande trender inom samhallspla-
neringen. Fortatning innebar manga hallbara fordelar for stiderna. Staden blir mer
tillganglig eftersom fler manniskor kan ga eller cykla mellan bostaden, arbetet och
service. Den ar trygg eftersom det ar fler manniskor som ror sig pa gatorna. Bland-
ningen av olika verksamheter och bostadstyper innebar att stadsrummet befolkas
av en blandning av manniskor under dygnet. Bostadsbestandet ar blandat vad gél-
ler byggnadstyper och upplatelseformer. Sammantaget bidrar detta till att utveckla
en socialt hallbar stad. Olika funktioner i staden har skilda férutsattningar och for
att en blandning ska vara ekonomiskt barkraftig behover stadens utformning stod-
ja en mangfald av verksamheter. Det handlar till exempel om att skapa attraktiva
affarslagen for kommersiella lokaler eller billiga och flexibla lokaler for exempelvis
kulturverksamhet. Befintlig kultur- och naringslivsutovare ska ges goda mojlighe-
ter att fortsatta eller utveckla sin verksamhet i staden.

Centrumhandel

Svenska stadskédrnor ar idag utsatta for konkurrens av externhandelsomraden och
e-handel. Hur stadsliv och centrum paverkas nar handel flyttar ut fran staden ar
idag en mycket aktuell fraga. Varje dag handlar méanniskor mat, varor eller tjanster,
varor ska tillverkas, forddlas, transporteras, levereras, siljas, atervinnas och séljas
igen. FOr stadslivet vore det bra om en stor del av denna ekonomiska aktivitet kun-
de ske i véara stadskédrnor, med da kravs en omstéllning av hur vi planerar. Lokaler,
kontor, verksamheter och butiker som genererar mycket besokare behover lokalise-
ras i stadskarnor for att liv och méten ska uppsta. Ett exempel pa detta dr det lokala
bankkontoren som historiskt alltid haft ett mycket centralt lage mitt i staden, dock
har bankverksamheten forandrats kraftigt det senaste decenniet och genererar

idag betydligt farre méanniskor, da de flesta bankarendet gar att skota via internet.
Handeln tenderar att flytta ut fran centrum och ersittas med platser f6r noje, kul-
tur, sport, upplevelser, restauranger, evenemang, utbildning, arbete, motesplatser
mm. vilket med ratt planering och forutsattningar skapar goda mojligheter f6r en
stadskdrna full av liv och mé6ten.

Forstudierapport kvarteret Bavern och norra hamn



Klimatanpassning

Klimatforandringar, minskad biologisk mangfald och urbanisering ar tre av sam-
hallets stora utmaningar. Idag finns en konflikt mellan att bygga tdta stadsmiljoer
och samtidigt kunna behélla viktiga urbana ekosystemtjanster. Manniskan har
lange ensidigt utnyttjat ekosystemtjansterna vilket har medfort ett akut behov av
att aterstalla, skapa och stdarka ekosystemen for att vi dven i framtiden ska kun-

na nyttja de gratistjanster som naturen ger oss. For att underlatta planeringen av
ekosystemtjanster i staden kan man anvanda sig av gronytefaktor, GYF. GYF ar en
typ av planeringsredskap som anvands for att sakerstélla en viss mangd vegetation
och vatten i den bebyggda miljon. Syftet ar att kompensera for forlorade ekosys-
temtjanster vid nybyggnation. GYF lampar sig bast dar gron- och blastrukturen
behover forstarkas. Vid exploatering i miljoer dar en stor andel naturmark tas i
ansprak blir forlusten av ekosystemtjanster storre dn vinsten. For att bevara vikti-
ga ekosystem ar det viktigt att man fOrst prioriterar bevarandet av befintlig natur.
Naturen bor inkluderas i detaljplanens syfte for att kunna bevara vardefulla ytor
och trad. GYF kan sedan anvéandas i detaljplanen for att uppna kvalité dar bla- och
gronstruktur behover tillskapas, men inte som en kompensation for att ta bort
befintlig natur .

GYF togs fram i Tyskland pa 1990-talet och introducerades i Sverige vid boméssan
Bo01 i Vastra Hamnen i Malmo. Idag anvands GYF i ett flertal kommuner som

ett verktyg fOr att skapa hallbara stadsmiljoer. Det har bland annat anvénts i flera
storre stadsdelsprojekt sasom Norra Djurgardsstaden och Arstafiltet i Stockholm
och Ostra Sala Backe i Uppsala som en del i att skapa hallbara miljoer. Genom att
anvinda sig av GYF far man med sig ekosystemtjanstperspektivet i hela planpro-
cessen fran fordjupade 6versiktsplaner via detaljplaner, bygglov, genomférande,
uppfoljning och drift. Kommunen kan séaledes stdlla krav pa byggherrar att betala

for en hallbar gronstruktur.

3 clo city https://www.cocity.se/wp-content/uploads/2018/06/gyf-ap-20-manual_lagupplost.pdf

* Gronytefaktorn i Sverige https:/pub.epsilon.slu.se/11705/7/delshammar_t_falck_m_141216.pdf
> Naturvardsverket https://www.naturvardsverket.se/ekosystemtjanster

°clo city https://www.cocity.se/wp-content/uploads/2018/06/gyf-ap-20-manual_lagupplost.pdf

7 clo city https://www.cocity.se/wp-content/uploads/2018/06/gyf-ap-20-manual_lagupplost.pdf

8 clo city https://www.cocity.se/wp-content/uploads/2018/06/gyf-ap-20-manual_lagupplost.pdf

?URBIO https://hallbarstad.se/urbio/gronare-stader-med-gronytefaktor/ U=z
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4 Nulage, brister och behov

Kvarteret Bavern ligger i Norra hamn och dr en mycket viktig del av Lulea cen-
trum. Omradets lage utgor huvudentrén till centrum och ar darfor en viktig plats
for stadens representation och fortsatta utveckling.

Sommartid dr Norra hamn Luleas starkaste ndjesomrade dar utbudet av uteserve-
ringar och nGjen ar manga. Vintertid nar dlven fryst till is & Norra hamn en aktiv
vik dér det finns mojligheter for rekreation pa isvagen. Omradet kring Norra hamn
och Trekantens parkering ar en del av evenemangsstraket som stracker sig fran
Norrbottensteatern, via Kulturens hus, Lulea Energi arena och Pontusbadet och
sedan vidare till Coop Arena pa Skutviken.

Centrumhalvon inrymmer idag gymnasieskola, arbetsplatser, handel, bostader,
och rad olika offentliga funktioner. Det finns 13 000 arbetsplatser i centrum och
11 000 personer pendlar in till centrum for arbete och studier. Handeln i centrum
ar framforallt koncentrerad till ett omrade som innefattar Storgatan och delar av
Kungsgatan, Smedjegatan samt Kopmangatan.

Utveckling och exploatering av kvarteret Bavern innebar att komplexa fragor
gallande arkitektur, kulturhistoria, parkering, cykel-, gang- och biltrafik, gronytor,
viktiga siktlinjer, strak och kopplingar mm. behdver ses 6ver. En exploatering pa
kvarteret Bavern ska innebdra nagonting positivt som gynnar hela centrum och
tillfora varden och stiarka kopplingar till omradet kring Norra hamn.

14

4.1 Nulage, brister och behov - bebyggelse

Nulége bebyggelse

Kvarteret Bavern ligger i Luleds innerstad vilket dr centrum for handel, noje, kultur
och olika evenemang. Innerstaden har fortatats under aren vilket forvantas fortsat-
ta. Bebyggelsen i innerstaden varierar darfor i alder, struktur, hojd, material och
fargsattning. Kvarteret Bavern ligger i norra delen av innerstaden med utblickar
over stadsviken och Norra hamn. Kvarteret Bavern utgors idag av byggnader for
brandstation, Pontusbadet och Luled Energiarena. Pa brandstationsbyggnaden
(slangtornet) finns idag 3GIS antenner for mobiltrafik. I de narliggande kvarteren
rader en sammanhallande skala med en byggnadshdjd pa mellan en till fyra va-
ningar. Miljoerna i de intilliggande kvarteren innehaller delar av den aldre bebyg-
gelsen av Luled. Med storre trevaningshus fran 50- och 60-talet samt enstaka aldre
trahus fran sekelskiftet som har stora varden for kulturmiljon. Fastigheterna inom
de intilliggande kvarteren har en varierade funktion bestdendes av bostdader och
mojligheter for verksamheter i bottenplan.

Kvarteret Bavern omfattas av riksintresse for totalférsvaret och byggnadshdojden far
vara maximalt 45 meter 6ver markniva fOr att inte patagligt skada riksintresset.

Behov och atgarder bebyggelse

Ny bebyggelse inom kvarteret Bavern ska utformas med hansyn och omsorg till
omradet omkringliggande miljoer och bebyggelse. Omradets nya stadsrum ska
bidra med att skapa trivsamma offentliga rum for moten, rekreation och lek som
samspelar med kontakten till vattenrummet samt kvarterens angransande bebyg-
gelse och funktion. Arkitekturen ska bidra till att skapa ett tryggt urbant landskap
déar bebyggelsen ska vara inbjudande och utformad med fokus pa tillganglighet
for alla. Varje byggnad forvantas bidra med en utemiljo som lockar till narvaro och
aktivitet i stadsrummet.

Studier visar pa att bebyggelse av storskalighet kan framkalla en negativ och
otrygg upplevelse hos manniskor, medan smaskalighetupplevs mer tryggt, le-
vande och humant. Ny bebyggelse ska darfor ha ett tydligt forhallningsatt till den
manskliga skalan i stadsrummet, med staden i 6gonhdjd. Arkitektoniska kvaliteter
ska tillforas till saval bottenvaning, taklandskap och fasad. Vid 6kad byggnadsvo-
lym och hojd ska dagsljuskvaliteter samt utblickar kring byggnaden sarskilt beak-
tas sa att tillrackligt mycket dagsljus nar gaturum och stadsliv.

Aktiva fasader ska bidra till att stodja och bidra till ett levande stadsliv. Fasadens
bottenvanings ska utformas for att skapa en berattelse mellan och interaktion mellan

19 Christian Moller, Peter Olsson (2018). Fasadens betydelse for Staden. Handelshdgskolan vid
Goteborgs Universitet

Forstudierapport kvarteret Bavern och norra hamn



stadsrum/trottoar och bottenvaning. Det sker till exempel genom att ha manga
entréer som ar placerade mot de publika ytorna sdsom strak och platser samt att
ha stora sammanhéngande glasfonster som skapar kanslan av att byggnaden soker
kontakt och interagerar med platsens besokare. Bostader, bilparkering och par-
keringsinfarter far inte forekomma mot/i den aktiva fasaden. Det ska inte finnas

nagra slutna bottenvaningar mot allmédnna gaturum. Darfor forvantas fasaden mot
7

X

Skomakargatan utformas med hoga arkitektoniska varden for att skapa ett levande B i d 14. Tllustration. liv

gaturum med god tillgéanglighet och sikerhet for gaende och cyklister att vistas i.
Arkitekturen ska dven ta hansyn till omradets kulturhistoriska varden, struktur
och skala. Darfor kravs det god kunskap om naromradet, dess befintliga arkitek-
tur, kulturmiljoer, identitet och helhetsverkan for staden i stort. Det ar viktigt vid
utformning av nybebyggelse att ta hansyn och samspela med stadens ikoniska
struktur och utmarkande bebyggelse sdsom Norrbottensteatern, Kulturens Hus,
Shopping och Pontusbadet, vilka alla starkt bidrar till stadens identitet. Biverns
lage som Luleas nya framsida skulle darfor gynna omradet och staden i helhet

om ny bebyggelse samspelade med dessa ikoniska byggnader. Genom att bygga
vidare pa ”Lulea-arkitekturen” och stadens identitet finns stora méjligheter att pro-
filera staden och utmarka sig fran ovriga stader och den sjdllosa ”globala arkitek-
turen”. Det ar darfor viktigt att vid storre projekt for nybyggnation att det finns en
koppling till staden i 6vrigt och dess historia for att skapa varde och identitet som

starker inte bara omradet dar byggnaden ar placerad utan staden och invanarnas
stolthet.

Luled Energi-arena

Bild 15. Illustration, liv och rérelse pd Skomakargatan.

Luleds nordliga geografiska ldge i subarktiskt klimat bor aterspeglas och ta sin
form i den fysiska planeringen och arkitekturen. Genom att anpassa struktur och
utformning efter de radande fysiska forutsattningarna med hansyn till hur sno, sol-
ljus och vind paverkar den bebyggda miljon. Att ta hansyn till dessa faktorer skulle
aven bidra till att profilera Lulea som vinterstad. Dér spannande 16sningar pa
arkitektur och utformning kan skapa unika miljoer och byggnader anpassade for
subarktiska forhallanden som samspelar med snon, kylan, morkret och dagsljusets
forutsattningar. Detta ska bidra till att skapa trivsamma och behagliga miljoer som
lockar ménniskor att vistas i under bade vinter och sommar. Den karaktaristiska
formen av den ikoniska gallerian Shopping ritad av Ralph Erskine dr exempel pa
byggnad i Luled som utformats med héansyn till det subarktiska klimatet. Fasadens
utformning och ljusa fasadmaterial har som syfte att reducera vind och reflektera

dagsljus ner i gaturummet.

LULEA KOMMUN
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Bild 16. Mdlpunkter kring
kvarteret Bivern. Rosa: Res-
taurang, hotell, kultur, noje
och sport, Bld: Skola och for-
skola, Stark gul: kollektivtra-
fik, Gron park, grénomriden,
Svagt qul evenemangstrik

LULEA KOMMUN

4.2 Nulage, brister och behov - malpunkter

Nuldge malpunkter

Kvarteret Bavern ligger i det sa kallade evenemangstraket, som ses i ljusgul marke-
ring i bild 16. Evenemangsstraket stracker sig fran Norrbottensteatern i Norra hamn
pa centrumhalvon norrut via Kulturens hus, Luled energi arena till Skutviken och
ishockeyarenan Coop Arena. Pa gangavstand fran kvarteret Bavern aterfinns manga
fler malpunkter i form av centrumhandel, ndjen, skolor, arbetsplatser m m.

Storleken pa centrumhalvon ar sa pass litet att i stort sett alla storre malpunkter lig-
ger inom avstand som manniskor normalt uppfattar som ett bekvamt gangavstand.
I kvarteret Baverns narhet finns Storgatan som utgor majoriteten av handeln och
servicens lokalisering i centrum, ndjen, skolor, kollektivtrafik, arbetsplatser m m.

MALPUNKTER

. //Bad
~[Tréning
Sport”

Restaurang Grundskola

Férskola

-
v
Isvag \ \
Bibliotek Busstation

Teater » = \ ;(onsr i =\
Teater Restaurang \ " cell -
___Restaurang \ Reslaurs:ng_ A

. Cenfrum
Handel 5
Service

Hogstadieskola
Gymnasieskola

“Scen L - e
Hotell s

Kollektivirafik

Park Stadsparken

Behov och atgérder malpunkter

Ett attraktivt centrum behover en god tillganglighet till befintliga och nya mal-
punkter. I Luled kommuns visioner for utvecklingen fram till &r 2050, finns en vilja
for satsningar pa utveckling av centrum som métesplats men ocksa for satsningar
pa héllbara transportmedel som gang- cykel- och kollektivtrafik. Evenemangsstra-

16

ket behover starkas. Genom att tillfora kvarteret Bivern moétesplatser och verk-
samheter kopplat till evenemangsstraket och genom att dka tillgangligheten att ta
sig till/fran evenemang, skapas mer aktivitet och rorelse till centrums norra delar.
Detta ar dven viktigt for att vava ihop evenemangstraket och for att knyta samman
staden vid framtida fortatningsprojekt norrut.

De upplevda avstanden mellan de olika méalpunkterna i omradet fran Pontusbadet
till Storgatan behover krympas, detta for att utoka och fortata malpunkter i om-
radet far man ett mer sammanhéngande och intressant omrade att vistas och rora
sig i. Narheten till vattnet i Norra hamn ar en stor tillgang, vattnet dar en malpunkt
saval sommar som vinter. Malpunkter och dess funktioner bor kunna vara flexibla
och variationsrika sa att de gar att nyttja dret om sommar som vinter. Det ar viktigt
att kopplingarna mellan kvarteret Bavern, Norra hamn och centrum ar tydliga och
tillganglig samt upplevs trygga och sdkra. Att ga och cykla bor vara huvudalterna-
tivet for forflyttning inom centrum.

Det ar rummen mellan byggnader som skapar liv och métesplatser i staden. Det
ska darfor finns méjligheter inom kvarteret Bavern for stadens invanare se var-
andra i det offentliga rummet vilket skapar forutsattningar for méten mellan
manniskor. De offentliga rummen ska bidra till aktiviteter och fungera som en
plats for vistelse under en langre stund. For att manniskor ska vilja besoka och an-
vanda de offentliga rummen krévs det att utformningen av dessa gor att de ar triv-
samma, upplevelserika och bekvdama. Genom att skapa nya offentliga motesplatser
sasom torg med narhet till utbud av service och andra funktioner inom kvarteret
bidrar detta till att 6ka upplevelsen av att skapa attraktiva motesplatser som skapar
varde och ger identitet at platsen.

Kultur ar viktigt for kdnslan av upplevd attraktivitet i staden vilket bidrar till att
manniskor och verksamheter viljer att etablera sig. Kvarteret Bavern blir darfor en
viktig lank i Luleas evenemangsstrak vilket bidrar till ett utokat utbud av aktivite-
ter, kulturevenemang och socialt umgange i straket.

Genom att dven skapa mdojligheter for att etablera mindre handelsverksamhet och
service i kvarteret Bavern med utbud av mindre butiker, kaféer och restaurang.
Skapas forutsattningar till att 6ka handelsmajligheterna kring Skomakargatans
handelsstrak vilket skapar mer liv och rorelse langs med straket samt bidrar till att
komplettera innerstadens utbud. Att 6ka utbudet av dessa majligheter bidrar dven
till ett 6kat socialt varde i omradet genom att 6ka forutsattningarna for tryggheten

och trivseln for manniskor att bo och vistas i omradet och innerstaden okar.
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Bild 17. Biltrafik i omrdidet kring Bivern.

4.3 Nulage, brister och behov - trafikanter
Nulage biltrafik -trafikanter

Lulea centrum ar placerad pa en halvd som omges av vatten pa tre sidor och
jarnvagen pa den fjarde. Detta innebar att infarterna till Luled centrum koncentre-
ras till nagra fa vagar. Biltrafiken fran Bodenvégen (vdg 97) och E4 vagvisas in till
Lulea centrum via infarten Bodenvagen. Denna infartsvédg ar den mest trafikerade
vagen i Luled och trafiken kommer in till norra delen av centrum. Bodenvéagen ar

rekommenderad vag for tung trafik och farligt gods till industriomradet Svartén
och Luled hamn.

Namnlgsa gatan

Skeppshrogatan

Arsdyngstrafik (ddt).

Forstudierapport kvarteret Bivern och norra hamn

Nulage olyckor -trafikanter

Lulea kommun har tillgang till Transportstyrelsens program STRADA till vilken
bade Polismyndighetens och Sunderby sjukhus rapporterar in trafikolyckor. For
att se var gatuutformning och hastighet ar bidragande till trafikolyckor langs ga-

torna kring kvarteret Bavern har perioden 2001-2017 studerats exklusive singelo-
lyckorna.

I korsningen Bodenviagen-Gammelstadsvagen har ett stort antal olyckor intraffat
framst mellan bilister (22 stycken) samt 3 st mellan oskyddad och bilist. Merpar-
ten ar olyckor med lindrig personskada men har har dven skett en dodsolycka.

For oskyddade trafikanter dr 6vergangsstallet i korsningen Skeppsbrogatan-Kyr-
kogatan speciellt drabbat. Olyckor intraffar ocksa mellan oskyddade och bilister
pa sodra trottoaren langs Skeppsbrogatan vid garageutfarterna. Langsmed Bastu-

gatan och Skomakargatan har inga olyckor rapporterats, daremot har tva olyckor
intrédffat i korsningen Skomakargatan-Magasinsgatan.
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VIKTIGA GANGSTRAK

Pendlarstrak

Rekreationsstrak
Overgangsstialle

Nulage gang - trafikanter

Den tdta staden dr framfdorallt en plats for gdende. Manga malpunkter nara
varandra och en struktur som majliggor flera trafiksiakra alternativa val gor att
stadens kvaliteter bast upplevs till fots. Arbetsplatser, handel, skolor samt kultur-
och fritidsaktiviteter finns inom gangavstand fran kvarteret Bavern.

Isvag “

Gangtrafikanter ror sig pa alla gator inom och till omradet men framforallt Sko- \ \\_\‘;
makargatan, Bastugatan/Smedjegatan och straket langs med Namnldsa gatan/ =
Skeppsbrogatan samt strandpromenaden i Norra hamn ar sarskilt viktiga ut en
gdendes perspektiv.

Mojligheten for gaende att tas sig fran kvarteret Bavern till strandpromenaden — .'\
i Norra hamn begréansas av stora mangder motordriven trafik pa Bodenvagen. -

Gatans utformning och funktion gor att ytterligare passager for gaende inte ar

lampligt.

Nulége cykel -trafikanter
Att cykla ar ett effektivt, hdlsosamt och miljovanligt satt att ta sig fram. Lulea rcevAax

kommun ska verka for att trafiklosningar och parkering ska utformas med syftet

Cykelbana

att minska biltrafiken och 6ka andelen buss-, cykel-, och gangtrafikanter. For att o

tydliggora och lyfta fram kommunens mal for cykel antogs cykelplanen 2014,
den har sedan reviderats 2016.

Luled kommun arbetar aktivt for att fler ska valja cykel som fairdmedel genom =
bland annat utbyggnad av befintligt cykelnat, underhall av befintlig infrastruk- \
tur, evenemang och atgarder for att skapa beteendeforandring. Genom att satsa = \‘
pa att bygga en attraktiv cykelstad kan man bidra till att minska luftférorening- \ 3
arna och forbattra folkhélsan och samtidigt skapar en trevlig och levande stad. ‘ \ \\
Generellt i Lulea finns det bra majligheter att cykla till centrum, ddaremot upplevs

mojligheterna att cykla i centrum som svarare. I omradet kring kvarteret Bavern

finns relativt goda forbindelser for cykel.

Cyklister ror sig pa alla gator inom och till omradet. Huvudcykelstrak utgar fran
Lulea centrum och leder till de olika stadsdelarna. Cykelhuvudstrak mot Sun-
derbyn, via Mjolkudden och Notviken passerar omradet kring kvarteret Bavern.
Mojligheten for cyklister att tas sig fran kvarteret Bavern till Norra hamn begran-
sas av stora mangder motordriven trafik pa Bodenvagen. Gatans utformning och
funktion gor att ytterligare passager for cyklister inte ar lampligt.

%g Bild 19 och 20. Ovan: Gdnguvigar. Nedan: Cykelvigar i norra delen av centrum.
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Nulage kollektivtrafik -trafikanter

I Luled finns bra mojligheter att dka kollektivt. Det finns bade lokal och regional
kollektivtrafik. Pa lokaltrafikens huvudhallplats pa Smedjegatan stannar alla
LLT:s stomlinjer, lokallinjer och nattbussar. Lokaltrafikens stomlinjer har hog
turtathet under de delar av dygnet da manga vill resa, pa morgonen och sen
eftermiddag.

Kommunen ansvarar for den infrastruktur som bussarna anvander i tatorten, till /
exempel busshéllplatserna. For att bussarna ska ha hog framkomlighet har de
prioritet i trafiksignalerna. Dessutom finns det bussgator pa nagra platser i sta-
den dédr bussen far en genvag gentemot dvriga motorfordon, exempelvis Skepps-

brogatan fran Kulturens hus till Kungsgatan.

Alla lanstrafikens linjer utgar fran busstationen vid Ostra delen av Storgatan, 11
linjer trafikerar hallplats Norra hamn pa Namnl6sa gatan. Skargardstrafiken ut-
gar under sommarmanaderna fran framst Sodra hamnplan, viss kryssningstrafik
utgar dock fran Norra hamn. Buss, tdg, bat och flyg ger tillsammans bra forutsatt-

ningar att resa inom, till och fran kommunen.

KOLLEKTIVTRAFIK

_123456789]0 = - \\(

Bild 21. Elbuss och laddstation. Bild 22 och 23. Kollektivtrafiken i centrum. Ovan Regionaltrafik. Nedan: Lokalrtmﬁk.r ?g
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Behov och atgarder trafikanter

Stadens vagar och gator dr en viktig del av det offentliga rummet som bidrar till
hur staden upplevs att bo, arbeta och vistas i. I omradet kring kvarteret Bavern
finns behov av att skapa och bibehalla en levande stad dar fordon och gdende har
mer jamlik status i trafikmiljon. Styrande dokument for utveckling av omradet
kring Norra hamn har identifierat att mojligheten for manniskor att na vattnet ar
en viktig kvalitet som behover starkas. Bodenvagen domineras av biltrafik vilket
innebar farre vistelsevarden, darfor bor gdendes koppling mellan kvarteret Bavern
och Norra hamn ske 6ver Magasinsgatan, Smedjegatan och Namnlosa gatan. Det
finns ett tydligt behov att tydliggora straket som huvudsaklig koppling for gdende

och cyklister.

Bild 24. Kulturenshus och Trekantens parkering, inpiration shared space.

Kopplingen mellan Kulturens hus och Trekanten kan starkas genom en utform-
ning av Smedjegatans gaturum som visar att det har ar ett omrade, dar alla kan
rora sig pa lika villkor, ett slags Shared space. Smedjegatan behver vara Sppen
for allméan biltrafik fram till Skeppsbrogatan men fortsattningen soderut, fram till

Stationsgatan, bor regleras som bussgata, detta dr sedan tidigare utrett som majligt.

I och med att man regalerar delar av Smedjegatan som bussgata minskas biltrafi-
ken framfor Kulturens hus. Detta bidrar till ett levande centrum som ar tillgangligt
for alla och tillgodoser de transportbehov som finns samtidigt som man skapar en
attraktiv stadsmiljo.

Inom omradet ska det finnas tydliga gangstrak som skapar goda forutsattningar att
orientera sig men dven mer hemliga passager som bara stadens mest fortrogna vet
om och nyttjar. Alla gator mot stadskarna ar viktiga for gdende. Skomakargatans
betydelse som gangstrak mot Smedjegatan kommer att 6ka i och med en exploa-
tering av kvarteret Bavern och behover darmed starkas. Vid en ny exploatering pa
kvarteret Bivern bor man &dven ta tillvara majligheten att skapa en genvag genom
kvarteret i Lulsundsgatans forlangning.

Manniskor i rorelse ar en stads puls, det bidrar till 6kad trygghet och liv samtidigt
som det ger grund for service. Idag fardas manga till fots eller med cykel till/fran
kvarteret Bivern da omradet ligger sa pass centralt och ndra stora malpunkter.
Béade Bastugatans och Skomakargatans koppling for gdende och cyklister mot
Norra hamn och Storgatan ar mycket viktig. Dessa gatustrak bor utformas mer
attraktiva, tillgangliga och gangvanliga. Trottoarerna langs Bastugatan och Sko-
makargatan ar relativt smala och 6vergangsstdllen behover forbattras. Delar av
Skomakargatan upplevs idag som en bakgata/baksida. Framtida om- och nybygg-
nationer i narliggande kvarter behover bidra till att gaturummet upplevs attraktivt
och tryggt att vistas i.

Forutom god tillganglighet for gdende och cyklister mellan kvarteret Bavern och
centrum beh6vs dven kopplingar till gang- och cykelvagar som férbinder omra-
det med den 6vriga staden. Langs Skeppsbrogatan finns idag cykelbana dster om
Smedjegatan och vaster om Nygatan men cykelbana 6ver Trekanten saknas.

Nar Raddningstjansten flyttar fran kvarteret Bivern minskar behovet av att nyttja
Bastugatan for genomfartstrafik f6r motorfordon. Luled energi arena behover dock
vara fortsatt tillgangligt via Bastugatan for varutransporter och rorelsehindrades
tillganglighet. Beroende pa var i kvarteret ny bilparkering anlaggs kan infart till
denna antingen ske via Bastugatan eller via Magasinsgatan. Skomakargatan ar i
hog grad en bostadsgata med flera direktutfarter fran bostadshus och darfor ar det
onskvart att biltrafiken inte kar langs denna gata.

Hallplatser for kollektivtrafiken finns pa gangavstand fran kvarteret Bivern och
goda kopplingar till dessa ar viktiga. Antalet resenédrer med lokaltrafiken har 6kat
under senaste aren. For att mota detta 6kade resande, behover huvudhallplatsen
pa Smedjegatan fler hallplatslagen och mer utrymme pa trottoarerna for resenérer-
na. Behovet att kunna kdra om en stillastdende buss har 6kat. Om Smedjegatans
strackning forbi huvudhallplatsen fortsatter vara Oppen for allméan biltrafik finns
inte utrymme for dessa forbattringar.

En stor del av de regionala busslinjerna och nagra lokala linjer kor in till Lulea
centrum via Bodenviagen. For att underlitta for resendrerna att byta mellan regio-
nal och lokal busstrafik behovs ytterligare ett hallplatslage pa Smedjegatan. Detta
skulle kunna 19sas utanfor Kulturens hus dar det finns tillrackligt med yta, ga-
tans lutning &r inte for stor och laget skulle fungera med dagens linjedragning for
Lanstrafiken.

U L E A K O IV U N
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4.4 Nulage, brister och behov - parkering

Nulage Bilparkering for besdkande till centrum

Kommunen har ett 6vergripande ansvar for parkeringsplaneringen. Kommunen
har dock inte nagon skyldighet att anordna parkering for annat &n sin egen verk-
samhet. Det ar fastighetsdgarens ansvar att anordna parkering till bostdder, handel,
kontor och andra verksamheter inom fastigheten. I Lulea kommuns "“Parkerings-
norm for cykel och bil” fran 2016, finns parkeringstal for cykel och bil samt rikt-
linjer for parkering pa kvartersmark. Till parkeringsnormen finns ett komplement
som redovisar hur tilliampning av grona kop kan goras for att minska behovet av
bilparkering inom en fastighet.

Under 2018 har kommunen arbetat med en parkeringsstrategi for gatumark (all-
man plats). Parkeringsstrategin anger kommunens overgripande inriktning for
parkering av cykel och bil pa gatumark. Grundlaggande for gatumark ar att den
ar till for alla och inte far reserveras for personer eller verksamheter. Strategin for
parkering pa gatumark berdknas antas under vintern 2018/2019.

I Luleé liksom i manga andra stiader ar det vanligt att kommunen anordnar par-
kering pa gatumark i centrum som ett komplement till det allmanna behovet av
parkeringar for besokare till centrum. De allmédnna parkeringarna med kommunalt
huvudmannaskap ska stodja en hallbar stadsutveckling som tar hansyn till att skapa
ett levande centrum men ocksa en god tillganglighet for alla.

Luled kommun utfor vart femte ar en rakning av parkeringsbeldggning pa all-
maénna platser i centrum, Senaste rakningen utférdes varen 2017. I omradet kring
kvarteret Bavern och Norra hamn ar trycket pa besoksparkeringarna nagot hogre
an i resten av centrum. Nar det var som mest parkerande i Lulea centrum pa freda-
gen var beldggningen pa parkeringen Trekanten 97 %, i Kulturens hus 74 % och pa
kvarteret Tjadern 71 %. Beldggningsgraden pa parkeringsplatserna bor ej 6verstiga
85 % eftersom besokande da far mycket svart att hitta en ledig plats.

Markparkeringen Trekanten har hog belaggning bade dagtid och kvallstid. Kvalls-
tid anvands Trekantenparkeringen av manga som besoker kultur, néjen och restau-
ranger i omradet fran Norrbottensteatern till Luled Energi Arena. Parkeringshusen
ar inte lika attraktiva kvallstid eftersom flera utav dem stanger relativt tidigt pa
kvallen. Parkeringen i Kulturens hus ar dock dppen till kI 24:00 eller sé lange eve-
nemang pagar i huset.

I och intill kvarteret Bavern finns idag drygt 200 bilparkeringar for besdkande; pa
badhusparkeringen, ytan mellan Rdddningstjanst och Arenan, samt langs Bastuga-
tan och Skomakargatan. Inom kvarteret finns det idag d@ven ca 90 bilplatser som ar
reserverade fOr anstdllda inom de olika anldggningarna i kvarteret och for anstall-
da pa Kulturens hus.

I kvarteret Bavern finns verksamheter som lockar manga besokande. En vanlig
vardag under dagtid finns tillrackligt med bilparkeringsplatser for besokande men

Forstudierapport kvarteret Bivern och norra hamn

PARKERING

Bild 25. Parkering kring kvarteret Bivern.

det ar brist pa platser vid idrottsarrangemang och andra storre evenemang. Detta
marks genom att manga parkerar pa parkeringsforbud och dven nyttjar narliggan-
de privata parkeringsplatser. Enligt den parkeringsutredning som utférdes ar 2010
och med hénsyn till den minskning av bilplatser i naromradet av kvarteret Bavern
som skett efter ar 2010 s ar bristen pa besoksparkering idag 250 — 400 bilplatser.
For att det lagre antalet ska motsvara behovet behover fler fardas till evenemangen
kollektivt, g eller cykla istallet for med egen bil.

I kommunens utredning Malbild Norra hamn och Trekanten foreslds att Trekanten
omvandlas fran yta for bilparkering till ett torg for vistelse och evenemang. Idag
finns 145 besoksplatser pa Trekanten som i sa fall behdver ersittas ndgon annan-
stans i naromradet eller under mark.

Hittills har frikdp av parkering endast godkants for verksamheter, exempelvis kon-
tor och handel, inte for bostader. I parkeringshuset Karpen finns 143 parkerings-
platser kopplade till tidigare frikop. I och med ny detaljplan for Hunden frikoptes
86 parkeringsplatser hanvisade till ett framtida parkeringshus pa kvarteret Bavern.

I kvarteret Bavern finns idag cykelstdll med plats for ca 60 cyklar, dessa ar lokali-
serade vid huvudentrén till Luled Energi Arena (mot Bastugatan), pa badhuspar-
keringen och pa Skomakargatan. I Norra hamn finns cykelstall langs Skeppsbro-
gatans norra sida. Det finns inte ndgon anordnad cykelparkering pa Trekanten.
Under sommaren &r antalet cykelplatser for fa i omradet kring Norra hamn. Vinter-
tid upplats platser for cykelparkering i parkeringshuset under Kulturens hus som
en forsoksverksamhet.
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Fastighet/ Allmédnna Eventuell Summa Kommentar
verksamhet P-platser minskning | brist efter
Behov och &tgéarder Parkering - - p-g-a explo- | exploate-
I cent s oar eller diskut tt antal brorekt utéver kvarteret Ba Befint- | Brist | atering ring
centrum pagar eller diskuteras ett antal projekt utover kvarteret Bavern liga idag
som kan komma att paverka bilparkeringen, framforallt i den norra delen — — -
1l 1 | <der. k hotell ell Kvarteret Badhus 111 Har finns dven 24 forhyrda
av centrum. Pa flera 1Y ats.,er planeras bosta .er, ont?r, ote e. er annan Bavern pa rkerin g platser.
verksamhet pa ytor som idag anvands for bilparkering. Detta innebar att parkering
behovet av parkeringsplatser troligtvis kommer att 6ka samtidigt som for Badhus, Yta mellan |38 38 38 Pa denna yta ﬁ{lns dven 40 for-
. . . o . N Lulea Arena hyrda platser for verksamheter
antalet parkeringsplatser minskar i omradet kring kvarteret Bavern. e;:; ief\ :::;a och Rij i Arena-huset och Kulturens
Kommunen har for narvarande detaljplanedrenden i narliggande kvarter Restauran;;, Hus.
som jamfort med Bavern har betydligt mindre tomter man 6nskar bygga Gym m.m. | Bastugatan 27 0-27 0-27 Kan P-platser ldngs gatan
o . s o .. behallas?
pa. Dessa exploateringar berdr tillsammans ca 150 befintliga allmanna
. . . P . Skomakar- |26 12-26 12-26 Kan P-platser langs gatan
parkeringsplatser som kan vara svara att ersatta, samt darutover onskemal atan behallas?
om frikdpsplatser for boende och arbetande. 5
TOTALT |202 250-400 250-400 For fa platser idag vid matcher
Eftersom Luled kommun redan erbjuder frikop av parkeringsplatser och och evenemang i Arenan. Are-
behovet av denna majlighet kan 6ka, behovs ett antal parkeringsplatser nan rymmer 3 100 besokare.
med kommunalt huvudmannaskap i centrum sikerstallas. Aven en orga- Om vi far fler att fardas kollek-
— dliet (51 att hantera den & Dand Keri tivt, g eller cykla blir behovet
rusatlo'n samt ty 1 igt ansvar for a' antera e.n overgnpart e pa‘I: erings- av utdkning 250 platser.
planeringen, anlaggandet och drift av parkeringsplatser pa allmén plats- Kvarteret Frikop 0 36 36 Avtal om frikop av 86 P-plat-
mark i centrum ar viktigt for att sakerstalla ett fungerande system. D sraran 45 ser som kommunen lovat
Det ar framst vid matcher och andra storre evenemang i Arenan som brist behov ordna i kv Bavern.
pa bilplatser uppstar, vilket oftast intraffar under vardagskvallar och 161- kv. Hunden.
dag-sondag. Parkeringsbehovet for arbetande i centrum é&r storst dagtid pa Kulturens 180 Stora salen rymmer 1 000
mandag-fredag. Lulea centrum har flest bestkande till handel och annan Hus besokare.
servicendring kring lunchtid och under eftermiddag mandag-l6rdag. Ett Kvarteret 145 0-145 0-145 Enligt kommunens antagna
samnyttjande av parkering borde dérfor fungera for dessa tre grupper av Trekanten dokument (OP, Malbild Norra
tkerande. En gemensam parkerinesanlzeening bor lizea med eaneay- Hamn) ska denna yta omvand-
pao e ao e. En gemensa o pa oe gsan aggn. g bor ligga o ed gangav las till en torg-/parkyta.
stand pa max 300 meter bade fran Lulea Energi Arena och fran Storgatan. Kvarteret 120 0-120 0-120 Fastighetsigaren planerar
For arbetsplatser ar gangavstand pa upp till 500 meter acceptabelt. Tjidern att endast anordna P-platser
For att mota ovannamnda parkeringsbehov foreslas att ett kommunalt i kvarteret for boendg., ¢j for
] B ) > o ) arbetsplatser och besokande.
parkeringshus anldggs i kvarteret Bavern intill Magasinsgatan, att man Kvarteret 30 0-30 0-30 Med planerad nybyggnadsvo-
tillskapar parkeringsplatser pa Trekanten genom ett parkeringshus under Katten lym kommer fastigheten inte
jord, samt att man ser 6ver majligheterna att utoka parkeringsplatserna pa att kunna tillgodose behovet
Badhusparkeringen i form av parkeringshus. av parkering varken f()f boen-
de, arbetande eller besokande
I omradet kring Trekanten finns dven ett behov att utdka antalet allmanna till fastigheten.
platser for cykelparkering. For att underlatta for fler att cykla aret om be- Summa 475 330-490 |50-390 390-870

hover det anordnas vaderskyddad cykelparkering i omradet kring kvarte-
ret Bavern/Trekanten.

Tabell 1. Tillginglighet pd de allminna parkeringsplatserna som finns i omridet idag samt den brist pd
parkering som uppstir vid kommande exploateringar.
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4.5 Nulage, brister och behov - grénytor

Nulége gronytor

Gronytor bestar av alla de grona element som finns i staden och har ett stort varde i
stadsmiljon. Gronytor bidrar bland annat till att ta hand om dagvatten, att ge skug-
ga, rekreation och estetiska varden. Stader maste fungera i ett ekologiskt kretslopp,
dar det gronytor ar en kvalitet som framjar manniskors vilbefinnande, hélsa, djur
och vaxtliv samt klimatanpassning. Gronytor har darfor en stor betydelse for en
attraktiv och valfungerande stad.

Inom kvarteret Bavern finns flera grona ytor. Mot Bodenvigen finns ett gronstrak
som utgor en viktig del i gronstrukturen och gestaltar entrén till Lulea. I kvarterens
sodra del finns ett uppvuxet gronomrade med grasmatta, buskar och trad. Mot
Skomakargatan, ovanfor parkeringsplatsen finns ett antal dldre tallar som ar vikti-

ga for omradets karaktr. S SRS

Bild 27. En grén oas.

-

GRONSTRUKTUR

Sammanhdngande grényta

® Enstaka trad

Behov och atgarder gronytor

Vid exploatering och fortatning i stadskarnan blir trycket hogre pa de befintliga
gronytorna. Exploatering och fortatning behover darfor beakta hur grona ytor kan
bevaras och utvecklas med utgangspunkten att mangden kvalitativa gronytor i

Luleé centrum inte far minska.

For att skapa goda boende- och vistelsemiljoer inom kvarteret Bavern bor gronytor-
na inom kvarteret inte minska. Behov av friyta for boende ska l9sas inom den egna
fastigheten. Aldre, stora trdd och vegetation med hdga kvaliteter ska bevaras. For att
behalla ett gangstrak med lite distans till Bodenvagen och fortsatt ha en gron entré
in till centrum bor gronstraket mellan Bastugatan och Bodenvagen bevaras. Ny
vegetation ska kompletteras inom kvarteret for att tillgodose dagvattenhanteringen
och en god boendemiljo. For att sdkerstalla tillracklig mangd och kvalité pa gron-
strukturen inom kvarteret Bavern ska en gronytefaktor tas fram och anvandas vid
exploatering av kvarteret.

Pagaende projekt i kvarteret Baverns narhet omfattar kontor, handel och hotell. Det
innebar att ett storre antal personer kommer att rora sig inom omradet och behovet

J av offentliga grona ytor 6kar. Om trafiken pa Smedjegatan begransas till busstrafik

H i en , == \ = = - \ \§

lednﬂ!26 Gr(’inytof krin g kv;lrterét Bﬁéivern. . | minskar genomfartstrafiken och omradet vid Kulturens hus och Trekanten blir ett
nav som kopplar ihop Storgatan och Smedjegatan med Norra hamn. Detta nav bor
erbjuda en métesplats i en stadsmaéssig miljo med inramande gronska. Historiskt
sett har Trekanten utgjorts av park och gronyta, vilket det aterigen finns behov av i
och med den pagaende fortatningen.

s  LULEA KOMMUN
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4.6 Nulage, brister och behov - viktiga vyer, siktlinjer och land-
marken

Nuléage viktiga vyer, siktlinjer och landmarken

Vattnet som omsluter Lulead centrum skapar forutsattningar for att betrakta staden
fran olika platser och skapa unika sammanhang mellan de enskilda husen i den
byggda miljon. Flertalet utredningar har identifierat Norrbottensteatern, Domkyr-
kan, Kulturens hus och Pontusbadet som landmaérken. Landmaérkena bidrar till
Luleas identitet och beréttar en historia om staden och dess invanare samt bidrar
till geografisk orientering for de som vistas i staden.

VYER, SIKTLINJER & LANDMARKEN

} | Pontusbadet

Bild 28. Kulturens hus.
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Bild 27. Viktiga vyer, siktlinjer och landmirken kring kvarteret Bivern.

Behov och atgarder viktiga vyer siktlinjer och landmérken
I omradet finns behov av att sdkerstalla sarskilt viktiga vyer och siktlinjer. Vyer
mot de utpekade landmaérkena ska bevaras och forstarkas, se bild 27. Genom att

Oppna upp bebyggelsestrukturen pa kvarteret Bavern i enlighet med stadens rutnat
______ forstarks stadens koppling mot vattnet. >

ild 29. Pontusbadet.
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4.7 Nulage, brister och behov — barriarer och otydliga platser

Nuléage barridrer otydliga platser

Pa otydliga platser rader osdkerhet om vem som far vistas pa platsen, hur olika tra-
fikanter ska rora sig och vem som ska ta hansyn till vem. Tydliga platser skapar ett
visst matt av forutsagbarhet och darmed @ven trygghet for de som vistas i det of-
fentliga rummet. Ibland kan dock ett visst matt av otydlighet vara efterstravansvart
for att exempelvis tvinga trafikanter att vara extra uppmarksam pa sin omgivning.

Bastugatan kan upplevas som otydlig. Gatan inbjuder till genomfart av biltrafik
samtidigt som gatan nyttjas av manga gaende och cyklister samt for varutranspor-
ter till Lulea Energi Arena. Vid storre evenemang i arenan 6kar mangden trafikan-
ter av alla trafikslag markant.

Kulturens hus har en tydlig fram- och baksida. Den stora byggnadens baksida med
manga infarter och lastkaj langs med Skomakargatan skapar otydlighet for gdende.
Den norra sidan av gatan har trottoarer som tydliggor gangstraket men det saknas
en passage Over Magasinsgatan. Magasinsgatan ar bred med flera filer och hela
gatusektionen bidrar till en otydlighet for alla trafikslag.

Delar av Skeppsbrogatan i anslutning till Trekantens parkering och Strand galleria
ar otydlig for samtliga trafikslag. In- och utfarter till/fran parkeringen, bilar som
stannar tillfalligt Iangs med gatan, cykelparkering, manga entréer och brott i trotto-
aren skapar stor osdakerhet om hur och var man kan vistas och rora sig.

En barridr kan beskrivas som ett faktiskt eller upplevt hinder att ta sig mellan eller
forbi en plats. En barridr kan exempelvis vara en bred gata, hart trafikerad gata,
stora hojdskillnader eller oklar bebyggelsestruktur. Kring kvarteret Bavern finns
flera stora barridrer, Bodenvagen ar bade bred och hart trafikerad samt saknar en
fysisk malpunkt pa andra sidan. Langs med Skomakargatan upplevs det som svart
att ta sig genom kvarteret i Ost-vastlig riktning, fraimst pa grund av stora hojdskill-
nader, tat bebyggelse och den gatustruktur som finns i omradet.

En annan barridr som paverkar rorelser i omradet dr den mellan Kulturens hus och
Trekantens parkering. Framfor Kulturens hus finns ett fint lage med eftermiddags-

och kviéllssol som dock &r paverkat i stor utstrackning av Smedjegatan och dess
trafik.

Behov barriarer och otydliga platser

Vid planering av den nya exploateringen av kvarteret Bavern ska valet mellan olika
platsers tydlighet vara val avvagt mot dess funktion. Skomakargatans betydelse
som strak for gdende kommer att 6ka i och med fortatning av kvarteret Bavern och
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Bild 30 och 31. Barridrer och otydliga platser.

darmed finns behov av att tydliggora Skomakargatans funktion for gdende. Det
finns dven behov av att tydliggora Skeppsbrogatans funktion for gang- och cykel-
trafik, framforallt i anslutning till Trekantens parkering.

For att tillgangliggora Norra hamn och omradet kring kvarteret Bavern behover de
barridrer som finns minska. Det ska vara enkelt, sakert och tydligt att rora sig som
gaende och cyklist mellan kvarteret Bivern, Norra hamn och 6vriga centrum.

Lulea centrum ska ha goda forutsattningar att orientera sig. Den barridr som finns i
och med Brandstationen och den befintliga kvartersstrukturen minskas exempelvis
genom att skapa en genvag genom kvarteret i Lulsundsgatans forlangning.

For gdende foreslas den naturliga kopplingen mellan kvarteret Bavern och Norra
hamn ga via Magasinsgatan, Smedjegatan och Trekantens parkering. Trafiksaker-
heten f6r gaende och cyklister behover forbéttras 6ver Magasingatan. Omradet
mellan Kulturens hus och Trekanten foreslas fungera som ett shared space dar
samtliga trafikslag vistas pa lika villkor. Om Smedjegatan stangs for biltrafik fran
Skeppsbrogatan kommer biltrafiken minska betydligt framfor Kulturens hus.
Genom gestaltning av detta omrade och minskning av antal korfalt kan barriaren
upplevas som mindre. Kulturens hus behover en bittre entré som kopplar ihop
huset med Trekantens parkering och den torg/park/parkeringsyta som foreslas.
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Bild 32. Vid en exploatering av kvarteret Bivern ska omridets nya stadsrum bidra till trivsamma offentliga rum som samspelar med kontakten till vattenrummet
samt kvarterens angrinsande bebyggelse och funktion. Det finns behov av att sikerstilla en levande stadsmiljo genom vil anpassad bebyggelse och gestaltning.
Evenemangsstriket samt kopplingen till Norra hamn behiver stirkas. Trafikniitet behover anpassas sd att gdende, cyklister och kollektivtrafiken fir en med jimlik
status. Det ska vara enkelt att nd och ta sig igenom omrddet kring kvarteret Bivern. Angoring till befintliga och nya verksamheter ska sikerstaillas. I norra delen
av centrum finns ett behov av parkering pd bdde allmin platsmark och kvartersmark. Det finns dven ett behov av cykelparkeringar i omrddet. Gronytor inom
kvarteret Bivern ska inte minska. I nedanstdende bild och efterfoljande tabell sammanfattas de behov och dtgirder som foreslds for kvarteret Bavern och intillig-
gande omride. Pi de delar av kvarteret Bivern som foreslis for markanvisning kan finnas bostider, hotell, kontor, lokaler for utbildning, noje, kultur samt min-
dre ytor for viss typ av handel.
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Kategori |Behov Férslag pa atgard Stodjs av
Bebyggelse | Vil anpassad bebyggel- - Lagre bebyggelse mot Skomakargatan,
seskala och gestaltning gestalta bebyggelse utan baksidor.
-~ Ta hansyn till intilliggande bebyggelse
och lokal arkitektur
- Bebyggelsen skall bidra till levande
gaturum och vara anpassad till den
manskliga skalan.
Levande stad med moétes- | - Skapa offentliga motesplatser sasom - Malbild Norra
platser. exempelvis torg eller park. hamn (2015)
-OP (2013)
Malpunkter | Utveckla och stdrka sta- ~ Fler evenemang i omradet - Malbild Norra
dens evenemangsstrak. - Starka narheten mellan evenemang. hamn (2015)
- OP (2013)
I omradet kring kvarteret | - Shared spaceomrade mellan Kulturens
Bavern finns behov av att hus och Trekanten.
skapa och bibeklélla en ~Reglera Smedjegatan som bussgatan
levande stad dér fordon mellan Skeppsbrogatan och Stationsga-
och gédende har mer jamlik | {5
status i trafikmiljon. -~ Forbattrade tillganglighet for gang- och
cykel.
Starka koppling mellan - Shared spaceomrade mellan Kulturens | ~ Malbild Norra
kvarteret Bavern och hus och Trekanten. hamn (2015)OP
Norra hamn via Kulturens | - Trekantens parkering grivs ner och ytan | (2013)
hus. fungerar d@ven som park.
- Reglera Smedjegatan som bussgatan
mellan Skeppsbrogatan och Stationsga-
tan.
Sékerstélla angoring till - Angoring med bil till de olika verksam-
befintliga och nya verk- heterna kan ske via Bastugatan och/eller
samheter samt bostader Magasinsgatan.
pa kvarteret Bavern.
EREIERIEII Tillgangliggora kollektiv- | - Nytt hallplatsldage for regional busstrafik | ~Malbild Norra
trafiken i omradet kring pa Smedjegatan (Kulturens hus). hamn (2015)
kvarteret Bavern. ~ Reglera Smedjegatan som bussgatan -OP (2013)
mellan Skeppsbrogatan och Stationsga-
tan.
Det skall vara enkelt att na | - Shared spaceomrade mellan Kulturens -OP (2013)
och ta sig igenom omradet | hus och Trekanten. - Malbild Norra
kring kvarteret Bavern till | - Trekantens parkering gravs ner och ytan | hamn (2015)

fots.

fungerar dven som park.

~ Fortydliga Skomakargatans som
gangstrak.

~ Gestalta bebyggelse utan baksidor.

-~ Skapa genvag genom kvarteret Bavern.

- Tydliggora straket fran kvarteret Bavern
over Magasinsgatan/Smedjegatan/
Namnlosagatan som huvudsaklig kopp-
ling for gaende.
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Kategori |Behov Forslag pa atgard Stodjs av
Det skall vara enkelt att na | - Sakerstélla gena cykelpassager genom - Malbild Norra
och ta sig igenom omradet | kvarteret Bivern, langs med Bastuga- hamn (2015)
kring kvarteret Bavern tan. Komplettera cykelstrak langs med - 3P (2013)
med cykel. Skeppsbrogatan forbi Trekanten.
- Cykelplan (2017)
Tillgodose parkerings- - Ett parkeringshus byggs pa Bavern. -OP (2013)
behove?t f6r allmanna - Fortsatt parkering pa Trekanten, utred - Forslag till par-
parkeringar. om Trgkanten kan gréavas ned och uttka keringsstrategi
parkeringsplatser. for gata och mark
(2018)
Tillgodose parkeringsbe- | ~ Parkeringshus -OP (2013)
hovet pa kvarteorsmark - Stallningstagande hur parkeringsbehov | - Firslag till par-
inom hela omradet pa kvartersmark ska I6sas keringsstrategi
- Séakerstélla parkeringsbehov for tidigare for gata och mark
avtalade frikopta parkeringsplatser. (2018)
Behov av cykelparkering i | -~ Vdderskyddat cykelparkering nira - Cykelplan (2017)
omradet. malpunkter, exempelvis Trekanten och
kvarteret Bavern
Mingden pa kvalitativa -~ Bibehalla gront strak lings med Boden-
gronytor ska inte minska vagen
i Lulea centrum. Bibe}}élla - Sdkerstdlla att grona ytor som exploa-
och/eller 6ka arean grony- | teras ersitts av exploatdr pa annat sétt/
ta i omradet i och kring annan plats.
kvarteret Bavern. - Hénsyn skall tas till dldre stora trdd och
vegetation med hogt varde.
Sékerstélla viktiga vyer - Oppna upp bebyggelsestrukturen pa -OP (2013)
mot vatten och landmar- kvarteret Bavern i enlighet med stadens
ken. rutnat.
Minska Skeppsbrogatan/ | - Forbattra trafiksdkerheten for gaende- - Malbild Norra
Namnlosa gatan som och cyklister hamn (2015)
barridr
arrid Minska barridr mellan -~ Shared spaceomrade mellan Kulturens
o iga | Kulturenshus/Trekantens hus och Trekanten.
parkering.
En tydligt gestaltad - Fortydliga Skomakargatans funktion for | - Cykelplan (2017)
miljo som formedlar hur gaende
ménniskor f61.r.véir1taos rora | - Fortydliga Skeppsbrogatans funktion
sig och vistas i omradet for gang- och cykeltrafik (i anslutning
till Trekanten)
- Forbattra trafiksakerheten for gaende
och cyklister att ta sig 6ver Magasinsga-
tan

Tabell 2. Identifierade behov och forslag pd dtgirder, samt i vilka tidigare dokument foreslagen dtgird
dr forankrad. Firgmarkeringen kopplar till firgerna i bild 32.
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5 Fortsatt utredning och stallningstagande

Nedan redovisas de stéllningstaganden eller utredningar som behdvs for att bedo-
ma om forslagen pa atgarder gar att genomfdra och for att ga vidare med markan-
visning, planuppdrag och projektering inom omradet.

I kommande detaljplanearbete kravs ytterligare utredningar, bland annat: Paver-
kan stadsbild, Dagvatten, Flyghinderanalys, Bullerutredning, Strandskydd.

Overgripande stillningstagande parkeringsplanering
Kommunen har inte nagon skyldighet att anordna parkering for annat an sin egen
verksamhet men kommunen har ett 6vergripande ansvar for parkeringsplanering-

en.

Fastighetsagarens ansvar att anordna parkering regleras med parkeringstal. For att
minska behovet av parkeringsplatser kan fastighetsdgare vidta atgarder for alterna-
tiva transportslag, sa kallade grona kop. Luled kommun har dven tillatit frikop av
parkering fOr att skapa forutsattningar for exploatering, men i begréansad omfatt-

ning.

Fortatningen i Luled centrum innebar att mojligheten att 16sa parkering inom den
egna fastigheten blir allt svarare. Darfor maste kommunen ta stallning till om det
aven fortsattningsvis ska vara mojligt att nyttja frikop for parkering och i vilken
omfattning. Om frikdp ar en mojlighet for att klara behovet av parkering som foljer
med stadens fortatning maste kommunen langsiktigt sakerstalla kapacitet i befintli-
ga eller nya parkeringsanldggningar pa kvartersmark.

Kommunen maste dven ta stéllning till organisation och ansvar for 6vergripande
planering, anldggande och drift av parkeringsplatser for allman platsmark i cen-

trum.

Utreda parkeringsbehov

Berdknat pa befintliga verksamheter samt framtida exploatering inom och i an-
gransning till omradet finns ett behov av mellan 400 och 900 allméanna platser for
parkering i norra delen av centrum. Utover detta har kommunen f6r ndrvarande
detaljplanedarenden i narliggande kvarter med 6nskemal om frikopsplatser for
boende och arbetande.

Forslaget for exploatering inom omradet innebaér att ett nytt parkeringshus an-
laggs i kvarteret Bavern intill Magasinsgatan och parkeringsplatser pa Trekanten
sakerstdlls genom ett parkeringshus under jord. Det finns dven majlighet att nyttja
badhusparkeringen mer effektivt.

Fortsatt utredning krévs for att berdakna behovet av parkering i norra delen av cen-
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trum och for att studera majlig 16sning for parkeringshus pa Trekantens parkering
samt ekonomiska konsekvenser for olika alternativ.

Stallningstagande for bussgata pa Smedjegatan

Forslaget innebar att Smedjegatan gors om till bussgata mellan Skeppsbrogatan
och Stationsgatan for att erbjuda en moétesplats i en stadsmassig miljo med inra-
mande gronska. Gatan ar enligt gdllande detaljplan bussgata men detaljplanen har
inte genomforts eftersom fragan avgjordes i en folkomrostning under tidigt 2000-
tal. Trafiksituationen i Luled stadsbygd och centrum har forandrat sedan folkom-
rostningen och behovet av mer yta for kollektivtrafiken har uppmarksammats. For
att kunna gora Trekanten till en métesplats for Luleaborna kravs ett stallningsta-
gande att genomfora den gdllande detaljplanen for Smedjegatan.

Utredning av gronytefaktor

De gronytor som idag finns pa kvarteret Bavern bor vid en exploatering inte
minskas utan bor bibehallas, da mangden pa kvalitativa gronytor inte ska minska
i Luled centrum. Exploatering och fortatning behdver beakta hur grona ytor kan
bevaras och utvecklas. Vid planering av kvarteret Bavern ska gronytefaktorn som
tas fram i arbetet med Luleés gronplan anvandas. Planeringen av exploatering pa
kvarteret Bavern kan anvandas som fallstudie for att analysera hur gronytefaktor
kan anvandas i Luled centrum.

Utlatanden av kulturmiljoé

Pa kvarteret Bavern finns byggnader med kulturhistoriska varden som har pekats
ut i bebyggelseinventering fran 2015. Kulturmiljovarden som bedoms som mycket
hoga ska ges utrymme att utvecklas. Infor planuppdrag kravs ett utlatande gal-
lande kulturmiljovarden. Hansyn till kulturmiljovarden ska tas enligt program: till
Vision Lulea 2050 (6versiktsplan).

Bed6émning risk férorenad mark
Infor planuppdrag ska historiska verksamheter pa omradet utredas for att bedoma
risk for markfororeningar.

Tavling vid exploatering av kvarteret Bavern
Forstudierapporten foresprakar att tavling utlyses for exploatering av kvarteret

Bavern.

Tavling anvands vid sarskilda projekt i centrala omraden eller stadsdelscentrum
som starkt paverkar stadsbilden eller som pa annat satt dr speciella eller kraver na-
gon form av sarskild utformning. Forslaget stodjs av foljande styrande dokument;
Riktlinjer f6r markanvisning, Lulea kommun (2016).
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Bild 33. Kalas i Norra hamn.
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7 Refererande dokument

Har anges en lista pa de dokument som refereras till fran detta dokument eller som pa annat
satt hor ihop med dokumentet.

https://www lulea.se/kommun--politik/hallbar-utveckling/vision-lulea-2050/oversiktsplan.
html

https://www lulea.se/download/18.63c3002313f55efaeedal/1372233867074/Kuststaden %20
Lule%C3%A5%2027%20maj%202013-webb.pdf

https://www lulea.se/download/18.6041b7a114{8c043c514aff/1441636576109/Omr%C3%A-
5desrekommendationer?%20Lule%C3%A5%20centrum.pdf

https://www .lulea.se/download/18.790c0ce21573edda8c468c/1486124103151/Markanvisning-
ar,%20riktlinje.pdf

https://www lulea.se/download/18.3ff07ed6164a782af2632076/1535346956471/Bilaga%?201_
samr%C3%A5d%20Norra%20hamn_M%C3%A5lbild %20trekanten150907.pdf

https://www lulea.se/boende--miljo/kulturhistoriska-byggnader-och-miljoer/invente-
ring-2015-2016.html

https://www lulea.se/samhalle--gator/stadsplanering-och-utveckling/pagaende-detaljplaner/
pagaende-planer/2018-10-03-norra-hamn.html

https://www lulea.se/download/18.5619f8d7166a002e8b-
37d28/1540800056396/F %C3%B6rslag %20till %20parkeringsstrategi%2020181023.pdf

https://www lulea.se/download/18.2279899a14ac290fff22dab/1421155309449/Handplan %20
senaste.pdf

www.skl.se

https://stud.epsilon.slu.se/6930/1/jansson_j_140625.pdf
https://karlastaden.se/content/uploads/Vision_Karlastaden.pdf

https://www .boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2005/blandstaden.pdf

https://www trafikverket.se/contentassets/1149002e149244faa123f5b8a009ea03/trafiksaker-
het-vid-shared-space.pdf

https://gupea.ub.gu.se/bitstream/2077/57500/1/gupea_2077_57500_1.pdf
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