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Detaljplan for del av Hertson 11:1 m.fl.
Hertsofaltet

Luled kommun Norrbottens lan

GRANSKNINGSUTLATANDE

Bakgrund

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade den 13 februari 2017 att ge
stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att uppratta ett forslag till detaljplan for del av
Herston 11:1 m.fl. Hertsoféltet.

Detaljplanen har stdd i Luled kommuns 6versiktsplan. Hertsofdltet har pekats ut som
ett nytt omrade lampligt for kraftigt storande verksamheter. Detaljplanen bedoms
inte strida mot intentionerna i 6versiktsplanen.

Det forslag till detaljplan som uppréttats har varit utstélld for granskning. Resultatet
av granskningen redovisas i detta granskningsutlatande.

Detaljplanen har inte foregatts av nagot detaljplaneprogram.

Hur samrad och granskning bedrivits

Detaljplanen handlaggs enligt plan- och bygglagens regler for sa kallat utokat
forfarande (se 5 kap. 7 §, plan- och bygglagen). For att fa fram ett s& bra
beslutsunderlag som majligt och for att ge maojlighet till insyn och paverkan ska
samrad ske med myndigheter, sakdgare och 6vriga berdrda enligt 5 kap. 11 §, plan-
och bygglagen.

Ett forslag till detaljplan har tidigare visats for samrad under varen 2019. De
synpunkter som kommit in under samradet har sammanstallts i en
samradsredogorelse, se bilaga 1.



Efter samradet och innan detaljplanen kan antas, ska bearbetade planforslaget hallas
tillgangligt for granskning under minst tre veckor (5 kap 18 § 2 st. plan- och
bygglagen). Det bearbetade planforslaget har darfor visats for granskning under
perioden 2020-02-12 till och med 2020-03-04. Planhandlingarna har funnits
tillgangliga pa Luled kommuns webbplats, pa Stadshuset, pa Stadsbiblioteket och pa
Hertsons bibliotek.

En kungorelse om planforslaget har dels anslagits pa kommunens digitala
anslagstavla, dels inforts i lokaltidningarna Norrbottens Kuriren och Norrlandska
Socialdemokraten den 12 februari 2020.

Information om samradet skickades dessutom till samtliga fastighetsagare av
fastigheter angransade till planomradet samt till myndigheter och 6vriga berorda
enligt sandlista. Samrad har under arbetet med planforslaget dven skett kontinuerligt
med berérda kommunala forvaltningar och bolag.

Under granskningstiden inkom 20 skrivelser.

Skrivelser med synpunkter och/eller fragor har inkommit fran:
Skrivelser utan invandningar

Skrivelser utan invandningar har inkommit fran:

o Sjofartsverket (2020-02-17)
e Forsvarsmakten (2020-03-12)

Skrivelser med synpunkter

e Postnord (2020-02-14)
e Lulea lokaltrafik AB (2020-02-18)
e Boende pa Hertson 1 (2020-02-22)
e Lantmateriet (2020-02-21)
e Boende Hertson 2 (2020-02-22)
e Boende Hertson 3 (2020-02-22)
Boende Hertson 4 (2020-02-22)
Boende Hertson 5 (2020-02-24)
e Raddningstjansten (2020-02-27)
e Boende Skurholmen (2020-02-29) Vattenfall (2020-03-03)
e SSAB (2020-03-03)
e Lulea kolonitradgardsforening (2020-03-03)
Boende pa Hertson 6 (2020-03-03)
e Norrbottens ornitologiska forening (2020-03-03)
e Lansstyrelsen (2020-03-04)
e Trafikverket (2020-03-04)
e Milj6- och byggnadsnamnden (2020-03-19)



Inkomna synpunkter med kommentarer

Inkomna synpunkter redovisas har i delvis sammanfattad och forkortad form. Sa
langt det varit mojligt har yttrandena tagits med i oavkortad form. Synpunkterna i
sin helhet finns att tillga pa Stadsbyggnadsforvaltningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens (avdelning Stadsplanering och infrastrukturdrift, sektion plan)
kommentarer skrivs med kursiv stil for att tydligt skilja dem frin inkomna synpunkter.

Myndigheter

Lansstyrelsen
Samradshandlingar daterade 2019-05-28 for granskning enligt 5 kap 18 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900). Kommunens diarienummer: SBF 2017/304

Bakgrund

Planomradet ar beldaget 0ster om bostadsbebyggelsen pa Hertson och vaster om
bostadsbebyggelsen pa Hertsolandet. I soder ligger planomradet i ndra anslutning
till industriomradet pa Svarton och i nordost avgransas omradet av Hertsovagen.
Planomradet omfattar ca 190 ha och omfattar d&ven en hel del mark som avses
avsattas som naturmark.

Planens huvudsakliga syfte ar att skapa forutsattningar for ett nytt industriomrade
pa Hertsofdltet. Med anvandningen industri menas all slags produktion, lagring och
hantering av varor. Planen syftar dven till att sikerstalla skydd mot storningar,
omhéndertagandet av dagvatten, bevarande av naturvarden samt att méjliggora for
nya gator, gang- och cykelvagar samt teknisk infrastruktur.

Planomrédet dr idag obebyggt och bestar till storsta delen av ung blandskog.
Omradet kommer att succesivt byggas ut, under atminstone 10 — 15 ar framover.
Detaljplanens genomforande innebar att ytor skapas for industri for att mota behovet
och efterfrdgan av industrimark.

Kommunen bedomer att planforslaget har stod i Luled kommuns 6versiktsplan 2013
och handlagger planprocessen med utokat forfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900). Planforslaget bedoms medfora en betydande miljopaverkan i manga
aspekter och en sarskild miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap Miljobalken
(1998:080) har tagits fram tillsammans med planhandlingarna.

Lansstyrelsens samlade bedémning enligt provningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL
Lansstyrelsen bedomer med utgangspunkt fran de atgarder som kommunen enligt
planforslaget atar sig att genomfora for att sdkerstalla att miljokvalitetsnormerna for
vatten f0ljs, att ett beslut att anta detaljplanen inte behover overprovas enligt 11 kap
10 § PBL. Lansstyrelsen anser dock att dessa forslag till atgarder och ataganden
behover fortydligas gallande vattenforekomsten Harrbacken.



Kommunen har sedan samradet avsevart forbattrat underlaget for detaljplanen. Det
framgar nu hur planforslaget ska genomforas for att lokaliseringen ska kunna bli
lamplig med avseende pa omfattning och omgivningspaverkan.

Lokaliseringens lamplighet bygger bland annat pa ett antal antaganden kring
omrdadets nuvarande forutsattningar samt en teknisk 16sning i form av en
systemlOsning for dagvattenhanteringen med ldngt gdende kommunala ataganden
tillsammans med ett kontrollprogram for det dagvatten som hanteras inom den
allmdnna platsmarken och som ska na recipienterna.

Sammanfattningsvis bedomer Lansstyrelsen att kommunen visat att det kan vara
mojligt att genomfora planforslaget med sarskilda atgarder och darmed folja
miljokvalitetsnormerna. Kommunens ataganden gallande framforallt
vattenforekomsten Harrbacken behdver dock tydliggoras for att en statusférsamring
géllande exempelvis kvalitetsfaktorerna Niringsimnen och Sirskilda fororenande
amnen inte ska uppsta.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

For att detaljplanen ska gd att genomfora inom ramen for de miljokvalitetsnormer
som finns for samtliga berdrda vattenforekomster, med avseende pa ytterligaste
belastning av tillkommande dagvatten, har kommunen tagit fram en systemlosning
for dagvattnet.

SystemlOsningen omfattar sammanfattningsvis hantering, fordrojning och rening av
dagvatten pa den allmdnna platsmarken. Systemlosningen har dimensionerats for att
hantera ett slags maxscenario for utbyggnaden av planomradet. Utover detta
innehaller systemlosningen dven ca 11 ha reservutrymmen i planomradet for att
kunna hantera ofdrutsedda forutsattningar, dessa utrymmen ska dock fungera som
naturmark i normalfallet. Systemldsningen bestar till stor del av svackdiken som
kraver kontinuerlig skotsel och underhall for att fungera som det ar tankt.
Kommunen dr huvudman for all allméan platsmark i planomradet och enligt 6 kap 18
§ PBL och 6 kap 21 § PBL ska kommunen, efter hand som bebyggelsen fardigstalls,
iordningstalla och underhalla de allméanna platser som kommunen ar huvudman for.

SystemlOsningen innefattar dven ett kontrollprogram som kommunen ska ansvara
for dar provtagning och atgarder inom systemldsningen kan foljas upp. Inom
kontrollprogrammet finns aven mojlighet att arbeta med vissa vattenférekomster i ett
storre sammanhang for att tex minska belastning som inte hérror fran planomradet
for att pa sa vis ytterligare utoka utslappsutrymmet i vattenforekomsterna som
recipienter av dagvatten.

Vattenforekomsten Harrbacken WA11671749 &r i dagsldget inte statusklassad, darfor
gar det inte heller att bedoma paverkan pa MKN pa motsvarande sitt som for 6vriga
berorda vattenforekomster. Lansstyrelsen har utifran typisk belastning pa
kustvattendrag Oversiktligt uppskattat att utslapp fran planomradet i ett sddant



utgangslage skulle kunna riskera att forsamra ekologisk status avseende exempelvis
kvalitetsfaktorerna Niringsimnen och Sirskilda fororenande dmnen. En sddan
oversiktlig uppskattning ar dock inte meningsfull att gora faktiska bedomningar
ifran, utan ska snarare ses om en indikation pa att atgarder behovs for hanteringen
av framtida utslapp av dagvatten som nar Harrbacken. Dessa atgarder behover
tortydligas i planhandlingarna da de ar av stor betydelse for planforslagets mojlighet
att kunna genomforas.

For att sdakerstdlla att detaljplanens genomforande foljer MKN for vatten dven for
Harrbacken s& behover de nodvandiga atagandena fran kommunens sida, inom
ramen for det kontrollprogram som tas fram for planomradet, beskrivas och
motiveras tydligare med avseende pa Harrbacken.

Det kontrollprogram som kommunen foreslar kraver ocksa att relevanta
parametrar/amnen mats i sddan utstrackning att resultaten blir mojliga att anvanda
som underlag for en statusklassning av Harrbacken. Kommunen anger att atgarder
ska sattas in vid behov. Lansstyrelsen anser att det behover fortydligas vilken typ av
atgarder det kan handla om (se stycket ovan). Aven atgarder utanfor planomradet
kan vara viktiga for att minska belastningen pa Harrbacken i stort, da sddana kan
ytterligare utoka utslappsutrymmet for de utslapp som har upphov inom
planomradet. Ett exempel pa ett sadant dtagande ar att utfora statusforbattrande
atgarder i avrinningsomradet.

Luftkvalitet

Kommunen har sedan samréadet fordjupat planeringsunderlaget nar det galler
planforslagets paverkan pa luftkvalitén och forutsattningarna for att etablera
industriellverksamhet pa Hertsoféltet med avseende pa kvaveoxider, svaveldioxid
och partiklar PM 10. Kommunens utredning visar att det finns forutsattningar och ett
utslappsutrymme som majliggor en etablering av industriell verksamhet som medfor
utslapp av ovanstdende parametrar. De slutliga forutsattningarna for utslapp till luft
kommer dock att avgoras i kommande miljoprovningar enligt miljobalken.

Ovrigt

Genomforandebeskrivningen bor fortydligas med att @ven omgravning av befintliga
vattendrag ar en anmalningspliktig/tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken.

Kommentar: Eftersom vattenforekomsten Harrbiicken inte ir statusklassad avseende
kvalitetsfaktorerna niringsimnen och sdrskilt fororenade dmnen har det inte varit mojligt att
gora en recipientbedomning pd samma sitt som for Sorbrindofjirden. Kvalitetsfaktorerna dr
ej klassade eftersom det saknas mitdata. Linsstyrelsens oversiktliga uppskattning indikerar
att det kan finnas behov av dtgdrder, utover foreslagen systemlosning, for att hantera
framtida utslipp av dagvatten som ndr Harrbicken. Stadsbyggnadsforvaltningen har
kompletterat underlaget for Harrbicken infor antagandet. I det nya underlaget har
fororeningsbelastningen frin delavrinningsomrdden som gdr till Harrbicken beriknats och



sedan jamforts med riktvirdena. Miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen
kompletteras med slutsatsen utifrin berikningarna och jamforelsen med riktvirden. Vidare
fortydligas vilka ytor som kan anvindas for ytterligare rening, i de fall detta skulle behovas.

For att kunna avgora vilka dtgdrder som kan krivas dr forsta steget att kommunen i det
foreslagna kontrollprogrammet inkluderar métningar i Harrbicken som kan ligga till grund
for en statusklassning. Detta har varit kommunens intentioner under hela planarbetet men
fortydligas nu i planhandlingarna. I miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas ocksd att
kontrollprogrammet bor ha en vidare geografisk avgrinsning in planomrddet och att
statusforbattrande dtgirder kan vara maojliga att genomfora dven utanfor planomridet.

For att tydliggora syftet med kontrollprogrammet dterges huvuddragen dven i
planbeskrnvingen under avsnittet Detaljplanens genomforande.

Planbeskrivningens avsnitt om Detaljplanens genomforande fortydligas angdende
anmilnings- eller tillstandsplikt for omgrivning av befintliga vattendrag.

Trafikverket

Trafikverket vill lyfta fram att mal och visioner for exploatering bor hanga ihop med
mal och strategier for trafiken ur ett systemperspektiv. Detta ar sarskilt viktigt med
avseende pa den expansiva utveckling som sker i Lulea.

Den senaste trafikutredningen beskriver effekter pa transportsystemet, inklusive
effekter av ovrig narliggande samhallsutveckling utmed de foreslagna fardvagarna
for transporter till och frdn planomréadet. Den beskriver ocksa konsekvenser och
forslag till atgarder. En stor del av samhallsutvecklingen i Luled, inklusive forslaget
till detaljplan for Hertsofdltet, har baring pa statliga allmdnna vagar sdsom vag 97
och E4:an men dven pa E4.15/595 som utgor riksintresse ut till Luled hamn.
Trafikverket vill lyfta fram att aven statliga vagar, exempelvis korsningspunkter, bor
inkluderas i analysen huruvida befintligt transportsystem klarar framtida
samhallsutveckling. Vag E4.15/595 bor analyseras ur ett riksintresseperspektiv.
Trafikverket ser fram emot fortsatta dialoger och samarbete med kommunen
gallande utveckling av transportsystemet i Lulea.

Kommentar: Mdl och visioner for exploatering inom Luled kommun hanteras inom den
oversiktliga planeringen. Luled kommun arbetar just nu med att ta fram en Trafikstrategi och
i detta arbete dr Trafikverket inbjuden att delta.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Trafikverkets dsikt att samhillsutvecklingen i Luled
kommun har biring pd de statliga allméinna vigar som finns inom kommunen. Dessa aspekter
beaktas inom den dversiktliga planeringen. Enligt trafikprognosen bedoms biltrafikflodet frin
och till Hertsofiltet uppgd till 1800 fordon per dygn. De statliga vigarna sd vig 97 och E4:an
bedoms klara dessa okningar utan att exempelvis kapacitetshojande dtgirder behovs i
exempelvis nigra korsningspunkter. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer fortsatt att en



utbyggnad av Hertsofiltet inte pdverkar framkomligheten till Luled hamn pd ett negativt sitt
och pdverkar dirmed inte riksintresset.

Lantmateriet

Vid tidpunkten for granskning har Herston 10:1 reglerats till Herston 11:1 och
avregistrerats. Planbeskrivningen skulle kunna justeras utefter att forrattningen
redan dr genomford.

Kommentar: Planbeskrivningen justeras utefter att fatighetsregleringen av Hertson 10:1 och
Hertson 11:1 ar genomford.

Kommunala férvaltningar och bolag

Milj6- och byggnadsnamnden
Avdelning miljo och bygg har tagit del av planhandlingarna och har foljande
synpunkter.

Plankartan

Avdelning milj6 och bygg anser att daven hogsta totalhdjden bor sankas inom
verksamhetsomradet, samt den del av marken reglerad med industriandamal som
vetter narmast bostadsomradet pa Hertson. Det kan skapa en mer dynamisk
overgang fran det nya industriomradet och omgivande miljo.

Kommentar: Inom verksamhetsomridet har nockhdjden reglerats till 20 m, vilket reglerar
byggnadsvolymen. Uppstickande delar bedoms inte ha samma pdverkan pi stads- och
landskapsbilden utan bedoms kunna uppforas till en héjd av maximalt 45 m utan att medfora
stor negativ paverkan.

Mark

Utifran befintliga undersokningar verkar fororeningsplymen avseende PFAS fran
branddvningsplatsen endast passera planomradets horn i sydost, men det ar viktigt
att inrattandet av planomradet inte forandrar fororenings-spridningen negativt
jamfort med nuldget och att planen inte forsvarar en eventuell sanering i framtiden.
Grundvattennivaerna inom planomradet kommer troligen att sjunka nar man borjar
schakta, grava och bygga VA, vdgar och byggnader, dranering runt grund, da finns
ocksa risken att fororeningar sprids med grundvattnet i bland annat schakten.
Genom inrédttande av energi- och vattenbrunnar intill det fororenade omradet

riskerar man att perforera akviferer och ytterligare sprida fororeningen av PFAS i
djup-/hojdled.

Avdelning milj6 och bygg vill minska risken for spridning av PFAS genom att
forbjuda anlaggande av kaillare, forbud att borra brunnar, samt forbud att bortleda
grundvatten pa omradet soder om Gréasorvagen i annat syfte dn att sanera. Detta
genom att reglera med planbestimmelser om det dr mojligt.



Det skulle dven innebar att vattenkrdvande verksamheter inte bor tillatas pa omradet
soder om Grasorvagen da mojligheten att ordna ett erforderligt processvatten genom
egen vattentakt bedoms saknas.

Dagvattenanordningar eller utslapp av annat avloppsvatten (dven process-vatten)
frdn planomradet ses som miljofarlig verksamhet och kan vara anmalningspliktigt
till miljo- och byggnadsnamnden.

Kommentar: Utefter Miljo- och byggnadsnimndens synpunkter vid samrddet har det gjorts
ytterligare utredningar. En miljoteknisk markundersékningsutredning som syftar till att
utreda eventuell pdverkan av fororeningsspridning av PFAS fran branddvningsfiltet. Aven
en oversiktlig grundvattenmodellering som syftar till att utreda hur omrddet pdverkas av den
planerade exploateringen.

Med dessa utredningar som underlag bedoms det inte som sannolikt att den planerade
exploateringen av Hertsofiltet skulle ge upphov till sddan sinkning av grundvattennivderna i
omrddet nedstroms brandovningsfiltet att det skulle pdverka den fororeningsplym med
avseende pd PFAS som idag finns i grundvattnet. Bedomningen dr alltsd att sinkningen av
grundvattnet och 6kade floden av daguvatten i bickar inte bedoms oka spridningstakten av
PFAS frin brandévningsfiltet.

Kommunen ska dven i foreslaget kontrollprogram gora regelbundna mdtningar av
grundvattennivderna bide fore exploatering och efter samt provtagning av grunduvattnet for
analys av fororenade dmnen si som PFAS. Syftet med kontrollprogrammet dr bland annat att
kontrollera att negativ miljopdverkan inte blir storre dn avsett och att kunna uppticka och
dtgidrda oforutsedda negativa konsekvenser.

Eftersom Stadsbyggnadsforvaltningen avdelning Stadsplanering och infrastrukturdrift
bedomning dr att grundvattensinkningen som forvintas uppkomma inte kommer pdverka den
fororeningsplym av PFAS som finns idag, si saknas det skil till att forbjuda killare,
bortledning av grundvatten eller vattenkrivande verksamheter inom del av planomridet.
Uttag och bortledande av grundvatten klassas som vattenverksamhet och déirmed
anmilnings- eller tillstandspliktigt.

I planbeskrivningen under avsnittet Detaljplanens genomforande fortydligas att
daguattenanordningar eller utslipp av annat avloppsvatten (iven processvatten) kan ses som
miljofarlig verksamhet och dr dd anmdilningspliktigt hos Miljo- och byggnadsnimnden.

Trafik

Avdelning miljo och bygg vidhaller sin tidigare synpunkt om att all trafik med farligt
gods samt huvuddelen av all tung trafik till Hertsofaltet bor ga via Svarton. Trots att
utredningen visar pa acceptabla risker efter ombyggnad av Hertsovagen anser vi att
man ska omforhandla avsiktsforklaringen pa sikt sa att fler tunga fordon och
fordonen med farligt gods kan ga via Svarton och Grasorbron till Hertsofaltet. Enligt
dagens avsiktsforklaring (galler till 2025) som finns mellan SSAB, LKAB, Lulea hamn



och Lulea kommun far 10 genom-farter per dygn tung trafik passera genom bagge
vakterna. Nar Hertsofaltet ar fullt utbyggd beraknas att det ska ga ca 15 transporter
med farligt gods till omradet. Det ar viktigt att fa bort sa mycket som mojligt av
trafiken med farligt gods och tung trafik vid bostdder, skolor och andra platser dar
manga manniskor vistas.

Mer tung trafik och trafik med farligt gods pa Hertsovagen kopplat till etableringen
av industriomradet far stora foljder pa den dstra delen av staden. Ornaset och
Skurholmen ar tillsammans sett Luleds storsta stadsdel till antalet invanare. Redan
idag utgor Hertsovagen en barridr som skapar en otrygg trafikmiljo framst for barn
och unga i omradet som behover korsa denna barridr for att ta sig mellan skola och
hemmet. De atgarder som foreslas pa Hertsovagen med skyddsvallar och tunga
racken for att kunna hantera skyddsavstandet mellan befintlig bebyggelse och
Hertsovagen ar av sadan karaktar som mer hor hemma langs med en storre vag och
forstarker kraftigt den barridreffekt som vagen redan har idag. Ser man ur en
stadsbyggnads-aspekt sd kommer ocksa transporterna av farligt gods att innebara att
det blir mycket mer problematiskt att inkorporera kommunens nasta stora
exploateringsomrade for smahustomter, Hertsoheden, med Hertson. Detta da
transporterna av farligt gods ytterligare cementerar Hertsovagens barridreffekt.

Bullernivderna ar hdga redan idag vid Skurholmen och Ornéset (berdknat till 63 dBA
vid fasad som hogst) och med 6kad trafik kommer bullernivderna tka ytterligare till
berdknade varden pa 64-65 dBA som hogst vid fasad (behalls pa 63 dBA om man
bygger bullervall). Detta ar ytterligare ett skal till att sa mycket som mdojligt av den
tunga trafiken bor ga genom Svarton till Hertsofaltet.

Kommentarer: I detaljplaneprocessen omfattar utredningarna worst-case scenarion for att
utreda om markanvindningen dr lamplig. For att utreda om foreslagen markanvindning
inom Hertsofiltet dr lamplig har flera alternativ for vig till och frin planomridet studerats.
Trafikutredningen for detaljplanen for Hertsofiltet omfattar dven konsekvenserna utifrin ett
fullt utbyggt Kronanvigen och Hertsoheden eftersom det inte fanns framtaget i den
fordjupade oversiktsplanen. Det iy forstdeligt att det dr dirfor dr svdrt att utrona vad som dr
konsekvenser specifikt utifrin trafikbkningen Hertsofiltet innebir.

Slutsatsen frin de studerade alternativen dr att en vig langs med Svartons strandkant inte dr
lamplig for allmin trafik pd grund av ndrheten till Sevesoverksamheterna och den risk det
innebir. Enligt riskvdrderingsprincipen bor enskilda personer eller grupper inte utsittas for
oproportionerligt stora risker i forhdllande till de fordelar som det innebdr for dem. Det ir
dirfor olimpligt att tillita allmdn trafik lings med Svartons strandkant. Av samma skiil
bedoms det inte heller limpligt att 6ppna upp Uddebovigen for allmdn trafik. Att styra sd att
samtliga tunga transporter inklusive transporter av farligt gods skulle gi via Grisorenbron
och vidare genom inhignat omrdde pid Svarton bedoms svdrt att genomfora. Eftersom det
saknas lagstdd for att forbjuda transporter av farligt gods pd vigar. Aven om viigen inte dr
rekommenderad vig for transporter av farlig gods kan alltsd sddan transporter ske dir dndd. I



jamforelsen mellan vigalternativ har dven stricka och framkomlighet studerats. Frin
Hertsifiltet till Orndsrondellen dr vigen dver Svartin 1 km lingre jimfort med Hertsovigen
och kommer ocksd kriva passage genom tvd vakter, vilket indikerar att transporterna
forviintas vilja Hertsovigen. Aven om trafikutredningen hade rekommenderat att alla tunga
transporter skulle gi 6ver Svarton hade det alltid att funnits en risk att transporter med
farligt gods dndd valt att firdas lings Hertsovigen som di skulle vara utan sikerhetsditgirder,
vilket hade inneburit storre risk for allminheten dn vad riskberdkningar visar.

Enligt Luled kommuns dversiktsplan dr Norrleden den ldngsiktiga l6sningen till och frin
Hertsofiltet for transporter med malpunkt vig E4. Med en utbyggnad av Norrleden kan
Hertsovigen avlastas i framtiden.

Riskanalyserna i trafikutredningen studerar flera olika scenario, bland annat worst-case som
innebidr att alla transporter av massexplosiva dmnen som gdr i Sverige totalt sett skulle pd
Hertsoviigen. Resultatet visar att risknivierna iven vid detta scenario skulle ligga inom
tolerabla risknivder.

Till granskningen av planforslaget kompletterades trafikutredningen med en studie av
barridreffekterna lings med Hertsovigen. I trafikutredningen och
miljokonsekvensbeskrivningen finns att lisa att Hertsovigens barridreffekt dr stor redan idag.
En viig med stor barriireffekt innebdr att vigen upplevs som ett hinder pd grund av olycksrisk
eller svdrighet att passera och kan leda till att rorelsefriheten for boende i nirheten av vigen
begrinsas. De boende i néirheten dr redan i dag hinvisade att passera Hertsovigen vid
planskilda och signalreglerade passager. Vidare framgdr ocksd att det okade trafikflodet, som
Hertsofiltet ger upphov till, kommer medfora att Hertsovigens barridreffekt forstarks. En
forstirkning av barridreffekten bedoms inte medfora ndgon betydande pdverkan eftersom det
dven i framtiden kommer att vara mojligt att korsa Hertsovigen pd samma sitt som idag. Det
innebir att inga dtgdrder for att minska barridreffekten eller trafiksikerhetsriskerna ir
nodvindiga i och med utbyggnaden av Hertsofiltet.

Vid planeringen av Hertsoheden kan det finnas behov av att minska barridreffekten for att
skapa en tydligare koppling till Hertsons bostadsomride och centrum. Detta pd grund av den
oOkade trafik som en framtida bebyggelse pi Hertsoheden sjilv genererar.

Efter Miljo- och byggnadsnimndens synpunkt under samrddet har en trafikbullerutredning
for Hertsovigen tagits fram. For befintlig bostadsbebyggelse giller att dtgirder i forsta hand
bor genomfiras dir ekvivalenta ljudnivin vid fasaden dr 65 dBA eller hogre.

Trafikbullerutredningen utgdr frdn trafikprognosen for ett fullt utbyggt Kronanvigen,
Hertsoheden och Hertsofiltet. Trots att trafiken okar efter en utbyggnad av Hertsofiltet,
Hertsoheden och Kronanvigen kommer ekvivalent ljudnivi pd 65 dBA innehdllas for all
bebyggelse utmed Hertsovigen forutom for vid mest utsatta fasader av flerbostadshusen pd
Hiillbruksgatan (64-65 dBA) och Orniisskolan (65 dBA). Stadsbyggnadsforvaltningen
avdelning Stadsplanering och infrastrukturdrift bedomer att den trafikokning Hertsofiltet



ensamt innebdr inte riskerar att overskrida ekvivalenta ljudnivder pid 65 dBA pd néigon plats
lings med Hertsovigen.

Pa flerfamiljshusen pd Hillbruksgatan har fonster- och ventilationsitgirder vidtagits och
direfter har de ekvivalenta ljudnivderna inomhus sinkts sd att de kommer att klaras med god
marginal dven i framtiden. Ytorna mellan Hertsovigen och Orndsskolan - Hillbruksgatans
flerfamiljshus anvinds frimst for parkering och angoring, som inte inbjuder till
stadigvarande utomhusvistelse. Byggnaderna utgor bullerdimpning mellan Hertsovigen och
innergdrdarna, dirmed dr ljudnivder under grinsvirdena dir utomhusvistelsen friamst sker.

Raddningstjansten

I planbeskrivningen anges att det hanteras brandfarliga vatskor och gaser i form av
gasol och flygbransle pa raddningstjanstens 6vningsfalt pa Hertson och att
mangderna dr s& sma att planerad kvartersmark ligger bortanfor
riskhanteringsavstanden. Dock ska tillaggas att dven rokgaser fran eldning vid
rokdykning, tester och andra 6vningar ar frekvent forekommande. Eldningen ger
upphov till rokgaser (giftiga) som kan stora boende och verksamheter i naromradet.

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen har under planarbetet haft kontakt med
Réiddningstjinsten for att inhdmta underlag i form av utredningar, mitningar,
spridningsberikningar. Riddningstjinsten har did meddelat att branddvningsplatsen inte dr
miljoprovad eller anmdlningspliktigt och dirfor finns inget sidant underlag. Det dr
verksamhetsutivaren (i detta fall Riddningstjinsten) som dr ansvarig for att verksamheten
inte utgor oligenhet for omgivningen samt att vidta nodvindiga dtgirder for att minska
eventuell pdverkan.

Ovriga

Postnord

PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhallsomfattande posttjansten
vilket bland annat innebar att det ar Postnord som ska godkanna placeringen och
standarden pa postmottagningsfunktionen. I denna roll representerar Postnord
samtliga postoperatorer som dr verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljovanligt, kostnadseffektivt, trafiksiakert och med hansyn
till arbetsmiljon for chaufforer och brevbarare. For att det ska kunna genomforas i
praktiken behover utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomraden placeras postladan i en
ladsamling vid infarten till omradet. I flerfamiljshus ska man ta emot sin posti en
fastighetsbox pa entréplan.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog
gdllande godkdnnande av postmottagning i samband med nybyggnation.



En placering som inte dr godkand leder till att posten inte borjar delas ut till
adressen.

Kommentar: Frigor som beror placering av postmottagning hanteras inte i
detaljplaneprocesser. Synpunkten foranleder inga forindringar av planforslaget.

Vattenfall

Gang och cykeltrafik: Den GC vag som planeras att ga pa norra sidan av
Hertsovagen flyttas till sodra sida da vi arbetar med tillstdndsansokningarna f6r dom
nya 150 kV ledningarna till omradet.

Rattigheter: Vi yrkar pa foljande text: Ett antal nya ledningar kommer att anlaggas
inom planomradet. Ledningshavaren ansvarar for att ansoka om upplatande av
ledningsratt alternativt avtala om servitut.

Kommentar: Den ging- och cykelvig som avses i yttrandet ligger utanfor planomridet och
hanteras vid fortsatta dialoger mellan Vattenfall och Luled kommun.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att upplitelse av mark for ledningar i huvudsak bor ske
genom ledningsrittsupplitelse inom allmin platsmark for de 150 kV ledningar som Vattenfall
planerar for inom planomrddet. I planbeskrivningen dndras meningen till att
ledningshavaren ansvarar for att ansoka om upplitande av ledningsritt inom allmdin
platsmark alternativt avtala om servitut inom kvartersmark.

SSAB

SSAB har tidigare lamnat synpunkter pa Utvecklingsplanen Hertsén och Lerbacken
(2018-06-18 samt 2019-05-07) samt pa samradshandlingen for detaljplan Hertsofaltet
(2019-06-20). Vid tidigare yttranden har foljande synpunkter lyfts och dven tagits
med i aktuella granskningshandlingen:

e Kalvholmen som ett kommunalt naturrerservat
o Oppnande av Grasdrenbron som transportvig
e SSAB som Seveso-anldggning

e Avsiktsforklaring (2019-01-08) gallande transporter via Grasorenbron till
Svarton

e Vattendom (VA 24/74 1986-09-15) géllande damning vid Grasorenbron
e Provtagningspunkt vid Grasérenbron
SSAB lamnar till granskningshandlingen f6ljande fortydliganden:

e I planbeskrivningen under avsnitt Trafik/Gatunat och fordonstrafik tar man
upp en ny obemannad vakt vid Grasorenbron. I avsiktsforklaringen, som



namns ovan, har en obemannad inpassering vid Grasoren tagits upp som en
mojlig atgard. Nagot beslut kring detta har i dagslaget inte tagits.

e [ planbeskrivningen under avsnitt Trafik/Gang- och cykeltrafik beskrivs
planerade gang- och cykelvagar. Enligt figur 15 dr en separat cykelvag
planerad over till Svarton. Utifran motsvarande resonemang kring trafik over
Grasorenbron motsétter sig SSAB d@ven mojligheten for gang- och cykeltrafik
att ta sig 6ver och vidare in pa SSAB:s omrade.

e [ MKB for detaljplanen har man vid emissionsberdakningar till luft anvant
produktionsvolymen 3,5 milj ton prima stalamnen. I géllande tillstdnd har
SSARB tillstand att producera max 2,5 milj ton prima stalamne.

SSAB har kompletterat sitt yttrande den 6 mars 2020 med:

e [ trafikutredningen, Trafikutredning Hertsofaltet, Norconsult december 2019,
har man undersokt riskhanteringsavstandet genom att ta hansyn till explosion
i gasledningssystemet med schabloniserade riskhanteringsavstand for
brandfarlig gas (vilket i detta fall ar gasol). Huruvida detta stimmer 6verens
med koksgasens riskavstand bor undersokas vidare.

e SSAB anser dven att det bor undersokas vidare hur ett utslapp fran bensen
kan paverka avseende pa dess giftighet, vilket inte alls har behandlats i dessa
utredningar. I tidigare utredning ”Spridningsberdkningar for bensen” som
SSAB utfort finns ett worst case scenario som indikerar att vigen som byggs
samt dven delar av det nya industriomradet kan paverkas.

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen dr medveten om att det inte finns beslut angdende
den obemannade vakten, men avsiktsforklaringen visar pd att intentionen for en sidan
losning finns.

Strickan Gamla Lovskirsvigen till Grisorenbron dr en befintlig ging- och cykelvig. Pd
grund av de avtal som finns mellan kommunen och SSAB hills i dag grinden pd
Grisorenbron stingd, dven for ging- och cykeltrafik.

Att produktionsvolymen stilimne dr ligre dn vad som legat till grund for berikningarna i
luftutredningen innebir endast att berdknaringar visar pd ett Overskattat scenario dn vad
tillstindet medger. Miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas med produktionsvolymen i det
gallande tillstindet.

Did Hertsovigen rekommenderas som vig for trafik till och fran Hertsofiltet kommer endast
de transporter som avsiktsforklaringen omfattar att gd 6ver Svarton. Den nya vigforbindelsen
mellan Grisorenbron och Uddebovigen ligger ungefir 600 meter frin koksverket vilket
innebir att en eventuell olycka med farligt gods pi vigstrickan inte bedoms leda till
foljdolyckor pd koksverket. Den nya vigstrickningen ligger inom riskhanteringsavstindet for
tvid Sevesoverksamheter pd Svarton. Den nya vigstrickan dr av typen industrivig och dr inte



oppen for allméinheten och passeringen in kommer styras via en vaktlosning. Riskerna bedoms
dirfor vara hanterbara pd grund av de restriktioner som godstransportirer forbinder sig till
vid passage in i omrddet. Om denna vig inte skulle komma tillstind skulle transporterna frin
Hertsofiltet till hamnen behova ske via Hertsovigen-Svartovigen-Uddebovigen och dirmed
passera under koksgasledningen och forbi koksverket. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer
dirfor att den nya vigstrickningen dr ett bittre alternativ.

Vid framtagandet av luftkvalitetsstudien studerades ett flertal dmnen déribland bensen.
Utifrdn utslippsmingderna som finns tillgingliga pd Naturvirdsverket och bolagets
miljorapporter dr SSAB inte ndgon storre utslippare av bensen. Eftersom det identifierades
att bensen inte slapps ut i nigon storre utstrickning bedoms det inte vara ett dimne som
riskerar att overskrida miljokvalitetsnormerna for luft och studerades darfor inte nidrmare i
den slutliga rapporten.

Efter att Stadsbyggnadsforvaltningen har tagit del av den spridningsberikning for bensen
som SSAB hinvisar till framgdr att den avser utslipp av bensen vid en olycka.

SSAB berikning av worst case vid (sillsynt) olycksutslipp dr < 10 ppm inom planomrddet.
Det motsvarar < 30 mg/m3. Samtidigt ir det lingt under de grinser som anges inom
systemet AEGL for korta episoder och jimforbart med AEGL for en hel dag (8h). AEGL dr ett
system som ger hilsobaserade riktvirden for akut exponering av kemiska dmnen. De svenska
hygieniska grinsvirdena for arbetslivet ir avsevirt striangare idn AEGL.

For att SSABs worst case scenario ska intriffa mdste tre sannolikheter sammanfalla:
e vindriktning frin SSAB mot planomridet
e stabil skiktning rdder (ett tillstdnd som leder till lig vertikal omblandning av luft)
e att en olycka intriffar

Sammantaget dr bedomningen, baserat pi redovisat resultat av SSAB spridningsberikning
av olycksutslipp nir ett worst case scenario intriffar, att planomrddet kan pdverkas kort-
varigt men inte lingvarigt av bensens giftighet i en grad som Overstiger de stringaste ld-
grisknivder for folk i allménhet. Vid en sidan episod (med vindriktning mot planomridet)
skulle det utgd rdd att hdlla sig inomhus och stinga av ventilation. Effekterna kommer
knappast att méirkas om varaktigheten dr ca 10 minuter. Om varaktighet nidrmar sig en dag
(8h) finns risk for lindriga effekter (enligt AEGL). Det dr samtidigt hogst osannolikt att en
erforderlig vidersituation skulle existera stabilt under 8 timmar.

Lule& lokaltrafik
Lokaltrafiken 6nskar lamna f6ljande synpunkter pa granskning av detaljplan for del
av Hertson .

e [ Trafikutredning Hertsofaltet rekommenderas alternativ Hertsovagen for
transporter till och fran det nya industriomradet.



Exploateringen av Hertsofaltet medfor en 6kad trafik pa Hertsovagen pa
mellan 4 — 7 %, vilket kan leda till ytterligare kobildning vid hogtrafik.
Framforallt vid korsningspunkter och pa strackan dar vagen gar fran tva till
ett korfalt per riktning.

I utredning har endast korsningarna fran Ornésrondellen och dsterut
undersokta dversiktligt. Strackan mellan Ornésrondellen och
Malmuddsviadukten har inte undersokts, trots att exploateringen medfor en
trafikokning pa 7 % pa strackan.

Det behovs en restidsanalys for samtliga trafikslag och for ett storre omrade
for att kunna se vilka effekter exploateringen och medfoljande atgarder far pa
transportsystemet.

Aven om korsningarna har ledig kapacitet medfér de dkade trafikméngderna
att det tar an langre tid for bussen att fardas mellan Hertson och
centrumhalvon dn nedanstdende uppskattning.

Trafikokningen paverkar aven den linjetrafik som korsar Hertsovéagen vid
korsningarna med Kronbacksvagen och Ringgatan.

For att minska Hertsovagens barridreffekt foreslas en hastighetssankning fran
dagens 50 km/h till 30 km/h pa strackan mellan Kronbacksvagen och
Ornasrondellen. Det enda sittet att f& ner hastigheten pa vigen ar att
genomfora nagon form av hastighetsdampande atgarder.

For att kunna hantera samt minimera effekterna av en eventuell olycka med
farligt gods foreslas skyddsatgarder utmed Hertsovagen. Samtliga atgarder
och framtida utformning av Hertsévagen bor utformas pa ett sddant satt att
framkomligheten for kollektivtrafiken samt forarnas arbetsmiljo inte paverkas
negativt.

En sankning av hastigheten fran 50 — 30 km/h medf6r en minuts langre restid
for bussarna till och fran Hertson. En minut kan verka banalt men da det
handlar om 200 turer per vintervardag, blir det 200 minuters langre restid per
dag. 200 minuter langre restid per dag innebar en 6kad kostnad pa ca 453 000
kronor per ar for LLT i korning. Det kommer att behovas fler bussar for att
kunna fortsatta med dagens turtathet trots langre kortid.

Exakt hur manga fler bussar som kravs har vi inte tittat pa an. En buss kostar
ca 300 000 kronor per ar. I utredningen foreslas bland annat att de
signalreglerade korsningarna blir upphdjda. Ett farthinder bor utformas pa ett
sadant satt att bade forarnas arbetsmiljo och passagerarnas resekomfort inte
paverkas negativt.



e En vintervardag &r det ca 6 000 resendrer som fardas mellan Hertsén och
Centrumhalvon pa linjerna 1, 5, 10.

e Jutredningen namns att Hertsofaltet ska forsorjas med Kollektivtrafik. I
plankartan ser vi inget utrymme for hallplats eller en vandslinga. Ska ndgon
linje forlangas fran Hertson till Hertsofdltet bor bussen kunna vanda samt att
forarna behover tillgang till toalett och dylikt.

e Det saknas en gen koppling for bussarna att fardas mellan Hertson och
Hertsofaltet.

e Gamla Lovskdrsvdgen ar planlagd som natur, ar det tillatet samt att vagen
rustas upp kan bussarna fardas pa Gamla Lovskarsvagen mellan Krakorvagen
och Grasorvagen.

e Hallplats Kradkorvégen dr en av de héllplatser pa Hertson som har flest
resendrer per dag och bussarna maste trafikera den innan vidare fard mot
centrumhalvon eller Hertsoféltet.

For att kunna hitta gemensamma l6sningar foreslar vi fortsatt och 16pande dialog
mellan Stadsbyggnadsforvaltningen och LLT.

Kommentar: De synpunkter som Luled lokaltrafik framfor ar huvudsakligen sidana frigor
som framst hanteras i kommunens dvergripande trafikplanering.

Trafikprognosen innefattar Hertsofiltet, Kronanvigen och Hertsoheden fullt utbyggda. 1
trafikutredningen framgdr att den utdkade trafiken (Hertsofiltet, Kronanvigen och
Hertsoheden) pd Hertsovigen inte bedoms vara i den storleksordningen att kapaciteten i
ndgon korsning behover utokas.

I trafikutredningen framgdr att barriireffekten redan idag dr stor lings med Hertsovigen och
att den forstirks i och med den Okade trafikmingden till och frin Hertsofiltet. En forstirkning
av barridreffekten bedoms inte medfora nigon betydande pdverkan eftersom det dven i
framtiden kommer att vara mojligt att korsa Hertsovigen pd samma sitt som idag. De
hastighetsdimpande dtgirder som Luled lokaltrafik hinvisar till dr mojliga dtgdrder for att
minska barridreffekten, vilket inte nddvindigt i och med utbyggnaden av Hertsifiltet. Dessa
dtgirder kommer studeras nirmare vid planeringen av framtida Hertsoheden och i det arbetet
dr Luled lokaltrafik vilkomna att delta.

Det ir huvudmannen for kollektivtrafiken som ansvarar for att ta fram restidsanalyser.

Som framgdr av planbeskrivningen ir de nya linjestrickningarna och placering av
busshdllplatser inte bestdmda dnnu. Som framgdr av planbeskrivningen och plankartan finns
ett vil tilltaget utrymme for lokalgata vilket mojliggor for busshdllplatser.
Stadsbyggnadsforvaltningen har girna en dialog med Luled lokaltrafik om linjestrickningar
och placeringar av busshillplatser.



Lulea Kolonitradgardsférening

Yttrandet som inkom under granskningstiden, frin Luled Kolonitridgdrdsforening, dr
ordagrant detsamma som inkom under samrddet. Samrddsyttrande finns i sin helhet i
samrddsredogorelsen dir det dven dr bemott och kommenterat, se bilaga 1.

Norrbottens Ornitologiska Férening

NOF har beretts tillfille att lamna yttrande 6ver detaljplan -Hertson-nytt
industriomréade. Detta omrade bevakar vi mycket noggrant da det ar ett av lanets
basta omrade for ev hackning av vitryggig hackspett. Under vintern har den extremt
sallsynta fagelarten vitryggig hackspett synts pa flera hall i Norrbotten. Nu hoppas
lansstyrelsen och NOF att den ska stanna kvar. Under hosten och vintern har valdigt
manga vitryggiga hackspettar fotts i Ryssland och Finland, nadgra av dem har
kommit till Norrbotten och Sverige. Vi foljer fn ca 15 individer med matning,
kameror och observatorer som nu ar ute och inventerar. Just nu lyssnar vi efter
trummande hannar. Om hackning uppstar sa vill jag bara paminna om stoppet i
Umed vad avser exploateringen av Ohn pga férekomst av denna art. Darfor bor det i
planeringen en ev. hackning medtagas/alternativplaneras for. Ett satt ar att paborja
arbetena i de omraden som ligger langst ifran det omrade som bifogade karta visar.

NOF har kollat igenom handlingarna och vill podngtera att det ar viktigt att
strandskogarna lamnas ororda, helst hela omradet . Har finns mycket dod ved och
lampliga biotoper for hackspettar. Dessutom dr det bra med en obruten skarm mot
fiagrden dir ménga faglar samlas, frimst under flyttningstid. Aven vigen mot
Grasorenbron bor hallas 6ppen for trafik da vagbanken mot Grasoren dr en omtyckt
observationsplats.

Det omrade som dr av yttersta vikt framgar av karta.

Kommentar: Den vitryggiga hackspetten finns i dagsliget inte observerad inom planomridet
eller dess omgivning. Forutsittningarna for en eventuell framtida hickning av vitryggig
hackspett bedoms inte pdverkas av planforslaget. Den presumtivt goda miljon for vitryggig
hackspett (strandlovsskogarna) kommer finnas kvar idven efter planens genomforande.

De virdefulla strandlovsskogarna som Norrbottens Ornitologiska forening markerat pi
kartan dr samma omrdde som dsyftade i samrddet. Omridet har i planforslaget anvindningen
NATUR och SKYDD och kommer dirfor inte ianspriktas for annan verksamhet. For att
tydliggora att strandlovsskogarnas naturvirden justeras anvindningsgrinsens si omridet
lings strandkanten endast fi anvindningen NATUR. Det innebir ett stirkt skydd jamfort
med idag och omrdidet bedoms kunna anvindas pd samma sitt dven i framtiden.

Grisorvigen dar planlagt som allminplats GATA och kommer siledes vara oppen for allmin
trafik dven efter ett genomforande av planforslaget.



Boende pa Skurholmen

Nu i dagarna gar Luled kommun och Stadsbyggnadsforvaltningen ut med en plan
for hur ett nytt industriomrade ska utféras pa den gamla stalverk80tomten pa
Herts6landet. Denna plats ar for oss lulebor ett skyddsvart naturomrade. Vi anser
inte att det ar forsvarbart att anldgga ett nytt industriomrade har nar det finns plats
pa andra stéllen t ex pa jarnverket och koksverkets omrade. Vi anser inte att det ar
forsvarbart att anldgga denna industri endast 1 km fran tétt bebyggda omraden. Vi
anser inte heller att befolkningen som dr bosatta har ska behova utsattas for
ytterligare pafrestningar genom att exploatera denna naturskona plats med
héanvisning till att industrin ska vara miljovanlig.

Forslag till annan placering av batterifabrik pa Hertsons tomt del av Hertson 11:1 m

fl:

Vi har tidigare i somras protesterat mot denna nya anldggning och fabrik pa detta
naturskona omrade.

Det verkar som att ingen hansyn har tagits till vara forslag att som alternativ placera
denna nya industri pa redan befintliga omraden t ex inom jarnverkets eller LKABs
omrdde. Dar finns ocksa fardigt allt som behovs t ex vatten, avlopp och
itanslutningar, jarnvag och hamn for denna nya fabrik.

Omrdadet som dr aktuellt igen ar en plats for fagel och djurlivet, och som inte har
nagon motsvarighet i Luled kommun och 6vertraffar t ex Gammelstadsvikens
djurliv. Om Luled kommun beslutar att forstora omradet och Grasosundet och stora
det djurliv som utvecklatsdar sedan ett tidigare projekt Stalverk 80, ar ju ett
miljobrott utan dess like. Omradet fran kyrkogarden ut till Sandskarsudden har
utvecklats till det forndmsta djuromradet i Norrbotten och innehaller i princip alla
faglar som finns. En rost om det: "jag har varit med om manga fantastiska
upplevelser i omradet, bl a sag jag en gang 4 havsornar, en annan gang 5 fiskgjusar
pa samma gang, det dr nagot fantastiskt att vara med om".

De faglar och djur som har observerats och som haller till i omradet ar: alla rovfaglar,

tiskgjuse, havsorn, kungsorn och dessutom har observerats att trana, svan och gass
sOker upp denna plats nar de kommer pa varen. Fisktarnan finns dar hackande och
kommer &nda fran Sydpolen. Aven utter har observerats pd omradet och senast dven
baver.

Som sagt hela detta omrade ar lokal for sd manga djurarter som enbart dr beroende
av detta vattendrag, Grasosundet. Grasosundet dr den enda platsen dar det ar oppet
vatten tidigt pa varen. For att inte tala om den biologiska mangfalden som
forsvinner.

Det finns heller ingen ekonomisk vinning av att bygga ett nytt industriomrade nar
det redan finns platser for denna nya fabrik.
Att flytta den tunga trafiken fran den befintliga vagen ut till Koksverksvakten, och



kora efter hertsovagen genom bostadsomraden forbi skolor plus kommande
bostadsomréaden ar ju helt absurt. Det ar ar ju ett otroligt daligt industriprojekt nar
det ska byggas nya stora bostadsomraden efter Hertsévagen.

Om kommunen beslutar att kalhugga omradet forsvinner ett naturomrade som har
blivit en lokal fOr ett stort antal djur och faglar och dessutom en mycket vacker plats
som har aterhamtat sig fran ett tidigare projekt, Stalverk80.

Vi anser att denna nya industri pa Hertson inte 6verensstimmer med folkflertalets
synpunkter. Omradet som ska tas i bruk ska vara 200ha vilket ar alldeles for stort och
gransar till det viktiga vattendraget Grasosundet och endast 1 km fran
bostadsbebyggelsen pa Hertson.

bifogar bilder pa Grasosundet tagna i somras.
Planomradet som ska kalhuggas och sa ndra bebyggelsen.

Var férhoppning ar att Lulea kommun skrotar detta nya projekt och i stéllet beslutar
att gora omradet till en naturpark som kan hadlla ihop hela hertsélandet som ett
skyddat omrade. Nu har vi chansen att visa framfotterna och visa att vi ar en
ekokommun med ambitioner att spara sa mycket som majligt av den natur vi har.

Ovrigt som kan vara vart att beakta:

Regeringen satsar 2,9 miljarder pa miljo och klimat. Pa miljosidan foreslas det mer
pengar till att skydda naturomraden och sanera haven.

Enligt miljosatsningarna i budgeten handlar det om "gamla miljosynder" och att
bevara, skydda och sanera naturomraden och hav och vatten. Pengarna ska bl a ga
till att skota naturreservat och att anlagga nya. Vardet ar att den biologiska
mangfalden skyddas. Genom att bevara viktiga naturomraden kan dessutom alla
viktiga insekter for pollinering framjas.

Allt detta ssammantaget ger en grund for att forsoka hitta en alternativ placering for
detta nya industriprojekt och i forsta hand anvanda befintliga platser for denna
industri.

Kommentar: Synpunktslimnaren ir densamma som i samrddsredogorelsen bendmns som
Boende pd Hertson, 2019-06-20. Utifrdan utforligare uppgifter i granskningsyttrandet kan
konstateras att personen dr boende pid Skurholmen.

I Luled dr det idag brist pd industrimark for nya etableringar. Hertsifiltet har sedan 1990-
talet varit utpekat i dversiktsplanen som ett framtida omrdde for industri.
miljokonsekvensbeskrivningen har alternativa lokaliseringar studerats. Dir framgir att det
finns flera industriomrdden i Luled men dessa dr till storsta del redan exploaterade och dr i
privat dgo. Hertsofiltet dr den plats som har goda forutsittningar att kunna etablera flera



ytkrivande industriverksamheter samt har ett strategiskt lige med ndrhet till hamn och
jarnvag.

Naturvirdesinventering har gjort for att identifiera och bedoma omridets betydelse for
biologisk mingfald. Inventering har utforts bdde av konsult och av kommunens ekolog, som
har god kinnedom dver omridets naturvirden. Det dar framforallt i de strandnira omridena
som hogre naturvirden har identifierats. Det dr dven dir som flest fagelobservationer har
noterats. Planforslaget bedoms medfora att enstaka objekt eller mindre del av naturmiljoer
som inte ir betydelsebirande forsvinner. De delar av planforslaget som planlagt som
naturmark eller skyddsomrdde kommer inte avverkas. Det dr framst i dessa delar som de
hégsta naturvirdena dterfinns och det fdr ett starkare skydd nir marken planliggs som
naturmark.

Grisorsundet bedoms inte pdverkas av industriverksamhet pd Hertsofiltet.

Mellan samridet och granskningen har skyddsavstindet avstindet mellan bostadsbebyggelsen
och kvartersmarken inom planomrddets utokats och kvartersmarken for industri har delvis
dndrats till verksamheter. Anvindningen verksamheter innefattar ytkrivande verksamheter
med begrinsad omgivningspdverkan. Planomrdidet uppgdr till 200 ha varav 130 ha forblir
naturmark och drygt 70 ha blir industrimark.

Den tunga trafiken till och frin Svartins industriomride kommer fortsatt gdr via
Svartévigen. I miljokonsekvensbeskrivningen och trafikutredningen framgdir att
Stadsbyggnadsforvaltningen litit utreda flera alternativa vigar for att nd planomrddet.
Slutsatsen dr att en vig lings med Svartons strandkant och att 6ppna Uddebovigen for
allman trafik inte dr limpligt grund av nirheten till Sevesoverksamheterna och den risk det
innebir. I trafikutredningen har iven flera riskberikningar gjorts for att utreda vad
transporter av farligt gods resulterar i for risknivder lings Hertsovigen. Riskberikningen
visar pd tolerabla risknivder lings Hertsovigen efter att Hertsofiltet dr fullt utbyggt.

I miljokonsekvensbeskrivningen har trafik, luftkvalitet och buller med mera utretts. Den
sammantagna bedomningen dr att det finns utrymme for etablering av industri pd
Hertsdfiltet utan betydande omgivningspdverkan avseende hilsa och sikerhet.

Boende pa Hertsén
De inkomna synpunkterna fran boende pa Hertson framgar nedan i oavkortad form
och kommenteras gemensamt nedan.

Boende Hertson 1 (Jarpgrand 17)

Jag vill framfora min klagan om att ett industriomrade ska byggas sa nara Hertson
bostafsomrade. Farliga produkter och hertsovagen kommer bli tungt trafikerad.
Kanns varken tryggt eller sikert. Hur kan det 4ven ses som en bra plan att kora
genom hela Lulea for att komma ut till Hertson? Later inte vettigt.



Boende Hertson 2 (Spovgrand 27)
Jag overklagar detta tilltankta industriomrade.

Boende Hertson 3 (Akerbirsstigen 13)
tycker inte om att man ska bygga dar. det kommer bli mer trafikerat med tunga
fordon. det forstor idyllen pa hertson. sé jag sager starkt nej!

Boende Hertson 4 (Adress okand)
Protesterar starkt emot nya industriomradet pa hertson. BIG no! Hit vill vi inte ha
det. Ndstan hela majoriteten pa hertson ar starkt emot detta.

Boende Hertson 5 (Adress okand)
Nej kadnns farligt med batteri fabrik pa hertson néra skog, natur och bostads omrade.
Samt tungtrafik och utslapp.

Boende Hertson 6 (Akerbarsstigen 11)

Nu i dagarna gar Luled kommun och Stadsbyggnadsforvaltningen ut med en plan
for hur ett nytt industriomrade ska utféras pa den gamla stalverk80tomten pa
Herts6landet. Denna plats ar for oss lulebor ett skyddsvart naturomrade. Vi anser
inte att det ar forsvarbart att anlagga ett nytt industriomrade har, nar det finns plats
pa andra stéllen t ex pa jarnverket och koksverkets omrade. Vi anser inte att det ar
forsvarbart att anlagga denna industri endast 1 km fran tatbebyggda omraden. Vi
anser inte heller att befolkningen som dr bosatta har ska behova utsattas for
ytterligare pafrestningar genom att exploatera denna naturskona plats med
héanvisning till att industrin ska vara miljovanlig. Det borde finnas annan placering
for denna batterifabrik an Hertsons tomt del av Hertson 11:1. Anvand istallet
befintliga omraden som exempelvis jarnverket eller LKABs omrade. Dar finns ocksa
tardigt allt som behovs t ex vatten, avlopp och it-anslutningar, jarnvag och hamn for
denna nya fabrik.

Omrdadet som dr aktuellt igen ar en plats for fagel och djurlivet, och som inte har
nagon motsvarighet i Luled kommun och 6vertraffar t ex Gammelstadsvikens
djurliv. Omrédet fran kyrkogarden ut till Sandskarsudden har utvecklats till det
fornamsta djuromradet i Norrbotten och innehéller i princip alla faglar som finns. En
rost om det: "jag har varit med om manga fantastiska upplevelser i omradet, bl a sag
jag en gang 4 havsOrnar, en annan gang 5 fiskgjusar pa samma gang, det ar nagot
fantastiskt att vara med om". De faglar och djur som har observerats och som haller
till i omradet ar: alla rovfaglar,

tiskgjuse, havsorn, kungsorn och dessutom har observerats att trana, svan och gass
sOker upp denna plats nar de kommer pa varen. Fisktdrnan finns dar hackande och
kommer &nda fran Sydpolen. Aven utter har observerats pd omradet och senast dven
baver. Det finns heller ingen ekonomisk vinning av att bygga ett nytt industriomrade
nar det redan finns platser for denna nya fabrik.



Att flytta den tunga trafiken fran den befintliga vagen ut till Koksverksvakten, och
kora efter hertsévagen genom bostadsomraden forbi skolor plus kommande
bostadsomraden ar ju helt absurt.

Dessutom det som ska utvinnas dr anodmaterial fran ett batteri och tung trafik
kommer fraktas fran Vittangi och ga genom hela Hertson och transportera farligt
gods. Det kdnns inte som en bra idé.

Allt detta sammantaget ger en grund for att forsoka hitta en alternativ placering for
detta nya industriprojekt och i forsta hand anvanda befintliga platser for denna
industri.

Kommentar: Synpunkter som inkommit frin boende pd Hertson avser alternativ lokalisering
av planomrddet, avbryta planarbetet, piverkan av dkade trafikmingder och tunga transporter
samt transporter av farligt gods. For Stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer till dessa
synpunkter, se kommentarerna till synpunkten limnad av Boende pi Skurholmen.

Synpunkterna frdn Boende Hertson 6 dr huvudsakligen detsamma som synpunktslimnaren
Boende pd Skurholmen framfor, se dérfor kommentarerna diir.



Stallningstagande och férandringar

Med anledning av inkomna synpunkter gors foljande forandringar i detaljplanen
efter granskningsskedet

e I miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas att kontrollprogrammet bor
inkludera matningar i Harrbacken som kan utgora underlag for en
statusklassning.

e I miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas att kontrollprogrammet bor ha en
vidare geografisk avgransning an planomradet och att statusforbattrande
atgarder kan vara mojliga dven utanfér planomradet.

e [ planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas
fororeningspaverkan i Harrbacken.

e [ planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas vilka ytor
som kan anvandas vid behov for kompletterande rening innan utslapp till
Harrbacken.

e I planbeskrivningen under avsnittet Detaljplanens genomftérande
sammanfattas kontrollprogrammets huvuddrag.

e Planbeskrivningen fortydligas med att omgravning av befintliga vattendrag ar
anmalnings- eller tillstandspliktig vattenverksamhet.

e Planbeskrivning justeras utefter att Hertson 10:1 ar avregistrerad.
e Planebeskrivningen fortydligas angdende ledningsrattsupplatelse och servitut.

e Miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas med SSAB:s gallande tillstand
avser en produktionsvolym om 2,5 miljoner ton prima stalamne.

e [ plankartan justeras anvandningsgransen sa omradet langs stranden endast
tar anvandningen NATUR.

e [ planbeskrivningen under avsnittet Detaljplanens genomforande fortydligas
att dagvattenanordningar eller utslapp av annat avloppsvatten kan ses som
miljofarlig verksamhet och ar da anmalningspliktigt hos Miljo- och
byggnadsndamnden.

Utover dessa forandringar har miljokonsekvensbeskrivningen och
planbeskrivningen reviderats av mer redaktionell karaktar dar viss text och bild
tillkommit och omdisponerats.

Forandringarna i planhandlingarna beddms inte vara sa vasentliga att kommunen
maste lata granska det dandrade forslaget pa nytt innan detaljplanen kan antas (5 kap.
25 §, plan- och bygglagen).



Kvarstaende synpunkter

Foljande skriftliga synpunkter har inte blivit tillgodosedda, dvs. har inte foranlett
nagon andring i detaljplanen. Stadsbyggnadsforvaltningens motivering till varfor
synpunkt eller fraga inte har kunnat tillgodoses motiveras under respektive yttrande
ovan.

e Milj6- och byggnadsnamndens synpunkt om att all trafik med farligt gods bor
ga genom Svarton.

e Miljo- och byggnadsnamndens synpunkt om férbjud mot kallare, borra brunn
och bortledande av grundvatten inom delar av planomradet.

e Norrbottens ornitologiska foreningens synpunkt gallande annan lokalisering
av planomradet.

e Lulea lokaltrafiks synpunkt om restidsanalys, férlangda restid och
framkomlighet.

e Boende pa Skurholmen och Hertson synpunkter gallande:
- att omradet inte ska exploateras
- alternativ lokalisering av planomradet
- ianspraktagande av naturmark
- trafikokningen langs med Hertsévagen

Stadsbyggnadsforvaltningen
Avdelning Stadsplanering och infrastrukturdrift 2020-03
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