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Inledning

Planeringens syfte

Syftet med planarbetet ar att omvandla det tidigare stations- och ter-
minalomradet till en stadsdel med bostdder och verksamheter. I plan-
arbetet ingar att skapa forutsattningar for ett resecentrum i Lulea i
samband med en framtida Norrbotniabana. Ett mal med planarbetet
ar att sakra allmanhetens tillgang till strandomréadet och att skapa ett
kontinuerligt promenadstrak runt Skurholmsfjarden.

Programomradet
Programomradet omfattar ca 2,3 hektar mark i centrala Lulea.

Arbetsorganisation

Detaljplaneprogrammet har tagits fram pa uppdrag av en arbets-
grupp bestdende av representanter for Banverket, Jernhusen AB,
Lanstrafiken, Riksbyggen ekonomisk forening och Lulea kommun.
Arbetsgruppens arbete leds av en styrgrupp med en representant
fran varje organisation som nimns ovan.

Strategisk miljobedémning

Programomradet utgor den storsta, ssmmanhiangande markytan pa
centrumhalvon som dr obebyggd. Programomradet ar darfor en vik-
tig resurs for Luleas framtida utveckling. Inom programomradet kan
en rad av stadens framtida behov av gron- och friytor, nya bostader,
battre kollektivtrafiktransporter och mer verksamheter tillgodoses
vilket gynnar Lulea i sin helhet.

Att omvandla programomradet till en del av staden gynnar rekrea-
tionsintressen, minskar behovet av biltransporter och har alla méjlig-
heter att ge de kvaliteter som ges av att bo i en stad.

SKURHOLMSFJARDEN

Programomrddet for Ostra Stranden avgrinsas av den vita linjen och grin-
sar mot centrum, Ostermalm och Malmudden.



Inom programomradet finns ett antal miljoproblem som maste hante-
ras i det fortsatta planarbetet. Det handlar framforallt om miljoforore-
ningar i marken och bullret fran jarnvagen. Dessutom maste man sar-
skilt studera planomradet med hanvisning till trafik, hdlsa, sakerhet
och bekvamlighet. Avgorande for att 16sa detta problem é&r att 6ver-
vinna den barridr som jarnvagen utgor i programomradet. Med han-
visning till den totalt sett omfattande forandringen i planomradet har
en sdrskild miljokonsekvensbeskrivning upprattats efter samrad med
lansstyrelsen.

Sammanfattande rekommendationer

Inom programomradet ska ny bebyggelse prioriteras som innehaller
bade bostader och verksamheter. Programomradet ar strategiskt in-
tressant for Lulea centrums utveckling eftersom det utgor den storsta
samlade markresursen pa centrumhalvon. Inom programomradet
utgor stranden, jarnvagsparken och forbindelser 6ver jarnvagssparen
ett stort allméant intresse, liksom att knyta samman befintligt gang-
och cykelnit for centrum genom att komplettera med ett strandstrak
och ett strak over jarnvagen. For hela programomradet géller att om-
radet inte far anvandas pa ett sddant satt att de krav som riksintresset
for tagtrafik och kommunens intresse for val fungerande kommuni-
kationer hindras.

Marken inom programomradet foreslas fa nedanstdaende anvand-
ning:

1) Jarnvagspark

2) Resecentrum/handel/service

3) Sparomrade for genomgaende tagtrafik

4) Utredningsomrade for verksamhet/kontor/bostadsadsandamal och
reservomrade for framtida behov i samband med ny Norrbotniabana
5) Bostader/park/forskola

6) Park/strandpromenad, utredningsomrade for bostader




7) Verksamhet/kontor/utredningsomrade for bostader

X) utredningsomrade for framtida planskild korsning med tag. De-
taljplan finns for att genomfora en planskildhet. Alternativa lagen for
en planskild korsning sdder om Lulsundsgatan bor studeras i fram-
tida trafikplanering.

Bla streck visar viktiga gang och cykelstrdk idag

Orange streck visar forslag till nya gang- och cykelstrak dar (a, b, c)
ar tre alternativa lagen for en ny gang- och cykelbro eller cykelvia-
dukt. Att binda samman centrum och Skurholmsfjardens strand ar av
stort allméant intresse, liksom att gora stranden allmant tillganglig.
Ljusgrona pilar visar tillganglighet for bil till programomradet. Vid
Prastgatan behover troligen busstrafikens tillganglighet studeras sar-
skilt och ytterligare infarter ordnas. For trafik till omradet ster om
jarnvagen sker infart enbart via Sundsbacken.

Historik

Programomradet ligger utanfor centrums rutnatsplan och hor inte
heller egentligen till Ostermalm. Omradet ar laglant och skapat ge-
nom landhdjning och utfyllnader under 1900-talet. Utfyllnaderna
motiverades av att skapa goda grundlaggningsforhallanden for ter-
minalverksamheten.

Omradet har praglats av storskalig infrastruktur dnda sedan jarn-
vagen byggdes under 1890-talet. Person- och godstrafik och omlast-
ningsverksamhet har skapat omradets karaktar. Bilismens framvaxt
under mitten av 1900-talet har gett de bagge viadukterna i omradets
sodra del. Den norra av dessa bagge bilviadukter ar idag reserverad
for fotgangare och cyklister och utgor ett huvudstrak for dessa trafi-
kanter. I detaljplanen for Sodra hamnleden foreslogs en stor trafikled
langs stranden i nord-sydlig riktning, men denna kom aldrig till utfo-
rande.

Forutom att anviandas for jarnvagens behov har omradets norra del
anvants for “kommunalhem” pé den plats dar kommunen idag har
ett korttidsboende. Under 1980-talet tillkom Véagverkets kontorsloka-
ler och Sundsbackens dldreboende byggdes 1993. Soder om Sunds-
backens dldreboende anlades ytterligare park 2004.

Planforhallanden

Oversiktsplaner

Programomradet behandlas i fordjupad oversiktsplan for tatorten
fran 1993 som en del av centrum. Omradet utpekas som “viktigare
centrumomrade”. I 6vrigt hanvisas till en kommande férdjupad plan
for centrum. Den fordjupade planen fo6r centrum har annu inte blivit
Kklar. Ett program for centrum finns antaget av kommunstyrelsen fran
1993. Dar utpekas omradet som “utredningsomrade”.

Detaljplaner
| programomradet galler foljande detaljplaner:

Planens nummer: Huvudsakligt andamal: Laga kraft:

A 373 Jarnvagsandamal, 1978-03-29
S6dra hamnleden

P182 Kontor och handel, 1991-09-26
idag Vagverket

PI113 Kontor, ej genomford 1993-03-26

P1274 Kvarteret Sillen mm, 2004-09-16

bostader och parkering

Strandskydd och riksintressen

Inom programomradet géller strandskydd 100 meter fran strandkan-
ten in mot land och 100 meter ut i Skurholmsfjarden. Vid planlagg-
ning ska strandskyddsfragan provas av Lansstyrelsen.



Jarnvagen genom Lulea ar en del av stambanan genom 6vre Norr-
land och utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobal-
ken 3 kap 8§. Aven en framtida Norrbotniabana ér ett riksintresse for
kommunikationer och ska skyddas mot férandringar och atgarder
som kan hindra framtida anvandning och tillkomst av anlaggning.

Bostadsforsorjningsplan

Luled kommuns bostadsforsorjningsplan antogs den 29:e augusti
2005. Utbyggnad av bostader inom programomradet ligger i linje
med bostadsforsorjningsplanens intentioner.

Stadsmiljéprogram
Omréadet vdster om jarnvagssparen omfattas av de riktlinjer f6r mob-
lering, belysning etc. som behandlas i Stadsmiljoprogrammet.

Utredningar om framtidens jarnvagstrafik

Omréadet ar foremal for en forstudie infor en framtida kustjarnvag,
Norrbotniabanan. Forstudien upprattas pa uppdrag av Banverket.
Det pagar en utredning om nya resecentra langs Norrbotniabanan pa
uppdrag av Norrbotniabanegruppen. Norrbotniabanegruppen ar en
sammanslutning av bl a kustkommunerna langs 6vre norrlandskus-
ten och lansstyrelserna i Vasterbotten och Norrbotten.

Tidplan

Programomradet kommer att forandras under mycket lang tid, vil-

ket gor planarbetet sarskilt komplicerat. En rad osdkerheter finns inte

minst om hur jarnvagstrafiken utvecklas i framtiden. Det &r inte sa-
kert att Norrbotniabanan byggs eller att den passerar Luled centrum.
Passerar banan centrum kan det antingen bli en genomgaende- eller
sdckstation. Om Norrbotniabanan byggs kommer den att paborjas ti-
digast 2010 och da troligen med en etapp mellan Skellefted och Pitea.

Fram till ett eventuellt byggande av Norrbotniabanan kan tagtrafi-
ken komma att forandras pa manga satt — den kan 6ka eller minska,
malmtégen kan bli langre och frekvensen av transporter kan komma
att 6ka. Omradet vaster om jarnvagen kommer att genomga stora for-
andringar da den nya jarnvagen byggs.

For omradet mellan sparen och Skurholmsfjarden sker troligen stora
forandringar betydligt tidigare, fran 2006 och framat. Det fOrsta ste-
get ar flytt av befintliga frilastspar och tillhérande verksamhet Gster
om jarnvagen.

Sammanfattning av miljékonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning har upprattats for planprogrammet
och ingar som en fristdende programhandling.

Omvrddet dster om jéirnvéigsspa"rn bestdr av utfylld mark. Stranden har trots

detta vissa biologiska virden.



For programomradet bedoms att férandringar som innebér ny be-
byggelse med tonvikt pa bostdader har en samlat positiv inverkan pa
miljon och pa resurshushallningen. Ett centralt boende underlattar
for en minskad biltrafik, en god energiforsorjning och ett klokt nytt-
jande av gemensam service.

Det finns tva avgorande miljo- och hédlsoproblem som maste hanteras
for att omradet ska kunna bebyggas. Det forsta ar att fororenad mark
maste saneras. Det andra problemet ar att buller fran bade jarnvags-
och biltrafik maste skdrmas av fran de nya bostdderna. Till detta till-
kommer att de olycksrisker som finns i samband med jarnvagens
verksamhet, ska minimeras. Detta innebar att speciella krav kan kom-
ma att stdllas pa den framtida bebyggelsen for att klara kraven for
manniskors hélsa och sdkerhet.

Omréadet kommer att forandras pa ett sddant satt att Luledborna far
mer tillganglig friyta och ett viktigt promenadstrak sluts runt Skur-
holmsfjarden. Att utdka gronomraden i centrala ldgen ar viktigt for
att forbattra den bebyggda miljon och blir nédvandigt nar centrum
okar sitt invanarantal.

Att bebygga programomradet innebér att fororenad mark maste sa-
neras, vilket ar positivt ur miljosynpunkt.

Omradet ar viktigt ur stadsbilds- och stadsmiljosynpunkt. Omradet
har stor potential for att bl a skapa samband med centrum och bebyg-
gelsen runt Skurholmsfjarden. Visuella samband ar mycket viktiga,
men dnnu viktigare ar rorelsesamband mellan det nya omradet och
omgivningen. Framforallt galler det mojligheterna att ga och cykla
till, i och igenom omradet. Omradet har ett centralt lage och kommer
inte minst i framtiden bli en viktig malpunkt for alla resendrer som
ska ta sig till och fran resecentret.

Preliminart bedoms inte ndgra miljokvalitetsnormer for omradet
overskridas, men eftersom kommunen dr medveten om problemen
med framforallt fina partiklar i luften (PM10) maste fragan f6ljas upp
i det fortsatta planarbetet. Fina partiklar harror framforallt fran biltra-
fiken. Det innebar att 6kade trafikmangder (och ett darigenom okat
bruk av dubbdack) férvarrar situationen. Vid overskridande av miljo-
kvalitetsnormerna staller staten krav pa att atgarder ska vidtas.

Aven om stora totala miljvinster kan uppnas for omradet ar det vik-
tigt att miljdaspekterna hanteras under hela planprocessen. Miljokon-
sekvensbeskrivningen som har upprattats for detta planprogram kan

behova utvidgas och fordjupas i senare detaljplaneskeden.

Parken i programomrddets 0stra horn har stora potentiella virden som ett
del av ett sammanhingande strik runt Skurholmsfjarden. Parkmiljon beho-
ver utvecklas mot storre anvindbarhet och biologisk variation for att bli en
verkligt bra park.



Nulagesbeskrivning

Markanvandning

Marken inom planomradet &r framforallt industrimark som anvéands
for jarnvagens behov. Se bild och bildtext nedan for ytterligare detal-
jer.

Service

Kommersiell service

Inom programomradet finns ett grillkdk vid jarnvagsstationen. I sta-
tionsbyggnaden finns Lulea turistbyra, resebyra och jazzrestaurang.

Social service

Inom sjdlva programomradet finns idag ingen social service, men i
direkt anslutning till programomradet i nordost finns tva dldreboen-
den, Sundsgarden och Sundsbacken och ett korttidsboende. De tre
punkthusen vid vattnet innehaller bostadsrattslagenheter for alders-
gruppen 55+. Dessutom finns i samma omrade en restaurang och
dagverksambhet for dldre.

Ovrig offentlig service

Vagverket Region Norr har sina kontorslokaler i omradets norra del.
Busstation for lanstrafiken finns i kvarteret Loet, direkt véster om
programomradet.

Arbetsplatser

Inom programomradet finns i huvudsak arbetsplatser med anknyt-
ning till transporter och godshantering, samt Vagverkets kontor.
DHL:s terminalverksamhet kommer att flytta till godsterminalen i
Gammelstad under 2006 och deras verksamhet inom programomra-
det upphor.

Skurholmsfidrden

strik. Rosa omrdden dr spdromriden som avses flyttas pd kortare (frilast-
spdr) och lingre (tdguppstillning) sikt. En stor del av verksamheten mellan
stambanan och stranden har redan flyttat eller kommer snart att flytta till
den nya terminalen i Gammelstad.

Markagoforhallanden

Marken inom programomradet dgs i huvudsak av Jernhusen AB, fd
SJ fastigheter och Banverket. Ovriga fastighetsdgare redovisas i kar-
tan pa ndsta sida.

Befolkning

Ingen bor inom programomradet idag.
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Omradesforutsattningar

Omradesbeskrivning

Jarnvégsstationsomradet ligger centralt i Luled, men avskiljs fran om-
givande stadsdelar av kraftiga barridarer. Omradet gransar i dster mot
Skurholmsfjarden, vilket ger goda forutsattningar till vattenkontakt
for ny bebyggelse och for dvriga stadsbor. Runt Skurholmsfjarden 16-
per “Halsans stig” som troligen ar det mest anvanda promenadstra-
ket i Luled. Jarnvagsstationsomradet skar idag av rorelsen runt fjar-
den eftersom géngstigar saknas och omradet i princip varit avsparrat.

Landskaps- och stadsbild

Omradet ar en del av stadslandskapet och viktiga landmarken som
Domkyrkan och Shopping ar synliga fran delar av programomradet.
Programomradet utgor idag en barridar mellan centrum och Skur-
holmsfjarden, dar framforallt jarnvagssparen utgdr ett fysiskt hin-
der f6r manniskor att rora sig mellan centrum och Skurholmsfjarden.
Den flacka terrdngen bidrar till att accentuera de byggnader som
finns inom programomradet, t ex framstar dldreboendet i omradets
norra del som ett tydligt landmaérke.

En viktig del i omradets karaktar ar motet med Skurholmsfjarden.
Strandzonen ar i huvudsak skapad genom utfyllningar, men har
anda inte karaktédren av en skapad strand. Stranden befinner sig idag
i ett mellanlage mellan parkstrand och natur. Stranden kommer att
forandras kontinuerligt som en f6ljd av landhdjningen.

Landskapsanalys
En sammanfattning av omradets topografi, relation till omgivningen

och huvudsakliga karaktar redovisas pa sidan 10.



Programomradet &r laglént och sluttar

svagt mot Skurholmsfjérden. Luleas innerfiardar med omgivande strandomraden &r ett mycket viktigt ormrade

Godsterminalbyognaden &r fér rekreation och lek. Fran véanster syns Bjérsby- Bjorkskata- och Skurholmsfjérden.
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Landskapsanalys av programomridet som visar omrddets huvuddrag.
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Vegetation

Omradet bestar i huvudsak av hardgjorda och grusade ytor. I vaster
finns jarnvagsparken med grasytor och bjorkar planterade i allé langs
Prastgatan. Flera av bjorkarna langs Prastgatan kommer att behéva
bytas inom de narmaste aren eftersom de har blivit for gamla. Langs
strandlinjen finns en del véxtlighet. I ster finns ett mindre parkom-
rade i anslutning till dldreboendet som framforallt bestar av grasytor
och enstaka lovtrad.

Lokalklimat

Omréadets 6ppenhet mot Skurholmsfjarden gor det utsatt for vindar.
Vind- och solférhallanden behdver studeras sarskilt for att ge en god
utemiljo i omradet. Av sarskild betydelse dr nya byggnaders place-
ring och hojd som kan bidra till att forbattra eller forvarra lokalklima-
tet beroende pa valda losningar. Luleas nordliga breddgrad gor att
solen star lagt under hela aret, nagot som ska tas hansyn till i plane-
ringen av ny bebyggelse. Boverkets riktlinjer for god dagsljusbelys-
ning i bostader ska foljas.

Domkyrkan
Shopping

Jdrnvégsstationen

s il adie SR o

Skurholmsfjarden

Programomrddet sett fran Malmudden med nigra viktiga byggnader och platser.

Rattscentrum

e e e

Naturvéard

Skurholmsfjarden ar en av Luleds innerfjardar, men ar till skillnad
fran Bjorkskata- och Bjorsbyfjarden inte uppdamd. Det ar mojligt att
ta sig med kanot eller mindre bat mellan Skurholmsfjarden och Gra-
sjalfjarden. Innerfjardarna dr omraden av intresse for naturvarden.

Rekreation

Idag ar omradet otillgangligt och anvands mycket lite for rekreation.
Skurholmsfjarden har ett visst intresse for rekreation. Framforallt
strandomradet har en mycket stor potential for rekreation for Lule-
borna. Skurholmsfjarden ar vardefull for rekreation bade vinter- och
sommartid.

Markforhéllanden

Geoteknik

Markundersokningar har utfoérts av Rambdll AB 2005-04-20 pa upp-
drag av Jernhusen. Omréadet dster om jarnvagen utgors av utfylld
mark. Fyllningen bestar av sand med okéant ursprung och éar frostpas-
siv, dvs. liten tjalfarlighetsrisk. Utfyllnaden har troligen ocksa inne-
burit att underliggande lager av sand, silt och lera har konsoliderats,

Sundsbackens e X
&ldreboende

Boulognerskogen

Lastbilsterminalen



men det gar inte att saga hur mycket. Leran uppgéar som mest till 1
meters maktighet. Fast botten av moran finns pa 3-6 meters djup un-
der markytan pa nivaerna -1 till -5 m.

For ny bebyggelse i omradet rekommenderas grundlaggning med
spetsburna palar till fast moran. Endast latta byggnader som car-
portar o dyl. kan grundlédggas ytligt, men da kravs ytterligare utred-
ningar. Jordmaterialet under fyllningen ar mycket tjalfarligt vilket
innebar att avschaktningar kan leda till problem. I den fortsatta pro-
jekteringen bor samrad ske med geotekniker for att bedoma byggna-
ders grundlaggning och 6verbyggnad och dimensionering av gator i
omradet.

Markféroreningar

I omradet har sma méangder av miljofororeningar hittats. I en punkt
vid lastbilsterminalens byggnad har olja och polyaromatiska kolva-
ten hittats i en sddan omfattning att omradet méaste saneras. I andra
provpunkter har undersokta prover i flera fall visat forhdjda varden
av kadmium och vanadin. Misstanke finns darfor om att fyllningsma-
terialet kan vara fororenat och att amnen kontinuerligt lakas ur mar-
ken.

De forhojda viardena innebar att det inte kan uteslutas att halsoris-
ker foreligger i framtiden for t ex odling. Till detta tillkommer risken
for att giftiga amnen fors ut i Skurholmsfjarden med vattnet. Den ris-
ken Okar vid nybyggnad eftersom man genom palning och andra &t-
garder kan komma att punktera de lager i marken som idag troligen
fungerar som barridrer for spridning av markfororeningarna.

For programomradet ska huvudsakligen riktvarden for kénslig mark-
anvandning tillimpas. Marken i programomradet maste saneras i
den omfattning och pa det satt som lagstiftning och tillsynsmyndig-
heten kraver for att omradet ska kunna fa en ny anvandning.
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om inget gors. Inom programomradet kommer férandringen att vara
liten eftersom stranden &r konstgjord. Scenario framtaget 1996 av
Peter Erixon for Luled kommun.

Vattenanvandning

Skurholmsfjarden dr 6ppen mot Grasjalfjarden och Bottenhavet. For-
bindelsen mot soder utgors av en trang kanal med laga broar. Mot
norr ar fjarden forbunden med Bjorkskatafjirden genom en kanal
som ar uppdamd i fjardens norra del. Detta gor att Skurholmsfjarden
ar utsatt for samma kraftiga variationer i vattenstandet som norra
Bottenviken i ovrigt. Det finns darfor risk for 6versvamning i laglanta
omraden.

Landhdjningen gor att strandomradet kommer att utvidgas nagot
med tiden. Eftersom en stor del av markomradet ar utfyllt blir effek-
ten av landhdjningen mindre dn den annars skulle ha varit eftersom
stranden fatt en brantare lutning. Uppgrundning kommer dock att



leda till tillvaxt av vattenvaxter. Det kan bli ett estetiskt problem eller
en ekologisk tillgang, beroende pa hur man valjer att se pa stranden.

Omréadet har potential for badplatser, men i dagslaget har kommu-
nen inga planer pa att anldgga nagra offentliga bad langs stranden.

Kulturmiljo

Inom programomradet dr jairnvéagsstationens huvudbyggnad och de
tre kvarter som tillkommit i samband med jarnvagsutbyggnaden vas-
ter om jarnvéagsstationen kulturhistoriskt intressanta. Jarnvagsparken
langs Prastgatan ar ett viktigt stadsrum och en viktig del av kultur-
miljon.

Jarnvégsstationen kan i framtiden antingen bli en del av ett nytt rese-
centrum eller upphora att fungera som stationsbyggnad. Aven om
stationen i framtiden inte kommer att fungera som station ska bygg-
naden bevaras eftersom den berdttar om jarnvagstrafikens utveckling
och om en historisk epok. Ett bevarande kraver ocksa att byggnaden
far en anvandning, i stationsbyggnadens fall kan manga alternativa
anvandningar tankas, dock inte bostdder. De kulturhistoriska varde-
na ska beaktas och skyddas i framtida detaljplaner.

Jarnvagsspar

Programomradet delas i princip i tva delar i nord-sydlig riktning av
jarnvagsspar. Lulea jarnvégsstation ar idag en sackstation, dvs. per-
sontag kor inte igenom stationen pa sin vag mellan olika orter. Spa-
ren inom programomradet kan grovt uppdelas i tre typer: 1) Frilast-
spar som anvants for lastning och lossning av godstag 2) Genom-
gaende spar som for vidare till rangerbangarden pa Svarton och till
SSAB och Malmhamnen 3) Stickspar som i huvudsak anvands som
parkering for persontag (se bild s. 14).
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Jarnvigsparken och bjorkalléerna langs Prastgatan dr virdefulla grb'ﬁstrﬁk -
och viktiga ur kulturhistorisk synpunkt.

Hur sparen och behovet av utrymme for jirnvagen ser ut i framti-
den dar mycket osdkert. Framtida behov &dr beroende av framtida jarn-
vagslosningar, om en Norrbotniabana tillkommer och av flera andra
faktorer. Det ar Onskvart att alla stickspar tas bort, men om och nar
det ar majligt ar inte klarlagt. Det dr enklare och billigare att ta bort
frilastsparen an parkeringen for persontag. Man kan darfor flytta
frilastverksamheten fore man flyttar tdguppstallningen. En flytt av
frilastsverksamheten beraknas kosta 1-2 miljoner kronor. Att flytta
tadguppstallningen kostar i storleksordningen 800 miljoner kronor i
ombyggnader av andra rangerbangardar i Lulea.

Buller
Buller utgor bade ett miljo- och halsoproblem. Buller orsakar koncen-
trations- och inldarningssvarigheter hos barn och stress som leder till
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hjart- och karlsjukdomar hos vuxna. Buller utgor den storsta halsoris-
ken inom programomradet. Vid planering maste hansyn tas till bade
bil- och jarnvagsbuller, dar jarnvagsbullret p g a volym och nérhet till
framtida bebyggelseomraden utgor den allvarligaste bullerstorning-
en i omradet.

Riksdagen har antagit riktvarden for trafikbuller 1997 i samband med
antagandet av proposition om “infrastrukturinriktning for framtida
transporter”. I programomradet skall gallande bullerriktvarden till-
lampas vid nybyggnad av bostdder och verksamhetslokaler. Vid ny-
byggnad av bostdder galler foljande:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid atgard i jarnvag eller annat sparanldggning avser riktvardet for
utomhus 55 dBA ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalent-
niva for utemiljon i 6vrigt. For samtliga nivaer ar det frifaltsvarde
som avses, man raknar alltsa inte med reflexer fran byggnader. Vid
tillimpning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor
hansyn tas till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. I
de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
intriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

For verksamhetslokaler sasom kontor mm galler 65 dBA ekvivalent-
nivd. Denna skillnad i krav pa ljudmiljon bor ses som en tillgang i det
fortsatta planarbetet.

Innan detaljplaner kan utarbetas maste foreslagen bebyggelse ana-
lyseras ur bullersynpunkt och godtagbara l0sningar presenteras. Be-
domningen maste goras utifran flera framtida trafikscenarier for bade
bil- och tagtrafiken.



Vid analys av bullersituationen maste en sammanviagd bedomning
av bullersituationen goras, dvs av allt buller i omradet fran biltrafik,
tag och eventuella 6vriga kéllor. For tagtrafiken méaste man bedoma
konsekvenserna av en framtida Norrbotniabana, med och utan ge-
nomgaende station samt ett alternativ utan nagon Norrbotniabana.
Ansvar for att ta fram framtidsscenarier och bulleralternativ aligger
exploatoren med stod av Banverket.

Biltrafikbuller

Berédkningar visar att utan bullerdimpande atgarder pa Sédra hamn-
leden bor bostader inte placeras narmre an ca 200 m. Om man sétter
upp en bullerskdrm pa vagbron kan bebyggelse som ar upp till 20
meter hog (ca 7 vaningar) i princip placeras intill Malmuddsviaduk-
tens bank. Forutsattningen ar da att ett 1,5 meter hogt plank placeras
direkt i anslutning till Sodra hamnleden.

For hus hogre d@n 20 meter kommer avstandet till S6dra Hamnleden
att behova okas, alternativt maste mer omfattande bulleratgarder vid-
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En byggnads héjd har stor betydelse for hur nira den kan placeras en buller-
killa. Bilden visar hur olika hushdjd innebir olika minsta avstind till bul-
lerkallan Sodra hamnleden for att kunna klara riktvirdet 55 dBA, med och
utan bullerskydd vid vigen.

tas. Utan bullerdampning vid S6dra hamnleden blir det svart att alls
bebygga sddra delen av programomradet med bostader. Ovriga tra-
fikstrak i anslutning till programomradet, Svartoleden, Prastgatan
och Lulsundsgatan kommer troligen inte fa en trafik i framtiden som
innebar bullerstorningar.

Jarnvagsbuller

Utforda berdakningar baserade pd en framtida Norrbotniabana visar
att i stort sett hela programomradet 6verskrider riktvarden for ute-
miljo i bostadsbebyggelse. Berdkningarna visar att bullret blir hogst
om Luled far en genomgaende station, nagot mindre med en sacksta-
tion.

Redan idag 4r omradet bullerstort, frimst fran godstagtrafiken. At-
garder dr nédvandiga for att kunna bygga bostader i omradet. Ut-
formningen av bebyggelsen kommer att ha avgorande betydelse for
hanteringen av bullerproblematiken. Det kravs troligtvis atgarder i
flera steg, ndra bullerkédllorna och nér det galler placering, hojd och
utformning av husen.

Det dr angelaget att hansyn tas ocksa till det buller som uppstar vid
vaxling av tag, sk koppelsmallar. Kunskap och underlag for att ta
hansyn till koppelsmallar i bullerutredningen foér programomradet
maste inhdmtas.

Eftersom omradet kommer att fordndras under lang tid ar det av cen-
tral betydelse att foreslagna bullerlosningar inte hindrar framtida
markan-vandning inom det foreslagna verksamhetsomradet. Bul-
lerskydd skall alltsa vara létta att ta bort eller forandra nar nya krav
stélls pa markanvandningen.



Vibrationer

Vibrationer fran tagtrafiken kan bade medfdra storningar for mannis-
kor och risk for att byggnader skadas. Inom programomradet ar det
framfdorallt de storningar vibrationerna ger som ska hanteras, efter-
som riskerna for husskador bedoms som mycket liten.

Utredning av buller och vibrationer har utforts under varen av Ing-
emanssons och visar att i alternativet med sackstation uppstar inga
vibrationer som dverskrider Banverkets planeringsmal om 0,4 mm/s?.
Med genomgaende spar kan konstruktioner behova utformas med
hansyn till riskerna med att vibrationer fortplantas och forstarks i
byggnaden. Ett krav nér det galler vibrationer ar att ingen ska utsat-
tas for vibrationer storre dn 0,7 mm/s?i sitt sovrum nattetid.

Olycksrisker

I programomradet finns en risk for olyckor med farligt gods. Trans-
porter sker idag framfdrallt av petroleumprodukter och kemikalier
till SSAB. Riskerna med detta &r t ex brander som en f6ljd av en tag-
ursparning. For att minska riskerna for allvarliga skador och doédsfall
bor nya bostadshus inte placeras for ndra jairnvagen. Forstarkningar
och skydd mot olyckor blir troligen nédvéandigt for ny bebyggelse.
Atgarder for att minska riskerna for tagursparningar kan ocksa bli
aktuella. For att undvika att manniskor skadas och dédas av tag i om-
radet kommer troligen fysiska hinder att kravas av nagot slag sdsom
staket, byggnader eller liknande 16sningar langs jarnvagssparen.

Sakerhetsavstand

En ny gata inom Ostra Stranden-omradet ska forliggas minst 9 meter
fran sparmitt i de fall kontaktledningsstolpen dr pa samma sida, och
6 meter fran sparmitt da stolpen finns pa motsatt sida. Parkering ska
inte anordnas narmare dn 15 meter fran sparmitt av sakerhetsskal. Yt-
terligare begransningar kan bli aktuella, men far provas i det fortsatta
planarbetet.
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Teknisk forsérjning

Vatten och avlopp

Genom omradet loper en stor spillvattenledning i nord-sydlig rikt-
ning. Spillvattenledningen ar en huvudledning i Luleas avloppssys-
tem och maste alltid vara tillganglig for reparationer. Ingen byggnad
eller annat storre hinder far placeras inom en minst 10 meter bred
zon ovanpa ledningen. Ledningen kan flyttas, men den kan inte
stangas av. Spillvattenledningen byggdes 1968-1969 och redovisas
som u-omrdde i gédllande detaljplan fran 1978-03-29.

Dag- och ytvatten

Dagvattenfloden dndras i omradet nér det bebyggs. Dagvatten kom-
mer troligen att ledas till Skurholmsfjarden, men effekterna av detta
pa fjarden maste utredas ytterligare. Det dr den framtida exploato-
rens ansvar att utreda och redovisa konsekvenserna av ny bebyggelse
for Skurholmsfjardens vattenkvalitet. Det kan idag inte uteslutas att
markfororeningar inom programomrdadet sprids vid byggandet.

Fjarrvarme

I omradet finns fjarrvarme pa flera punkter. Fjarrvarme finns i Sunds-
backen, till jirnvagsstationen och i Sodra Hamnleden, i bron 6ver
jarnvagen. Ny bebyggelse Oster om jarnvigen ansluts enklast till n-
tet i Sundsbacken.
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Bebyggelseforutsattningar

Trafik

Biltrafik

Tillganglighet med bil till jarnvagsstationsomradet kan i princip ske
fran tre olika hall. Fran norr kan man skapa tillganglighet fran Lul-
sundsgatan, fran Oster direkt fran Prastgatan om man bygger en ny
jarnvagsbro, och fran sdder om man pa nagot vis lyckas skapa en for-
bindelse fran Hertsoleden in i omradet.

Av dessa tre alternativ bedoms en anslutning till Lulsundsgatan vara
den mest ekonomiska och enklaste att genomfora. Denna 16sning
innebar da forstas att Lulsundsgatan da far okad trafik fran dagens
4500 fordon/arsmedeldygn. Okningen som kommer av att bebygga
Ostra Stranden &r dock liten i férhallande till den 6kning av trafiken
som blir foljden av den planerade 6ppningen av Backgatan for ge-
nomfartstrafik. De trafikprognoser som har gjorts for ett fullt utbyggt
Kronan tillsammans med en 6ppning av Backgatan och ett utbyggt
terminalomrade skulle ge en trafikmangd pa 7900 fordon/arsmedel-
dygn. Det motsvarar dagens trafikmangd pa Smedjegatan.

Eftersom korsningen mellan jarnvagen och Lulsundsgatan ar i ett
plan med jarnvagsbommar kan koer uppsta pa Lulsundsgatan om
trafiken Okar. Jarnvagsbommarna fills ungefar 40 ggr/dag idag for att
slappa fram godstag, persontag och arbetsfordon. De flesta av bom-
fallningarna intraffar under vardagar mellan kl 6-17 och de varar ca
1,5 minut.

Den 6kade tagtrafiken som foljer av en utbyggd Norrbotniabana till-
sammans med en 6kad biltrafik innebar troligen krav pa en planskild
korsning. En planskildhet 16ser problemet med koer vid bomfall-
ningar men innebar ett stort ingrepp. For att bygga en planskildhet
vid Lulsundsgatan maste man riva flera hus, alternativt stinga Prast-
gatan. Man bor darfor for framtiden utreda andra lagen for en plan-



Trafiken pi Lulsundsgatan och genom Ostermalm piverkas i betydiig't stiirre
utstrickning av om Backgatan (ovan) dr oppen for genomfartstrafik som dr
foreslaget, dn av de planerade nya bostiderna pd Ostra Stranden.

skild korsning till Ostermalm, t ex vid Magasins- eller Skeppsbroga-
tans forlangning.

Enbart tillkomsten av nya bostéder pa Ostra stranden motiverar inte
en planskildhet. Detta ar darfor inte aktuellt vid planens genomfor-
ande. Planering for en ny planskildhet ska ske i samband med plane-
ringen for en framtida Norrbotniabana.

Jarnvagstrafik

Jarnvagstrafiken i Norrland stér infor stora forandringar. Just nu
byggs Botniabanan mellan Nyland och Ume4, och avsikten ar att
bygga en kustjarnvdag som knyter ihop hela Norrlandskusten fran
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Haparanda till Stockholm. Den planerade jarnvagen mellan Umeéa-
Luleé kallas Norrbotniabanan och ska pabdrjas i sin forsta etapp nar
Botniabanan ar klar, tidigast 2015. Troligen byggs den forsta etappen
mellan Pitea och Skelleftea for att avlasta stambanan.

Norrbotniabanans utveckling ar en central planforutsattning i jarn-
vagsomradet. Idag dr det for tidigt att faststdlla exakt vilka konse-
kvenser den nya jarnvagen kommer att fa for omradet. Banverket har
paborjat en forstudie for strackan Pitea-Luled som vantas bli klar un-
der varen 2006. Osédkerheten i jarnvagstrafikens utveckling inom pro-
gramomradet bedoms kvarsta under lang tid.

Gang- och cykeltrafik

For att ny bebyggelse Oster om jarnvagen ska kunna knytas samman
med centrum maste goda gang- och cykelférbindelser skapas over
jarnvagssparen. Idag finns endast en plankorsning i norr vid Lul-
sundsgatan och en viadukt dver sparen i soder. For att Ostra Stran-
den ska bebyggas dr det en forutsattning att ytterligare en trafiksaker
forbindelse for gang- och cykeltrafik mellan centrum och Ostra Stran-
den tillskapas.

Malmuddsviadukten var huvudstrak for trafik fran de Ostra stadsde-
larna till centrum innan Sédra Hamnleden byggdes som flyttade hu-
vudtrafiken ett kvarter mot soder. Idag ar Malmuddsviadukten hu-
vudstrak for gang- och cykeltrafik till centrum. Méatningar har utforts
som visar att mellan 3000 (januari) -18000 (sommarmanaderna) cyk-
lar passerar Over bron varje dag.

Battrafik

Skurholmsfjardens tillganglighet for battrafik ar begransad och svar
att 6ka om man sa skulle vilja. Jarnvagsbron 6ver kanalen i soder
innebar en begransning som ar mycket svar att forandra. De krav pa
lutningar mm som jarnvagen stéller innebar att det 4r mycket svart



Tagtrafiken ir en barridr i omridet. Av trﬁksiikerhetsskéil, for bekvimlighet
och bista funktion i omrddet dster om jirnvigen mdste man bygga en limp-
lig ny forbindelse dver spdren for fotgingare och cyklister.

att dndra dess hojder utan extrema konsekvenser pa andra stallen.
Skurholmsfjarden kommer darfor dven i framtiden att i huvudsak
vara intressant for mindre batar, kanoter och kajaker.

Behovet av ytterligare bathamnar och bryggor i Skurholmsfjarden ar
darfor begransat. Enstaka ny brygga kan accepteras, men inga nya
bathamnar i Skurholmsfjarden. Den nuvarande jarnvagsbrons under-
kant finns 2,10 m 6ver nollplanet.

Konflikter mellan olika trafikslag
Langs Lulsundsgatan forvéntas i framtiden en 6kad bil- och cykel-
trafik. Samtidigt ar det redan idag manga stopp i korsningen med
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jairnvdgen eftersom bommarna félls sd ofta. Okar dessutom tagtrafi-
ken finns det stor risk att situationen blir ohallbar och att en planskild
korsning kréavs. Fram tills Norrbotniabanan byggs ar det dock inte
aktuellt att gora en planskild korsning ocksa for biltrafiken over spa-
ren.

Social service

Inom omradet behover en ny forskola tillkomma med plats for 45-75
barn, eller 3-5 avdelningar. Forskolan kan antingen vara en integre-
rad del i nya bostadshus eller utféras som fristdende byggnad.

Forskolan behover tillkomma for att tillgodose centrumhalvons be-
hov av forskoleplatser, nu och i framtiden. Centrums befolkning har
véaxt under ett antal ar och déarigenom ocksa antalet barn som beho-
ver forskoleplats. Samtidigt finns det brist pa bra platser att inrymma
forskolor i centrum, flera forskolor har brist bade pa utrymme inom-
hus och lekytor ute. Inom programomradet finns stora mojligheter att
skapa en bra forskola dar laget nara strand- och naturomraden &r en
stor tillgang.

Det ar darfor viktigt att utforma strandomradet sa att det passar for
manniskor i alla aldrar.

Behov av grén- och friomraden

Skurholmsfjardens strand ar av mycket stor betydelse for rekreation,
lek och friluftsliv. Behovet av allmédnhetens tillgang till stranden ska
sakras. For att stranden inte ska kdnnas privat kravs att det finns tyd-
liga granser mellan privat och offentligt och att en tillrackligt bred
strand reserveras som allméan platsmark. Ett riktvarde ar att den of-
fentliga strandzonen ska vara 30 meter bred. Detta innebar inte ett ab-
solut matt, utan zonen kan variera nagot. Denna zon ska inte bebyg-
gas med privata byggnader eftersom det innebér en privatisering. Att
sakra allmanhetens tillgang till stranden i sin helhet ar en forutsatt-



ning for att kunna upphava strandskyddet i omradet. Strandzonens
utformning ska redovisas i kommande detaljplan. Det dr avgorande
for strandens rekreationsvérde att den dr en kontinuerlig allméan plats
runt hela Skurholmsfjarden.

Programskisser

Markanvandning

Jarnvagsstationsomradet ar ett viktigt centrumomrade. Jarnvagen
kommer inom 6verskadlig framtid att ligga kvar i nuvarande lédge,
vilket innebar att programomradet patagligt delas upp i tva delar.

Omradet vaster om jarnvagen ligger i centrum vid ett vélfrekvente-
rat strak. Det ger goda forutsittningar for kommersiell service. Okad
jarnvagstrafik, kombinerat med 6kade krav pa bekvamlighet for re-
sendrer, gor att Luled bor arbeta for att ett nytt resecentrum for bade
tag- och bussresendrer byggs. Det dr mest lampligt att forlagga detta
resecentrum vaster om jarnvégen, eftersom det da hamnar centralt

i staden med god tillganglighet. Ett resecentrum genererar manga
trafikrorelser i form av hamtning och lamning, bussar, taxi, arbetsre-
sor for personal och sa vidare. Korsningen Lulsundsgatan/jarnvagen
ar kanslig for 6kad trafik och att nd resecentrat utan att behova kora
over jarnvagen ar viktigt bade for resendrers bekvamlighet och for
boende langs Lulsundgatan.

Centrum har idag fa och sma grona ytor. Jarnvagsparken ar tillsam-
mans med strandzonen en viktig gron resurs pa centrumhalvon och
ska utvecklas som ett gront band i kanten av rutnatsstaden. Stranden
ska utvecklas mot en allmén park och utgor en viktig lank i att skapa
sammanhdngande promenadstrak runt Luled centrums strander.

Omréadet direkt Oster om sparen ar bullerstort och ar mindre lampligt
som boendemiljo. Verksamheter som inte alstrar mycket trafik prio-
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Det dr av stor betydelse hur man moter den nya bebyggelsen inom program-
omrddet. Sirskilt viktigt dr att bevara mdjliga utblickar mot vattnet som

understryker centrumhalvons karaktdir. Det dar ocksd viktigt att siktlinjer och
rorelsestrik hinger samman for att det ska vara litt att hitta i och rora sg ge-

nom centrum.

&

riteras samt behov som ett framtida resecentrum har av cykelparke-
ringar etc. Med hanvisning till bullret, laget mm &r omradet mindre
intressant som rekreations- och friomrade.

Relation till omgivande stadsbygd och stadsbild

Omradet vaster om jarnvagssparen hor nara samman med rutnats-
staden pa centrumhalvon. Rutnétsstaden avslutas av jarnvagspar-
ken som bildar en gron grans mellan stad och jarnvag. Denna grona
grans ar viktig for stadsbilden, som historisk forklaring till stadens
utveckling och ocksa som rekreationsstrak. Jarnvagsparkens gronska
ska darfor sparas som ett gront band langs Prastgatan. Bjorkalléerna
langs Prastgatan ar sarskilt viktiga att bevara och utveckla.



Jarnvégen bildar en pataglig grans mellan rutnétsstaden och det f d
terminalomradet. Omrdadets relation till annan bebyggelse runt Skur-
holmsfjarden och centrum ar viktig och maste beaktas.

Ett omrades relation till 6vrig stadsbygd ar beroende av forbindelser-
na mellan omradet och den 6vriga staden. Eftersom jarnvéagen bildar
en barridr blir det f d terminalomradet avskuret frdn omgivningen.
For att det centrumnara laget ska komma till sin ratt ar det viktigt att
barridren over jarnviagen overvinns sa att det blir enkelt att rora sig
mellan den nya bebyggelsen och centrum. En planskild korsning &r
nodvandig for gaende och cyklister for att erbjuda tillracklig bekvam-
lighet och sdkerhet. En sddan gang- och cykelférbindelse bor lokalise-
ras mellan Képmangatan — Skeppsbrogatan. Det dr ocksa mycket vik-
tigt att promenadstraket runt Skurholmsfjarden fullféljs genom Ostra
Strandenomréadet.

Ur stadsbildssynpunkt ar det viktigt att de utblickar fran gatorna fran
Lulsundsgatan i norr till Stationsgatan i soder beaktas. Att fa visuell
kontakt fran centrumgatorna ut mot Skurholmsfjarden ar en viktig
kvalitet som bor tas tillvara i planarbetet.

Stadsbyggnadsprincipiella dvervaganden

Forandringarna i programomradet ska bli ett positivt tillskott i stads-
bebyggelsen som berikar Lulea i sin helhet. Positiva forutsattningar
som ett centralt lage, vattenkontakt och narhet till goda kommunika-
tioner ska tas tillvara. Forutsattningarna ger stora majligheter, men
staller ocksa stora krav pa utformning av omradet.

En del av centrum

Stora delar av programomradet dr idag otillgangligt for allménheten.
For att gora programomradet till en del av staden ar det av mycket
stor betydelse att allmanhetens tillgang till stranden sadkras, att en

ny allméan férbindelse 6ver jarnvégen tillskapas och att man far tyd-
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Behovet av gron- och friytor finns dret runt. Bilden visar Lulsundskanalens
utlopp i Skurholmsfjirden i januari.

liga granser mellan allméan mark och kvartersmark. Det ar onskvart
att alla de forbindelser i, till och igenom omradet som bedéms vara
av stort allmént intresse blir allmén platsmark. Detta innefattar bade
parkmark, gang- cykelstrdk och dven ny gata i nord-sydlig riktning.
Eventuella torgytor bor dven de vara allméan platsmark.

Allmanna trafikstrak

Storgatan ar det mest frekventerade gang- och cykelstraket i staden
och Luleas huvudgata. Ur allméant intresse ar en placering av en ny
gang- och cykelforbindelse i Storgatans forlangning den basta. An-
drahandsalternativ dr att ansluta i Képmangatans eller Skeppsbroga-
tans forlangning.



Det skulle naturligtvis vara onskvart att aven biltrafiken kunde kora
mer direkt till omradet Oster om jarnvéagen utan att passera Lulsunds-
gatan. I dagslaget ar sddana alternativ orealistiska med hanvisning
till kostnader och omfattningen av ingreppet.

Parker

I omradet 6ster om jarnvéagen ska tillgangen till utblickar mot vatten,
solinfall, tillgangen till grona ytor, bra lokalklimat m fl boendekvali-
teter prioriteras hogt. Strandzonen ska vara allmént tillganglig mark
som anvands av bade boende i det nya omradet och av alla andra
som anvander strandpromenadstraket runt Skurholmsfjarden. Stran-
den kommer att bli omradets viktigaste offentliga rum. For att sakra
allmanhetens intressen ska den kommunala parkmarken inte minska
i programomradet.

Inom programomradet dr det strandomradet och jarnvagsparken
som ar viktiga att skdta och uppritthalla ur allman synpunkt. Ovriga
framtida gronomraden skots av respektive fastighetsagare.

Bostader

Omradet oster om jarnvagen har stora kvaliteter som gor det attrak-
tivt for bostdder. Narheten till vatten och strandomraden och narhe-
ten till all den service som finns i Lulea centrum ér stora tillgangar i
programomradet.

Integration

For att de nya bostadskvarteren ska fungera val dr det avgdrande att
16sa tillgangligheten for gaende och cyklister. Bade ett kontinuerligt
strandstrdk, bra gang- och cykelvag upp mot Lulsundsgatan och en
ny planskild korsning over jarnvagssparen ar viktiga for att integrera
bostadsomradet i centrum. Av dessa tre atgarder ar en ny forbindelse
over sparen den mest kostsamma och den viktigaste atgarden for att
de nya bostdderna ska upplevas som en del av centrum.
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Skala och utformning

Omradet Oster om jarnvagen ar en del av centrumbebyggelsen, men
har ocksa en relation till bebyggelsen pa Malmudden, Skurholmen,
Ostermalm och den framtida bebyggelsen pa Lulsundsberget, dvs
alla de stadsdelar som omger Skurholmsfjarden. Dessa stadsdelar
préglas av en mattlig skala om 3- 5 vaningshus i huvudsak. Accenter
i form av hdgre hus finns pa flera stillen, pa Ostermalm finns nagra
8-vaningshus, pa Malmudden ett antal 7-vaningshus och i centrum
finns enstaka hus som ar 9 vaningar.

Eftersom Ostra Stranden &r ett exponerat och centralt omrade i sta-
den kravs stor omsorg om utformning av bebyggelsen. Hus hogre an
9 vaningar ar mindre lampliga i programomradet med hanvisning
till stadsbild, relation till 6vrig bebyggelse och lokalklimat savida det
inte handlar om ett enstaka objekt med stora arkitektoniska kvalite-
ter. Vid planering av framtida hushdjder maste man ta hansyn till att
hogre hus dr svarare att skydda mot buller an lagre.

Bebyggelsen pa centrumhalvon i Luled dr mycket varierad med rela-
tivt sma kvarter. Detta dr en kvalitet i staden och ger en omviaxlande
och rik stadsmiljo. En annan kvalitet som ar tydlig i just centrum-
bebyggelsen dr den tydliga uppdelningen i privata, halvprivata och
offentliga rum. Dessa bagge kvaliteter bor tillgodoses i den nya bo-
stadsbebyggelsen.

Bullerskydd

Inom programomradet dr bullerfragan ett viktigt miljo- och hélsopro-
blem. De bulleratgarder som kravs skall utformas sa att barriareffek-
ten vid jarnvigen inte forstarks. Atgarderna far heller inte forsvara
forandrad anvandning av markomradet narmast jirnvagen i framti-
den, inte minst med héanvisning till den stora osakerhet som rader om
den framtida jarnvagsutvecklingen. De bulleratgarder som kréavs an-
ordnas pa kvartersmark.



Bullerskydd bor utformas sa hansyn tas till viktiga utblickar fran cen-
trum. Det kan goras pa flera sitt, till exempel genom att utfora hela
eller delar av en bullerskdarm i glas.

Extra atgarder mot buller kan ocksad komma att kravas i byggna-
dernas konstruktion. Vid placering av byggnaderna maste dven ev.
skarmverkan tas med som en faktor vid val av placering for att upp-
na god utemiljo pa bostadsgardar och uteplatser.

Resecentrum

Ett resecentrum planeras for Luled i samband med byggandet av
Norrbotniabanan. Ett resecentrum ska forenkla bytet mellan olika
transportslag och erbjuda annan form av service till resendrerna. Ett
resecentrum med kombinerad lans- och tagtrafik nar Norrbotniaba-
nan ar utbyggd forvantas fa 3100 resendrer/dag.

Ett resecentrum genererar mycket trafik. Bussar, taxi och personbilar
behover alla ha tillgang till resecentrat. Till detta kommer gang- och
cykeltrafik som ocksa behover ha god tillganglighet. Eftersom Lul-
sundsgatan helst inte ska belastas med ytterligare trafik bor resecen-
tret placeras vaster om jarnvagen. Resecentret bor ocksa ligga vaster
om jarnvégen for att ge basta tillganglighet for resenédrerna.

For att kunna bedéma de behov av mark som finns for ett framtida
resecentrum har jamforelse gjorts med Umea Ostra station som byggs
i samband med Botniabanan och Umea Centralstation. Dessa statio-
ner kommer tillsammans att ha 4500 — 5000 resande per dag och ar
darmed tillsammans ca 50% storre dan Lulea C. I Umea planeras sam-
manlagt for de bagge stationerna 310-430 bilplatser. Till detta kom-
mer ett stort behov av cykelparkeringar, 700- 1000 platser for cyklar
beddms behovas enbart for Umea Ostra station.
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Om man &verfor férhallandena fran Umea C och O till Luleas antal
resendrer bedoms att det bor finnas 200-250 parkeringsplatser i an-
slutning till resecentret. Behovet av cykelparkeringar kan troligtvis
minskas i jamforelse med Umea Ostra, men behdver minst uppga till
nagra hundra platser.

For att ge cyklisterna en god standard i Luleas klimat ar det onskvart
att det finns majlighet till (lasbar) forvaring av cyklar inomhus och/
eller under tak. Cyklister behover ha nara till sin p-plats fran taget
och cykelplatser behovs dérfor pa bagge sidor om jarnvagssparen i
anslutning till en planskild korsning.

En prelimindr beddmning ar att man tills vidare bor reservera hela
omrddet vaster om jairnvagen mellan norra Malmuddsviadukten och
Lulsundsgatan for ett framtida resecentrums behov. Norrbotniabane-
gruppen arbetar med en sarskild resecentrumstudie langs Norrbot-
niabanan. Resultatet av detta arbete bor beaktas i kommande detalj-
planer.

Lanstrafiken har redovisat ett eget forslag till resecentrum. Byggan-
det av ett nytt resecentrum ligger langre fram i tiden. Det ar viktigt
att de ansprak ett framtida resecentrum stéller studeras noggrant den
kommande resecentrumplaneringen. Erfarenheter fran Botniabanan
och Norrbotniabanegruppens resecentrumstudier ska beaktas. Den
dragning Norrbotniabanan far till Lulea kan ocksa paverka anspra-
ken och utformningen.

Markomraden pa bada sidor om jarnvagen kan komma att behvas
ndr ett nytt resecentrum planeras. Ytkrdvande funktioner som kravs i
anslutning till resecentrat som cykelparkering, kort- och langtidspar-
kering av bilar, bussuppstallningsplatser och platser for taxi och hyr-
bilar maste beaktas.



Vid planering av resecentret maste man tillskapa en planskild for-
bindelse till de respektive perrongerna. Denna planskildhet kan vara
samma som den planskilda forbindelsen for allmanheten, men det ar
inte sdkert att det kommer att ge en godtagbar 10sning. Eftersom vi
idag inte med sakerhet vet var detta resecentrum kommer att place-
ras ar det mycket svart att redan nu hitta en 16sning som kan fungera
aven for ett framtida resecentrum.

Det ar inte osannolikt att tva nya forbindelser 6ver sparen kommer
att behovas, en som tillskapas i samband med att de nya bostdderna
byggs och strandomradet gors allméant tillgangligt, och en forbindel-
se som tillkommer nar det nya resecentrat byggs. Risken &dr annars att
man binder sig vid en 16sning som inte fungerar val vare sig for all-
manhetens eller tdgpassagerarnas behov.

Om utrymmet inte racker maste eventuellt vissa funktioner som t ex
bussuppstallning, langtidsparkering och liknande flyttas till annan
plats i ndromradet. Fragan maste 16sas i kommande detaljplanearbe-
ten.

Exploateringsekonomi

For att kunna forandra programomradet till en val fungerande del i
Luled centrum kravs stora investeringar pa flera omraden. Till de at-
garder som innebar stora investeringar hor flytt av taguppstallning-
en vaster om jarnvagen, bygge av planskilda korsningar 6ver/under
jarnvagssparen, flytt av spillvattenledning, anordnande av buller-
skydd mm. Kostnaderna for dessa atgarder kommer i huvudsak att
falla pa respektive fastighetsagare/verksamhetsutovare. Exakt fordel-
ning av kostnader och ansvar maste klargoras i det fortsatta planar-
betet.

Energiforsorjning
Ny bebyggelse ansluts till fjarrvarmenatet.
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Planarbetets bedrivande

Detaljplaneprogrammet redovisar forutsiattningar och intentioner
for framtida detaljplaner. Bade detaljplaneprogram och detaljplaner
stélls ut for allmanheten, planprogrammet en gang och detaljplanen
vid tva tillfallen for att berorda ska kunna lamna synpunkter pa for-
slaget. Bade detaljplaneprogram och detaljplaner antas av kommun-
styrelsen eller kommunfullmaktige.

Efter att detta detaljplaneprogram har varit utstallt kommer det att
bearbetas och behandlas politiskt. Antas programmet av kommun-
fullméaktige kan detaljplaner upprattas for hela eller delar av pro-
gramomrddet. I detta fall kommer omradet fordndras under mycket
lang tid, samtidigt som vi idag inte vet hur bland annat jarnvégstra-
fiken kommer att utvecklas. Detta innebar att det har detaljplanepro-
grammet kommer att ligga till grund for ett flertal detaljplaner.

Till stod for framtida detaljplanearbete kommer att finnas de forstu-
dier och 6vriga jarnvagsutredningar som Banverket for narvarande
héller pa att ta fram samt de utredningar som Norrbotniabanegrup-
pen arbetar fram. Forstudien for strackan Lulea - Pited berdknas vara
klar under varen 2006.

I forsta hand kommer detaljplan for omradet Gster om jarnvagen att
upprattas.

For jarnvagsomradet och omradet vaster om jarnvagen forvantas inga
storre forandringar forran Norrbotniabanan byggs. Forst da blir det
aktuellt med nytt resecentrum och med en eventuell planskild kors-
ning mellan Lulsundsgatan och jarnvagen.



LULEA KOMMUN
Stadsbyggnadskontoret



