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FOrord

Lansstyrelserna far manga fragor om hur risker med transport av farligt gods bor hanteras i den fysiska planeringen.
Det som med sékerhet gér att faststilla dr att det alltid finns risker och att det dérfor 4r mycket viktigt, att vid planering
av bebyggelse och annan markanvéndning, sa langt mdjligt undvika att manniskor och egendom kommer till skada vid

en eventuell olycka.
I f6ljande rapport redogor lénsstyrelserna i Norrbottens och Visterbottens lén for riktlinjer kring riskhdnsyn och
skyddsavstand. Riktlinjerna bor tillimpas nédra rekommenderade transportleder for farligt gods i fysisk planering.

Riktlinjerna bygger pa Brand & Riskingenjorerna AB: s (Briab) analys av olycksrisker med trafik pa vég och jarnvag.
Riskanalysen genomfordes under 2018-2019 pa uppdrag av lansstyrelserna i Norrbottens och Visterbottens 14n. Den
underlagsrapport som visar analysen i sin helhet finns tillgénglig pa respektive lansstyrelse.

Lansstyrelsen i Norrbottens 14n och Lansstyrelsens i Vésterbottens lidn, i november 2019
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

I kommunernas dversiktsplaner ska befintliga och
planerade objekt eller miljoer som kan medfora en fara
for sin omgivning redovisas och beaktas. I detta ingar
véigar och jarnvigar dir det transporteras farligt gods.
Bebyggelse och byggnadsverk ska enligt plan- och
bygglagen (PBL) lokaliseras till mark som &r lampad
for andamalet med hansyn till bland annat manniskors
hilsa och sékerhet. Inom ramen fér den kommunala
fysiska planeringen ingar med andra ord att minimera
riskerna vid transport av farligt gods. | planeringen av
ny bebyggelse eller annan markanvandning behover
sakerhetsrisker beddémas for att undvika att méanniskor
och egendom kommer till skada vid en eventuell olycka.
Det ar naturligtvis ocksé viktigt att omvént hantera
sékerhetsrisker vid planering av infrastruktur intill
befintlig bebyggelse.

En olycka eller tillbud med farligt gods i tatbebyggd
miljo utgdr en svarhanterlig héndelse ur ett rdddnings-
tjanstperspektiv. Hindelseforloppet utvecklas fort vilket
innebdr att raiddningstjansten initialt har sma mojligheter
att begrinsa konsekvenserna. Erfarenheter fran olyckor
visar dels pa faran nir bebyggelse placeras i direkt

eller néra anslutning till transportleder for farligt gods
och dels pa den fysiska planeringens betydelse for
skadeutfallet.

Lansstyrelsen har en uttalad roll i lagstiftningen att
tillhandahélla planeringsunderlag och ge rad och stod till
kommunerna. Léansstyrelsens ansvar ér ocksa att prova
om kommuners detaljplaner kan innebéra att ménniskors

hélsa eller sakerhet dventyras. Om lansstyrelsen beddmer

att genomforandet av en plan kan antas leda till ndmnda
risker, kan lansstyrelsen dverprova ett antagande av
detaljplanen och sedan eventuellt upphéva planen inom
ramen for den statliga tillsynen.

Det finns idag inga generella nationella riktvdarden

1. Boverket, https:// www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/halsa-sakerhet-och-risker/risker-riktvarden-och-un-

derlag/farligt-gods/ 2019-11-18

som slar fast vilka risker eller skyddsavstand som kan
vara acceptabla i samband med planering i ndrheten
av transportleder for farligt godst. For att vagleda
kommunerna i frdgan har Lansstyrelserna i Norr- och
Visterbottens ldn dérfor utarbetat dessa riktlinjer

for riskhinsyn och skyddsavsténd till transportleder
for farligt gods. Riktlinjerna ér en uppdatering av

de riktlinjer som Lénsstyrelsen i Norrbottens lan
publicerade &r 2015. Norrbottens lins riktlinjer
upphor att gélla i samband med att dessa riktlinjer
antas. Uppdateringen avser bland annat ett utokat
giltighetsomrade gillande arsdygnstrafik (ADT) pa
vég, vilket nu spénner frén 100 till 2 200 lastbilar per
dygn. Prognosér 2040 har inforts for bdde vég- och
jarnvégstrafik och specifik hdnsyn har tagits till risker
vid urspérning av tdg. Arbetsgéngen vid planering
har fortydligats och riktlinjer har tagits fram for
hastighetsbegrénsningar frén 30 till 120 km/h. En
tidigare version av dessa riktlinjer var pd remiss under
varen 2019. Flera av de inkomna synpunkterna har
tillgodosetts 1 denna version av riktlinjerna.

1.2 Syfte

Riktlinjernas syfte ér att redovisa vilken riskhédnsyn och
vilka skyddsavstand som bor tillampas vid planlaggning
och byggande invid rekommenderade transportleder for
farligt gods i Norrbottens och Visterbottens lan.




1.3 Avgransning

Fokus i dessa riktlinjer ligger framst pa hur riskhdnsyn
kan tas i kommunal fysisk planering, men riktlinjerna
kan dven utgora underlag genom att belysa risknivaer
och dtgirdsbehov i andra sammanhang. Exempelvis vid
bygglovsprovningar och i vig- och jarnvagsplanering.

Lansstyrelsens riktlinjer géller for reckommenderade
végar for farligt gods och for de jarnvagar i Norr-

och Visterbottens ldn som anges i Bilaga 1. De
rekommenderade viagarna redovisas i1 Trafikverkets
karttjanst?. I riktlinjerna bendmns dessa védgar och
jarnvégar som rekommenderade transportleder for farligt
gods.

1.4 Metod

Riktlinjerna bygger pé Briab:s utredning
’Bebyggelseplanering och farligt gods i Vasterbotten
och Norrbotten™, daterad 2019-10-30 3. Utredningen
omfattar en analys av risk for olyckor vid transport av
farligt gods pé vég och jarnvig samt mekanisk skada
vid ursparning. Ovriga riskkillor exempelvis buller,
vibrationer eller emissioner som kan ha betydelse for
fysisk planering omfattas inte av utredningen.

For att kunna uttrycka riskhdnsyn och foresla
skyddsavstand har Briab genomfort olika typer

av riskvarderingar. Metodiken for att véardera

risk dr komplex och utgar fran berdkningar pa séa
kallade acceptanskriterier, olika sékerhetshdjande
atgdrder samt riskmaétt for individrisk och
samhéllsrisk. Riskvarderingen utgar aven fran ett
antal valda trafikscenarier beroende pé végtyp,
hastighetsbegrénsningar, trafiktal, andel tung trafik,
jarnvégsbana och jarnvégsstricka. Riskvirderingarna
kan sedan relateras till olika verksamheters kanslighet
och behov av riskhénsyn, som i sin tur kan relateras
till rekommenderade skyddsavstand till transportled
for farligt gods. Onskas mer information om Briab:s
utredningsmetodik finns underlagsrapporten i sin helhet
tillgénglig hos respektive lansstyrelse.

2. Trafikverket, https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket, 2019-11-18
3. Briab (2019), Bebyggelseplanering och farligt gods i Vésterbotten och Norrbotten - Underlag till riktlinjer for bebyggelse-planering intill
rekommenderade fardvagar for transport av farligt gods i Norrbottens och Visterbottens 1dn, 2019-10-30.



https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

2. Vad ar farligt gods?

Farligt gods delas in i olika klasser beroende av dess
farliga egenskaper, se tabell 1 pa nista sida. De flesta
olyckorna med farligt gods ar trafikolyckor och atgirder
for att forbattra trafiksédkerheten minskar darfor risken
for en olycka med farligt gods.

Transport av farligt gods pa land regleras enligt de
europeiska foreskrifterna ADR* for transporter pa vag
och RID® for transporter pa jarnvag. Foreskrifterna
beskriver bl.a. ansvarsforhallanden, hur godset ska
forpackas, vilket gods som kan samlastas och hur godset
ska mérkas.

Det sker omfattande transporter av oxiderande d&mnen till
gruvor i lanen, s.k. ANE-matris®. ANE-matrisen anvéinds
i sprangédmnestillverkning, men ar inte explosiv forrén
den kansliggors pa sprangplatsen.

4. ADR ér europeiska foreskrifter for transport av farligt gods pa védg och i terring. I Sverige anvinds den nationella anpassningen ADR-S,
se Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter (MSB), MSBFS 2018:5

5. RID ar europeiska foreskrifter for transport av farligt gods pa jarnvag. I Sverige anvénds den nationella anpassningen RID-S, se MSB: s

foreskrifter MSBFS 2018:6.

6. ANE-matris dr en emulsion eller gel baserad pa ammoniumnitrat. Den klassificeras inte som sprangdmne utan blir det forst ndr ett annat

kemiskt &mne tillférs. Emulsionssprangdmne stér for ndstan 80% av sprangdmnesforbrukningen. Det vanligaste &r att en ANE-matris trans-

porteras och kénsliggors forst pa platsen dir det ska anvéndas.



Tabell 1. Kortfattad beskrivning av klassificering av farligt gods samt mojliga konsekvenser.

Klass Kategori Beskrivning Konsekvenser
1 Explosiva amnen och Sprangamnen, tandmedel, Orsakar tryckpaverkan, brannskador och
foremal ammunition, etc. splitter. Personer kan omkomma bade inomhus
och utomhus. Ovriga explosiva @amnen och
mindre mangder massexplosiva amnen ger
enbart lokala konsekvenser.

2 Gaser Inerta gaser (kvave, Forgiftning, brannskador och i vissa fall
argon etc.) oxiderande tryckpéaverkan till foljd av giftigt gasmoln*,
gaser (syre, ozon etc.), jetflamma, gasmolnsexplosion eller BLEVE**.

brandfarliga gaser Konsekvensomraden éver hundratals meter.
(acetylen, gasol etc.) Omkomna bade inomhus och utomhus.
och gif-tiga gaser (klor,
svaveldioxid etc.).
3 Brandfarliga vatskor Bensin och diesel Brannskador och rokskador till féljd av
(majoriteten av klass 3) polbrand, varmestralning eller giftig rok.
transporteras i tankar som | Konsekvensomraden fér brannskador utbreder
rymmer maximalt 50 ton. sig vanligtvis inte mer an omkring 20 m fran
en pol. Rok kan spridas éver betydligt stérre
omrade. Bildandet av vatskepdl beror pa
vagutformning, underlagsmaterial och diken
etc.
4 Brandfarliga fasta amnen Kiseljarn (metallpulver), Brand, stralning och giftig rok.
karbid och vit fosfor. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

5 Oxiderande amnen och Natriumklorat, Tryckpaverkan och brannskador.

organiska peroxider vateperoxider, Sjalvantandning, explosionsartat brandférlopp
kaliumklorat, vid kontakt med brannbart organiskt material.
ammoniumnitrat, etc. Konsekvensomraden for tryckvagor uppemot
100 m.
6 Giftiga och smittférande Arsenik-, bly- och Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis
amnen kvicksilversalter, begransade till kontakt med sjalva
bekdampningsmedel, etc. | olycksfordonet eller dess omedelbara narhet.

7 Radioaktiva &mnen Medicinska preparat. Utslapp radioaktivt &mne, kroniska
Vanligtvis sm& mangder. effekter, mm. Konsekvenserna begransas till

naromradet.

8 Fratande a&mnen Saltsyra, svavelsyra, Utslapp av fratande d&mne. Dodliga

salpetersyra, natrium- och konsekvenser begransade till naromradet.
kaliumhydroxid (lut). Personskador kan uppkomma pé langre
avstand.

9 Ovriga farliga &mnen Godningsdmnen, asbest, Konsekvenserna vanligtvis begransade till

magnetiska material etc. kontakt med sjalva olycksfordonet eller dess
omedelbara nérhet.

* Gasmoln dr i denna kontext ett moln av ett farligt &mne som sldppts ut vid en olycka vid transport av farligt gods, som beroende pa &mne

kan vara skadligt att komma i kontakt med och inandas.

** Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion, ett farligt &mne i trycksatt flytande form med hég temperatur som vid exempelvis en skada pa
tanken lacker ut sé snabbt att den kokar och forangas med en fart som ér att likna vid en explosion och som kan orsaka stor skada pa omgiv-
ningen. En BLEVE behdver inte vara i brinnande form.



En generell utgdngspunkt &r att ett tillrackligt stort
avstand ska héllas fritt fran bebyggelse intill viagar och
jarnvagar. Detta for att bland annat kunna upprétthalla
sdkerhet och kunna skota tillsyn, drift och underhéll
av infrastrukturanldggningen. Vid detaljplanering kan
skyddsavstanden anpassas i forhallande till planens
syfte.

Nér det géller att bedoma skyddsavsténd for fordndrad
markanvindning néra transportleder for farligt gods, ar
planerad verksamhets kéanslighet en viktig utgangspunkt.

Principen for riskhinsyn ar att mest kénslig verksamhet
ska placeras pé langst avstand fran transportleden

i fraga. [ figur 1 redovisas den kategorisering av
markanvandning som anvénds for att bedéma skydds-
avstand. Den gors i bebyggelsezoner A — D, beroende pa
verksamhetens kanslighet.

Zon A (Ej kanslig verksamhet)

Alldeles intill transportleden for farligt gods kan ej
kanslig verksamhet placeras. Ej kanslig verksamhet

ar sddan markanvandning som omfattar ett fatal
manniskor vilka inte uppratthaller sig stadigvarande pa
platsen:

e Parkering (ytparkering)

e Trafik

e Odling

e Friluftsomrade

e Tekniska anlaggningar

Zon C (normalkanslig verksamhet)

Normalkénslig verksamhet avser sddan markanvandning
som omfattar farre personer an kanslig verksamhet,
samtidigt som personerna far vara sovande, givet att de
har god lokalkdnnedom:

e Bostader (smahusbebyggelse)

e Detaljhandel

e Kontor

e Tillfallig vistelse (mindre hotell/camping)

= Besoksanlaggning utan betydande askadarplats
e Centrumverksamhet

Zon B (mindre kéanslig verksamhet)

Mindre kanslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar f& och vakna personer:

e Detaljhandel (< 3000 m?)

e Industri
e Drivmedelsforsaljning
e Lager

e Parkering (parkeringshus)
e Verksamhetsomrade

Zon D (kanslig verksamhet)

Kanslig verksamhet avser sadan markanvandning

som omfattar manga eller sarskilt kansliga personer
(personer med nedsatt formaga att sjalva inse fara och
paverka sin sakerhet t.ex. vardbehdvande eller barn):
e Bostader (flerbostadshus)

e Vard

e Skola

- Tillfallig vistelse (storre hotell/konferens)

= Besoksanlaggning med betydande askadarplats

Figur 1. Kategorisering av markanvdndning i bebyggelsezoner A-D.
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4. Tillampn

4.1 Tillampningomrade

Vid planering av bebyggelse eller annan markanvéndning
intill transportled for farligt gods ska riskbedémningar
goras. En forsta riskbedomning bor goras sa tidigt

som mdjligt i planprocessen. Forslagsvis i samband

med undersdkning om betydande miljopaverkan eller
avgransning av miljokonsekvensbeskrivning som ska ske
initialt i de olika planprocesserna.

Nir tillrdckligt med underlag finns pa plats kan
riskbeddomningen fordjupas genom att riktlinjerna
tillimpas och rekommenderade skyddsavstand berdknas,
med eller utan ndgon av de foreslagna siakerhetshéjande
atgdrderna. Darutdver kan det finnas ett behov av att
vidta ytterligare atgarder som begransar skadorna vid

en olycka. Lénsstyrelsen rekommenderar att behovet

av ytterligare skadebegransande atgarder i en kommun
diskuteras med den egna kommunala rdddningstjénsten.
Vigledning finns i avsnitt 4.3.

Skyddsavstand till transportleder for farligt gods utgér
fran ett sa kallat riskhanteringsomrade inom vilket
bedomning av risker och behov av sékerhetshdjande
atgdrder behdver goras. Enligt de riktlinjer som
presenteras har bor ett riskhanteringsavstand fran
transportled for farligt gods pa 150 m tillampas.

Riktlinjerna &r tillimpbara med vissa undantag t.ex. nér
den tilltdnkta markanvandningen ligger inom grénserna
for rekommenderade skyddsavstand till fler 4n en
transportled for farligt gods, om den markanvandning
som planeras avser byggnader enligt byggnadsklass
Br0” eller om planomradet ligger langs med en
transportled till en verksamhet som hanterar farligt gods
1 storre utstrackning dn vad som kan klassificeras som
genomfartstrafik (5 % av andelen tung trafik).

4.2 Bebyggelse bortom
riskhanteringsavstandet

Nér bebyggelse planeras bortom riskhanteringsomradet,
det vill sdga bortom 150 m frén transportleden for farligt
gods, krivs inga ytterligare sikerhetshojande atgérder.
Bortom 150 m betraktas risknivan som tillfredstillande
lag da olyckor med farligt gods endast anses ge ett
forsumbart bidrag till risknivan. Byggnader for alla typer
av vanligt forekommande anvandningsomraden kan da
etableras utan sarskild hansyn till risker kopplade till
farligt gods.

Det ska framga av planhandlingarna att aktuellt

avstand mellan planerad markanvéndning och
transportled &r ldngre &n riskhanteringsavstdndet och att
sikerhetshojande atgirder kopplat till farligt gods déarfor
inte ar nédvandiga.

7. Enligt Boverkets byggregler avser byggnadsklass BrO byggnader med mycket stort skyddsbehov, t.ex. byggnader med fler &n 16 vaningar,

storre sjukhus, fangelser och stora samlingslokaler.



4.3 Bebyggelse inom del av
riskhanteringsavstandet som ligger
narmast transportleden

Planeras bebyggelse inom rikshanteringsomradet, det vill
sdga inom 150 m frén transportled for farligt gods, kan
det krévas sdkerhetshojande atgirder antingen pa grund
av forhdjd riskniva eller for att begriansa skador om en
olycka med farligt gods skulle intriffa. En bedomning
gors lampligast med utgadngspunkt fran foljande
uppgifter:

e Aktuell transportled, vigutformning och
hastighetsbegrinsning (vid vigtransport).

e Antal fordon/dygn som f6rvéntas trafikera
transportleden (prognosér 2040),

e Aktuell markanviandning (zon A-D).
e Topografi och landskapstyp.

Antal fordon/dygn (Ardygnstrafik, ADT) ska redovisas
for prognosar 2040, se bilaga 1 for tillvagagangsatt for
att rikna ut prognostiserad ADT for ar 2040. Tabellerade
virden for respektive jarnvégsstracka utgar redan fran
ADT for &r 2040.

Nér ovanstdende uppgifter dr kdnda och avstanden
mellan transportleden och planerad bebyggelse ar
kortare an 55 m till vdg, 65 m till jarnvig eller

90 m till vdg i ort med gruvdrift kan rekommenderade
skyddsavstand sokas i tabellerna 1-18 i bilaga 1.
Rekommenderade skyddsavstand redovisas for tre fall
— inga atgérder, invallning samt brandskyddad fasad. Av
tabellerna framgar foljaktligen hur de sdkerhetshdjande
atgdrderna invallning och brandskyddad fasad paverkar
rekommenderade skyddsavstand.

I vissa fall kan det bli aktuellt att justera
skyddsavstanden t.ex. beroende pé topografi och
landskapstyp. Om transportleden ar belagen pa en hogre
hojd an bebyggelseomradet kan fordonet som medfor
farligt gods vid en eventuell olycka komma att hamna
narmre bebyggelsen an om forhallandena &r det motsatta.
I sléttbygder och jordbrukslandskap — s.k. 6ppen mark -
ar spridning av giftiga gaser generellt sett langre &n om
det omgivande landskapet &r skogsbeklatt eller bebyggt.

Om situationerna dr som beskrivet bor sdkerhetshojande
atgédrder vidtas genom inforande av mark- och
vegetationsdtgirder. Verksamheter som innebdr
stadigvarande vistelse utomhus, sévida inte skyddande
barridrer planeras, dr inte passande i sddana miljder.
Detta ar sarskilt viktigt vid planering av sa kallad kanslig
verksamhet.

Mer information om hur risker péverkas av topografi och
landskapstyp finns i den underlagsrapport som ligger till
grund for dessa riktlinjer®.

Notera att det i vissa fall saknas angivna avstand

till transportled for farligt gods i tabellerna med
skyddsavstand (se bilaga 1). Det innebér att den
beraknade risknivan i dessa fall ar sa pass lag att risken
kan tolereras. | dessa fall bor behovet av atgarder for

att begrinsa skadorna vid en olycka med farligt gods
bedémas med utgangspunkt i planerad markanvandning
(se figur 1) och aktuellt avstand till transportleden.
Skadebegrinsande atgirder motiveras i detta fall inte av
riskens storlek, utan det faktum att bebyggelsen uppfors i
nérheten av en transportled for farligt gods.

Exempel pa atgirder som kan minska skadorna vid
en olycka ér att placera bebyggelsen sé langt bort fran
transportleden som mdjligt, att byggnader dr mojliga
att utrymma i riktning bort fran transportleden, hogt
placerade friskluftsintag samt mekanisk till- och
franluft. Det kan ocksa finnas ett behov av ett minsta
bebyggelsefritt avstand med anledning av exempelvis
trafiksidkerhet och dtkomlighet for raddningstjansten.

Granser for rekommenderade
skyddsavstand for lanen vid
transport av:

Farligt gods pa vag

Explosivamnen pa vag i ort
med gruvdrift

Farligt gods pa jarnvag

8. Briab (2019), Bebyggelseplanering och farligt gods i Vésterbotten och Norrbotten - Underlag till riktlinjer for bebyggelse-planering intill
rekommenderade fardvégar for transport av farligt gods i Norrbottens och Visterbottens ldan, 2019-10-30



Nedan redovisas fran vilken punkt skyddsavstandet

ska métas fran transportleden. Hur skyddsavstandet

ska matas till planerad bebyggelse beror pa typ av plan
och hur mycket information som finns tillgdnglig. I
detaljplanesammanhang maéts skyddsavstandet rimligen
till planerad byggratt.

Figurerna 2—4 illustrerar fran vilken punkt skydds-
avstdnden, som redovisas i tabellerna 1-18 1 bilaga 1,
ska maétas beroende pé olika forhallanden. Angivna
skyddsavstand i tabellerna, utgar fran narmsta
korbanekant eller sparkant, se figur 2 med undantag
da vall eller dylikt anvands i kombination med
skyddsavstand. | dessa fall mats skyddsavstandet fran

vallens, murens, tragets, etc. ndrmsta kant, se figur 3. For

diken, se figur 4.

SO T ! T S

I vissa fall 4r vdgen eller jairnvagen placerad pa en
hogre niva an intilliggande mark. Om utformningen
utgdrs av en bro forutsétts att bron ar utformad med

ett avakningsskydd och invallning, vilket gor att
skyddsavstandet kan maétas enligt figur 4. Samma
resonemang galler om véagbanken eller banvallen ligger
over intilliggande mark.

A

Skyddsavstandet mats fran kérbanans kant

«

Figur 2. Illlustration av hur angivet skyddsavstand ska mdtas med undantag da vall eller dylikt
anvdnds.Vid jdrnvdg gdller ndrmsta spdrkant.

|

whadide .l
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Skyddsavstandet mats fran vallens kant narmst vagen

o
-

[

Figur 3. lllustration av hur angivet skyddsavstand ska mdtas da det finn en vall eller dylikt mot

transportleden.
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Skyddsavstandet mats fran dikets mitt S

Figur 4. Illustration av hur angivet skyddsavstand ska mdtas da det finns dike.



4.4 Bebyggelse inom del av
riskhanteringsavstandet som
ligger bortom rekommenderade
skyddsavstand

Planeras bebyggelse inom den del av riskhanterings-
avstandet som ligger bortom rekommenderade skydds-
avstdnd (om avstdnden mellan transportleden for farligt
gods och planerad bebyggelse ar ldngre dn 55 m till vég,
65 m till jarnvég eller 90 m till vdg i ort med gruvdrift
men kortare dn 150 meter) betraktas risken normalt sett
som tillfredsstallande lag.

Det kan dock rada sérskilda omstiandigheter som kraver
langre skyddsavstand eller andra skadebegransande
atgirder. Detta behover bedomas och redovisas. I avsnitt
4.3 namns nagra sadana sérskilda omsténdigheter.

Det kan handla om topografi, landskapstyp eller
planerad markanvandning. L&nsstyrelsen anser aven

att behovet av skadebegransande atgarder kopplat till
utformning av byggnader och milj6éer ska bedomas

och redovisas om bebyggelse planeras inom den

del av riskhanteringsomradet som ligger bortom
rekommenderade skyddsavstand.




4.5 Exempel pé processbeskrivning

I figur 5 redovisas schematiskt hur en bedémning av
risker, skyddsavstind och atgirdsbehov kan genomforas.

Beddmningen bor goras sa tidigt som mojligt i

planprocessen, forslagsvis i samband med undersékning

Ar avstdndet mellan

planerad markanvandning
och transportled for Ja
farligt gods léangre &n risk- ( )
hanteringsavstandet (150 m)?

O

4

Ar riktlinjerna tillampbara?
(se avsnitt 4.1 och 4.3)

Justera
planen

WV

Sarskild riskutredning kravs
for att avgéra om planen ar
genomforbar.

----- Nej

om betydande miljopaverkan eller avgrénsning av
miljokonsekvensbeskrivning som, enligt miljobalken,
ska goras initialt i de olika planprocesserna.

A4

Risknivan for olycka med farligt gods ar
tillfredstallande 1ag.

T

Kontrollera att det inte rader sarskilda
forutsattningar pa platsen eller i det
aktuella fallet. Bedém behovet av
ytterligare skadebegransande atgarder
med utgangspunkt i landskapstyp, planerad
markanvandning och aktuellt avstand till
transportleden (se avsnitt 4.1 och 4.3).

N

Ar avstandet ill
transportleden langre an 55
m till vag, 65 m till jarnvag
eller 90 m till vag i ort med

gruvdrift?

(=

Faststall avstandet mellan planerad
markanvandning och aktuell transportled.
Jamfor avstandet med de rekommenderade
skyddsavstanden. Ar avstandet langre an
det skyddsavstand som rekommenderas i
bilaga 1?

Nej

Ar avstandet langre &n det skyddsavstand
som rekommenderas i bilaga 1 efter
inforande av sakerhetshojande atgard
(invallning eller brandskyddad fasad)?

Figur 5. Schematisk beskrivning av process for bedémning av skyddsavstdnd.
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Bilaga 1

Rekommenderade skyddsavstand fran vag och
jarnvag samt fran vag i orter med gruvdrift

I tabellerna 1-18 presenteras skyddsavstand angett i
meter vid olika trafikscenarier. Notera att avstanden strikt
bygger pa berdkning av risk kopplat till transport av
farligt gods och ursparning. Andra bedomningskriterier,
sasom buller, vibrationer och emissioner, kan foranleda
langre skyddsavstdnd och andra skyddsatgarder, men
dessa risker ar inte inkluderade i de skyddsavstand som
anges i tabellerna.

Definitioner och tillvagagangssatt

ADT LASTBIL 2040

Arsdygnstrafik (ADT) #r det genomsnittliga trafikflodet
av fordon per dygn och ar. ADT Lastbil omfattar

det totala antalet lastbilar pa védgen, oavsett last.

Senast uppmitta ADT for lastbilar kan hiimtas frin
Trafikverkets trafikflodeskartor® , tillgédngliga via
Trafikverkets webbplats. Notera att ADT for bada
fardriktningarna sammanslaget ska anvandas. For att
kunna tillampa tabellerna med skyddsavstand behéver
ADT for prognosér 2040 beréknas.

Upprikning fran senast uppmitta ADT lastbil till
prognosar 2040 gors med hjilp av en kvot redovisad

av Trafikverket i ”Trafikupprakningstal for EVA och
manuella berdkningar 2014-2040-20602. Trafikverket
reviderar trafikupprékningstalen ungefér vartannat ar
och kvoterna, publicerade varen 2018, for upprakning
fran 2014 till 2040 &r 1,34 for Viasterbottens 1dn och
1,64 for Norrbottens ldan. Givet en jamn trafikokningen
innebdr detta en drlig kvot for lastbilstrafiken pa 1,011 i
Visterbottens 1dn och 1,018 1 Norrbottens lén.

Prognos 2040 fis genom att multiplicera uppmitt ADT
med kvoten for trafikdkningen i aktuellt lan. For ett ADT
lastbil pa 600 fordon/dygn fran en trafikmétning ar 2014
for en vdg i Visterbottens 14n blir prognos 2040 lika med
600 x 1,34 = 804 fordon/dygn. Om trafikmétningen ar
utford fore 2014 ar det nddviandigt att kompensera for
den 6kning som skett fran aktuellt ar till &r 2014. For ett
ADT lastbil pa 400 fordon/dygn fran en trafikmétning
fran ar 2010 for en vag i Norrbotten blir prognos 2040
lika med 400 x (1,64 x 1,018"4) = 705 fordon/dygn.

For trafikméatningar utforda efter 2014 kan en ny kvot
berdknas genom att dividera angiven kvot 2014-2040
med den arlig 6kningen for det antal &r som passerat
mellan ar 2014 och aktuell méitning.

Om trafikmédtningen i exemplet fran Norrbotten i stéllet
varit utford 2018 blir forvéntat antal fordon ar 2040 lika
med 400 x (1,64 / 1,018"4) = 611 fordon/dygn.

Om det finns kinda planer eller sérskilda forutséttningar
som kan antas paverka ADT Lastbil i hogre grad

an trafikupprakningstalen bor detta inkluderas i
bedomningen. Se Trafikverkets rapport 2018:056
”Bullerprognoser — Vilka trafikprognoser ska anvindas
som underlag for bullerberdkningar?” for stdd i hur detta
kan goras.

ADT JARNVAG 2040

Den prognostiserade trafiken for ar 2040 ar redan
inkluderad i de angivna skyddsavstanden for respektive
jarnvagsstriacka.

ATGARDER

De étgérder som kan viljas ér inga, invallning eller
brandfasad. Se bilaga 2 for information om vad dessa
atgarder innebar.

ZON B, CELLERD

Skyddsavstanden anges i forhéllande till de tre

olika bebyggelsezonerna B, C och D. Se avsnitt 3.
Kategorisering av markanvandning for att bedéma
vilken zon planerad markanvandning tillhor. Skydds-
avstand i forhdllande till zon A redovisas inte d& den
avser markanvandningskategorin ej kédnslig verksamhet
som, utifran risker kopplat till farligt gods, kan placeras
inom omradet mellan vag-/sparkant och zon med
skyddsavstand.

1. Trafikverket, https://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/K artor-med-trafikfloden/, 2019-11-18.

2. Trafikverket, https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-ana-

lys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/, 2019-11-18



Trafikverket,https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2018/trafiku

Bilaga 1

Vagtransport

Skyddsavstand (angett i meter) fran vagkant till de tre
olika bebyggelsezonerna B, C och D for samtliga utvalda
scenarier for vég presenteras i tabellerna 1-10.

Tabell 1. Skyddsavstand for tvafdltsvidg, 30-50 km/h

ADT LASTBIL (2040) ATGARDER SKYDDSAVSTAND
100 Inga - - -
Invallning - - -
Brandfasad - - -
300 Inga - - 20
Invallning - - 10
Brandfasad - - -
600 Inga - - 30
Invallning - - 15
Brandfasad - - -
1100 Inga - - 35
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
1600 Inga - 10 40
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
2200 Inga - 15 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10




Tabell 2. Skyddsavstand for tvafdltsvidg, 60-70 km/h.

Bilaga 1

ADT LASTB 040 ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 25
Invallning - - 10
Brandfasad - - -
300 Inga - - 85
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
600 Inga - 15 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10
1100 Inga - 25 45
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 15
1600 Inga - 30 45
Invallning - 15 25
Brandfasad - - 30
2200 Inga - 30 50
Invallning - 15 30
Brandfasad - 10 45
Tabell 3. Skyddsavstand for tvafdltsvdg, 80-100 km/h.
ADT LASTB 040 ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 25
Invallning - - 15
Brandfasad - - -
300 Inga - 10 40
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
600 Inga - 20 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10
1100 Inga - 30 45
Invallning - 15 25
Brandfasad - - 25
1600 Inga - 30 45
Invallning - 15 30
Brandfasad - 10 45
2200 Inga - 65 55
Invallning - 20 85
Brandfasad - 10 55




Bilaga 1

Tabell 4. Skyddsavstand for fyrfdltsvdg 30-50 km/h.

ADT LASTB 040 ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 15
Invallning - - 5
Brandfasad - - -
300 Inga - - 30
Invallning - - 15
Brandfasad - - -
600 Inga - - 35
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
1100 Inga - i3 40
Invallning - 5 20
Brandfasad - - 10
1600 Inga - 20 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10
2200 Inga - 25 45
Invallning - 10 25
Brandfasad - 15
Tabell 5. Skyddsavstdnd for fyrfdltsvdg 60-70 km/h.
ADT LASTB 040 ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 25
Invallning - - 15
Brandfasad - - -
300 Inga - 10 35
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
600 Inga - 20 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10
1100 Inga - 25 45
Invallning - 15 25
Brandfasad - - 25
1600 Inga - 30 45
Invallning - 15 30
Brandfasad - 10 40
2200 Inga - 85 55
Invallning - 20 85
Brandfasad - 10 50




Tabell 6. Skyddsavstand for fyrfdltsvdg 80-100 km/h.

Bilaga 1

ADT LASTB 040 ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 25
Invallning - - 15
Brandfasad - - -
300 Inga - 10 40
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
600 Inga - 20 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10
1100 Inga - 30 45
Invallning - 15 25
Brandfasad - - 25
1600 Inga - 30 45
Invallning - 15 30
Brandfasad - 10 45
2200 Inga - 35 55
Invallning - 20 B85
Brandfasad - 10 55
Tabell 7. Skyddsavstdnd for fyrfdltsvdg 110-120 km/h.
ADT LASTB 040 ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 25
Invallning - - 10
Brandfasad - - -
300 Inga - - 85
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
600 Inga - 15 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10
1100 Inga - 25 45
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 15
1600 Inga - 30 45
Invallning - 15 25
Brandfasad - - 30
2200 Inga - 30 50
Invallning - 15 30
Brandfasad - 10 45




Bilaga 1

Tabell 8. Skyddsavstand for métesfri vdg, 60-70 km/h.

ADT LASTB 040 ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 25
Invallning - - 15
Brandfasad - - -
300 Inga - 10 35
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
600 Inga - 20 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10
1100 Inga - 25 45
Invallning - 15 25
Brandfasad - - 25
1600 Inga - 30 45
Invallning - 15 30
Brandfasad - 10 40
2200 Inga - 35 55
Invallning - 20 85
Brandfasad - 10 50
Tabell 9. Skyddsavstdnd for motesfri vig, 80-100 km/h.
ADT LASTB 040 ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 25
Invallning - - 10
Brandfasad - - -
300 Inga - - 85
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
600 Inga - 15 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10
1100 Inga - 25 45
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 15
1600 Inga - 30 45
Invallning - 15 25
Brandfasad - - 30
2200 Inga - 30 50
Invallning - 15 30
Brandfasad - 10 45
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Tabell 10. Skyddsavstand for motesfri vdg, 110-120 km/h.

ADT LASTBIL (2040) ATGARDER SKYDDSAVSTAND

100 Inga - 25
Invallning - 10
Brandfasad - -

300 Inga - 85
Invallning - 20
Brandfasad - 10

600 Inga 15 40
Invallning 10 25
Brandfasad - 10

1100 Inga 25 45
Invallning 10 25
Brandfasad - 15

1600 Inga 30 45
Invallning 15 25
Brandfasad - 30

2200 Inga 30 50
Invallning 15 30
Brandfasad 10 45




Bilaga 1

Vagtransport i orter med gruvdrift

Pa orter med gruvdrift kan det forekomma omfattande
transporter av sprangédmne fran depéer till sprangplatser,
vilket har stor paverkan pa risken intill transportleden.
Skyddsavstand (angett i meter) fran végkant till zon B, C
och D for samtliga orter med gruvdrift presenteras hér i

Da antalet kombinationer blir mycket stort sker
redovisningen endast for trafikscenariot ”Tvafiltsvig
60-70 km/h”. Avsnittet géller transportleder till gruvor
dir antalet tillkommande transporter av massexplosiva
dmnen (TMA) uppgér till minst fyra per vecka.
Uppgifter om massexplosiva dmnen inhdmtas fran
verksamhetsutévaren.

tabell 11.
Tabell 11.  Skyddsavstand i orter med gruvdrift.
TMA ADT (LASTBIL) SKYDDSAVSTAND
Zon B Zon C Zon D

4/VECKA 100 fordon/dygn - - 30
300 fordon/dygn - 5 40
600 fordon/dygn - 20 45

8/VECKA 100 fordon/dygn - - 40
300 fordon/dygn - 5 45
600 fordon/dygn - 20 50

12/VECKA 100 fordon/dygn - - 65
300 fordon/dygn - 10 70
600 fordon/dygn - 20 70

16/VECKA 100 fordon/dygn - - 80
300 fordon/dygn - 10 80
600 fordon/dygn - 20 80

20/VECKA 100 fordon/dygn - - 85
300 fordon/dygn - 10 85
600 fordon/dygn - 20 90

24/VECKA 100 fordon/dygn - - 90
300 fordon/dygn - 10 90
600 fordon/dygn - 20 90
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Jarnvagstransport

Skyddsavstand (angett i meter) frén sparkant till zon

B, C och D for samtliga utvalda scenarier for jarnvég
presenteras i tabellerna 12—18. Observera att for jarnvig
inkluderar invallning och brandskyddad fasad &ven ett
ursparningsskydd, da dessa atgirder far alldeles for liten
paverkan pa risknivan utan ett sadant.

Tabell 12.  Skyddsavstand for Botniabanan (och Norrbotniabanan enl. trafikprognos).

STRACKA ATGARDER SKYDDSAVSTAND

NORDMALING - UMEA | Inga 30 30 40
Invallning - - 20

Brandfasad 10
Tabell 13. Skyddsavstand for Malmbanan.

SKYDDSAVSTAND

ATGARDER

STRACKA

Zon B Zon C Zon D
BODEN - MURJEK Inga 30 30 35
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 15
MURJEK - GALLIVARE |Inga 30 30 45
Invallning - 5 25
Brandfasad - - 10
GALLIVARE - RATSI Inga 30 30 35
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
RATSI - SVAPPAVAARA | Inga 30 30 35
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
RATSI - PEURAVAARA | Inga 30 30 45
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 15
PEURAVAARA - Inga 30 30 55
RIKSGRANSEN Invallning - 10 40
Brandfasad - - 50
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Tabell 14. Skyddsavstand for Stambanan genom évre Norrland.

DACK A ATGARDER DDSA ANID
Zon B Zon C Zon D
MELLANSEL - VANNAS | Inga 30 30 45
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 25
VANNAS - UMEA Inga 30 30 40
Invallning - - 25
Brandfasad - - 10
UMEA - HOLMSUND Inga 30 30 30
Invallning - - 10
Brandfasad - - -
VANNAS - HALLNAS Inga 30 30 65
Invallning - 10 53
Brandfasad - - 60
HALLNAS - Inga 30 30 55
BASTUTRASK Invallning - 10 45
Brandfasad - - 50
BASTUTRASK - Inga 30 30 55
NYFORS Invallning - 10 45
Brandfasad - - 50
NYFORS - BODEN Inga 30 30 55
Invallning - 10 40
Brandfasad - - 45
BODEN - LULEA Inga 30 30 50
Invallning - 10 35
Brandfasad - - 45
Tabell 15. Skyddsavstand for Skelleftebanan.
SACK A ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
BASTUTRASK - Inga 30 30 30
SKELLEFTEA Invallning - - 15
Brandfasad - - 10
Tabell 16. Skyddsavstand for Pitebanan.
SACK A ATGARDER DDSA AND
Zon B Zon C Zon D
NYFORS - PITEA Inga 30 30 30
Invallning - - -
Brandfasad - - -
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Tabell 17. Skyddsavstand for Haparandabanan.
STRACKA ATGARDER SKYDDSAVSTAND
BREDVIKEN - Inga 30 30 30
HAPARANDA Invallning - - 10
Brandfasad - - -
Tabell 18. Skyddsavstand for Lycksele.

STRACKA

HALLNAS -
STORUMAN

ATGARDER

SKYDDSAVSTAND

Zon B Zon C Zon D
Inga 30 30 30
Invallning - - 10
Brandfasad - - -
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Bilaga 2

Utformning av sakerhetshéjande atgarder

Sékerhetshojande atgérder kan antingen verka
olycksforebyggande eller skadebegrédnsande. Olycks-
forebyggande atgarder paverkar frekvensen for en olycka
och sannolikheten for ett olycksforlopp, dvs. atgiarderna
syftar till att minska antalet olyckor med farligt gods

pa transportleden. Skadebegriansande atgéarder paverkar
konsekvenserna av en olycka med farligt gods genom att
mildra dessa.

I dessa riktlinjer har effekten av tva vanliga sdkerhets-
hojande atgérder, invallning och brandskyddad fasad,
analyserats i flera trafikscenarier. Dessa atgirder
paverkar inte sannolikheten for olyckor, men kan skydda
personer och egendom fran konsekvenserna av dessa.
Darmed kan skyddsavstanden i vissa fall minskas till den
berdrda végen eller jarnvagen.

I denna bilaga redovisas den tdnka utformningen av
de tva sdkerhetshdjande atgdrderna. Anvisningar om
utformning syftar till att sékerstalla att atgarderna far
onskvérd effekt.

Invallning (och ursparningsskydd)

Med vall eller dylikt avses olika former av separations-
atgarder vilka utformas for att en avakning eller en
ursparning (samt utslappt farligt gods) ska kvarstanna i
anslutning till transportleden. Observera att placeringen
av en vall eller dylikt maste ske i samrad med
Trafikverket. Placering av vallar, murar, diken, etc. tillats
vanligen inte inom vaghallningsomradet.

VAGTRANSPORT

Naér det géller vagtransport uppnds onskvart skydd t.ex.
med foljande alternativa atgérder:

»  Ett ricke (kapacitetsklass H4b) i kombination med
en mur/vall som dr minst + 0,3 m i forhéallande till
viagbanan, alternativt i kombination med ett trag/
dike som dr nedsdnkt minst 0,3 m i forhallande till
vagbanan.

*  Trég eller diken med en bredd pa minst 3,0 m.

e Envall (1 m hdg, 3 m bred) mellan vigbanan och
planomradet.

JARNVAGSTRANSPORT

For att skydda mot ursparning kravs en mer robust
konstruktion &n den som kravs for att skydda mot
avakning, t.ex.

* En ldngsgéende perrongkant med en minsta hdjd
pa c:a 0,4 m, placerad inom 0,5 m frn ndrmsta
spar. Bredden bor vara minst 2,0 m.

*  Envall med héjden, h=2,5 mochzl =1,5
m samt z = 5,25 m, enligt Figur 1 nedan® [1]
Nérmst sparet sétts en vertikal betongplatta med
uppgift att fordela trycket fran pakorningen.
Resterande del av vallen utfors t.ex. av jord eller
fyllnadsmassor.
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Figur 1. Exempel pa utformning av skyddsvall

Skydd mot ursparning kan dstadkommas med andra
metoder dn de som anges ovan, exempelvis med en
lastupptagande mur. Dimensioneringen ska ske specifikt

for aktuellt fall.

Brandskyddad fasad

Dér brandskyddad fasad tillsammans med ett
skyddsavstand utgor de sdkerhetshdjande dtgidrderna
som mdjliggor avsedd markanviandning, ska ytterviggen
utformas enligt nedan:

e Fasad och yttervigg utfors av obrannbart material.
Puts pé cellplast ar inte tillatet. Ytterviggen ska
uppfylla lagst brandteknisk klass El 30.

e Fonster som vetter mot transportleden ska utforas i
lagst brandteknisk klass EW 30.

Fonster mot transportleden far endast vara 6ppningsbara med
verktyg, nyckel eller liknande.

e Takfot mot transportleden ska utforas i lagst
brandteknisk klass EI 30.

1. Ostlund, S. Svensson och S. Thelandersson (1995) ”Dubbelsparutbyggnad Kivlinge-Lund — Konsekvenser och skyddsatgirder vid urspar-
ning eller kollision, rapport TVBK-7048,” Avdelningen for Barande Konstruktioner, Tekniska Hogskolan i Lund, Lund.
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