LULEA KOMMUN

o o o Atgardsprogram

Battre luft i Lulea centrum
En handlingsplan for att forbattra luftkvalitén




VISION

Ger en bild av det samhalle vi vill na.

RIKTNINGAR

Ar en del av kommunens dversiktsplan. Visar vad som &r avgdrande att prioritera for
Luled som samhalle halvvags till Vision Lulea 2050. Balanserar de varden och intressen
som anges i visionen och ger en ram for att ta fram langsiktiga mal.

PROGRAM & UTVECKLINGSPLANER

Ar en del av kommunens dversiktsplan. Programmen tydliggér kommunens vilja och
innehaller langsiktiga mal och strategier for att genomfora riktningarna. Utvecklings-
planerna konkretiserar programmen pa stadsdels- och byniva.

PLANER & RIKTLINJER

Visar enskilda namnders langsiktiga ambitioner, insatser eller forhallningssatt for att
leva upp till 6versiktsplanen och externa krav. En plan ger disposition av hdndelser till
tid och innehall. En riktlinje visar pa en hallning i en fraga som rér samhallets
utveckling och ger vagledning i arbetet.
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SAMMANFATTNING

Miljokvalitetsnormerna for kvéavedioxid (NO2) har &verskridits i Luled centrum. Med
anledning av detta har Naturvardsverket, Lansstyrelsen i Norrbotten och Lulea kommun
beddmt att ett dtgdrdsprogram behdver uppréttas. Programmet dr framtaget pa uppdrag
av kommunstyrelsen i Luled kommun och arbetet har utforts av en projektgrupp besta-
ende av representanter fran olika férvaltningar och kommunala bolag.

Orsaken till att miljokvalitetsnormen &verskrids dr védgtrafiken men det meteorologiska
fenomenet inversion har dven stor inverkan pa kvdvedioxidhalterna i Luled. Andra fakto-
rer som gaturummets utformning och utslapp fran till exempel industriprocesser paver-
kar d@ven kvévedioxidhalterna.

Genom éren sa har kommunen genomfort olika atgérder som forbéttrat luftférorenings-
situationen men ytterligare atgarder behover vidtas. Atgardsprogrammet redogor for ett
trettiotal atgdrder som tagits fram med hénsyn till Luleds forutsédttningar. De utgor ett
samlat aktivitetspaket som forvéntas resultera i att miljokvalitetsnormerna for kvéavedi-
oxid ska klaras till ar 2020. Ingen av de foreslagna atgédrderna kan ensamt minska kvéved-
ioxidutsldppen sa att normerna klaras.
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BAKGRUND

Vad ar luftféroreningar och hur paverkar de manniskor och miljén

Luftféroreningar ar gaser och partiklar i luften som har en negativ paverkan pa mann-
iskan och miljén. De kan &ven ge upphov till skador péd konstruktioner och byggnader. Ef-
fekter av luftféroreningar kostar samhaéllet mycket pengar varje ar i form av bland annat
reparation av byggnader, minskad avkastning av grodor och sjukvérdskostnader.

Kvivedioxid &r irriterande for luftvigarna och kan orsaka sankt lungfunktion. Friska per-
soner reagerar forst vid hoga halter sa det dr fraimst astmatiker som drabbas, men troligen
dven de med annan luftvdgssjukdom. Kvédvedioxidhalterna i utomhusluften anvands
dessutom som en indikator pa mangden av andra avgasrelaterade luftféroreningar fran
vagtrafik. Hoga halter av kvdavedioxid visar god dverrensstimmelse med hoga halter av
andra luftféroreningar. Vidare sa orsakar nedfall av kvdveféreningar dven férsurning och
overgodning vilket medfor att det inte bara 4r médnniskors hélsa som paverkas utan dven
naturen och miljon.

Kvivedioxid uppkommer vid kemisk reaktion mellan kvdvemonoxid, syre och ozon.
Denna reaktion hdarstammar fran all férbranning. Dels dr det kvévet i luften men ocksa
kvédve i bransle som reagerar med syre och ozon. Storsta delen av utslappen kommer fran
fordonstrafiken, men oljeeldning och olika industriprocesser orsakar ocksa utslapp.

Lagstiftning och miljokvalitetsnormer

I luftkvalitetsfrordningen (SFS 2010:477) preciseras krav pa hogsta tillatna férorenings-
nivaer for ett antal olika luftféroreningar. Dessa fororeningsnivaer kallas for miljokvali-
tetsnormer och de anger den grédns som inte far 6verskridas. De har sitt ursprung i Eu:s
ramdirektiv (08/50/EG) om luftkvalitet och renare luft i Europa och de &r satta utifran
den vetenskapliga kunskap som finns i dagsldget. Syftet med miljokvalitetsnormerna &r
att skydda ménniskors hilsa och miljé. Det finns miljokvalitetsnormer f&r flera olika luft-
fororeningar och ndgra som kan ndmnas &r kvavedioxid och partiklar (PM10).

Forutom miljokvalitetsnormer for utomhusluft sa har Riksdagen dessutom beslutat om
miljokvalitetsmal. Ett av dessa miljokvalitetsmal heter frisk luft och det anger att luften
ska vara sa ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvédrden inte skadas. In-
tentionen 4r att detta ska vara uppnatt inom en generation och med anledning av detta sa
har ett antal haltpreciseringar gjorts som inte bor 6verskridas.

Tabell 1. Tabellen visar miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid och hur mainga ginger de fir dverskridas utan
att de anses vara overtridda.

Miljékvalitetsnormer for kvavedioxid

Medelvérdestid Normvérde (pg/m3) Antal accepterade 6verskridanden
Ar 40 Ingen
Dygn 60 7 stycken/ar (98-percentil)
Timme 90 175 stycken/ar (98-percentil)

Alla har ansvar att se till att normerna féljs

Enligt miljobalken s& 4r kommunerna tillsammans med andra myndigheter ansvariga
for att se till att miljokvalitetsnormerna inte 6vertrdds. Detta ska ske genom tillsyn och
handldggning av tillstands- och anmélningsdrenden men dven genom planering. Detta
innebér att planldggning, tillstandsgivning, godkdnnanden eller meddelande av dis-
penser inte far ges for nya verksamheter som medverkar till att en miljokvalitetsnorm
overtrdds. Kommunerna och myndigheterna dr dven skyldiga att vidta dtgédrder sa att
miljokvalitetsnormerna uppfylls, oavsett om det finns faststdllda atgardsprogram eller
inte. Miljokvalitetsnormerna ska tillimpas vid beslut om 6versiktsplan, detaljplan och
omradesbestammelser.



Ansvaret for att kontrollera luftféroreningarna dr kommunernas och hur de ska kont-
rolleras bestims utifran hur hoga luftféroreningshalterna &dr. Nar halterna &r sa hoga att
nagon av miljokvalitetsnormerna 6verskrids eller kan 6verskridas ska kontrollen ske
genom kontinuerliga métningar med godkdnda maétinstrument. Vid ldga halter av luftfor-
oreningar kan kontrollen ske genom berdkningar eller objektiva uppskattningar.

En miljokvalitetsnorm anses vara 6vertrddd om ett eller flera av normens vérden &r
overskridna och kommunen ska snarast underratta Naturvardsverket och berérd Lanssty-
relse nédr en norm kan ha 6vertrétts. Det dr sedan Naturvardsverkets uppgift att bedoma
om normen inte f6ljs och om det foreligger behov att uppritta ett atgardsprogram for att
komma tillrdtta med luftfGroreningen.

Vad ar ett atgardsprogram

Ett atgdrdsprogram &r ett dvergripande planeringsdokument som anger vilka atgérder som ska
vidtas for att kvavedioxidhalterna ska minskas till nivaer under beslutade miljckvalitetsnormer.
Dokumentet ska ligga till grund fér kommunen, myndigheters och andra samhallsaktorers
overviganden och handlande vid t ex planerings- och prioriteringsfragor. Ett atgérdsprogram
ska omprovas vid behov, dock minst vart sjdtte ar.

Vad &r en miljébedémning

Enligt miljobalken ska den som uppriéttar eller d&ndrar ett atgdrdsprogram géra en mil-
jobeddmning om dess genomfdrande kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Syftet med miljobedémningen dr att integrera miljdaspekterna i dtgdrdsprogrammet sé

att en hallbar utveckling frdmjas. Miljobeddmningen dr med andra ord hela processen i
vilken en miljokonsekvensbeskrivning utarbetas, samrdd genomfors, miljokonsekvens-
beskrivningen och samréadet beaktas i slutprocessen samt information om beslutet lamnas.

Arbetsgrupp och arbetsprocess

Atgardsprogrammet 4r framtaget pa uppdrag av kommunstyrelsen i Luled kommun och
arbetet har utforts av en projektgrupp bestadende av representanter fran olika férvalt-
ningar och kommunala bolag.

Projektgrupp:

Per Andersson, projektledare, Miljokontoret

Ann Storvall, trafikingenjor, Tekniska forvaltningen
Hanna Ahnlund, trafikingenjor, Tekniska forvaltningen
Lena Bengtén, miljostrateg, Stadsbyggnadskontoret
Thomas Hoglund, trafikplanerare, Luled Lokaltrafik

Styrgrupp:
Mats-Ake Bygdemark, Miljochef, Miljkontoret

Anders Dalstal, fd Stadsbyggnadschef, ersatt av Anders Bylund, Avdelningschef; ersatt av
Malin Lagervall, Stadsbyggnadschef, Stadsbyggnadskontoret

Sari Ekblom, VD Lulea Lokaltrafik

Bengt Jonsson, chef for tekniska férvaltningen, Tekniska férvaltningen

Arbetsprocessen for framtagandet av atgdrdsprogrammet har delats upp i ett antal olika
faser. Arbetet inleddes med att 6verskridandets omfattning utreddes. Dérefter genomfor-
des en tréff ddr intressenter som skulle kunna beréras av atgdardsprogrammet informe-
rades om arbetsprocessen. Vid tréiffen gavs intressenterna dven mdjlighet att lamna egna
atgardsforslag. Dérefter ssmmanstélldes de olika dtgarder som hittills gjorts och som nu



genomfors, vilka medfor att kvavedioxidhalten minskar i utomhusluften. De genomférda
och pagaende atgarder som forbéttrar luftkvalitén i Lulea redovisas i sin helhet i bilaga 1.

Vid inventeringen av tdnkbara atgérdsforslag sa involverades projektgruppens respektive
forvaltning och bolag. Detta resulterade i manga olika dtgardsforslag som tillsammans
med de som intressenterna limnat, utgjorde grunden for projektgruppens fortsatta arbete.
Vid urvalet av de olika atgarderna sa bedémdes bland annat:

e Forutsdttningar att minska kvédvedioxidhalterna pa kort (1-2 ar) och lang sikt (5-20 ar)
e Kostnader for inforandet

e Samhillsekonomiska konsekvenser

¢ Tankbara intressekonflikter

¢ Tekniska och administrativa forutsattningar

* Vem som ansvarar for genomforandet

Daérefter uppréttades ett forslag till dtgardsprogram som bland annat kungjorts tva mana-
der i ortstidningarna och pad kommunens hemsida. Inkomna synpunkter har bearbetats
och slutligen sa faststélldes atgdrdsprogrammet av kommunfullméktige.

*




FORUTSATTNINGAR

Luled kommun dr den storsta kommunen i Norrbotten med 75 000 innevanare. Luled
centrum har fatt sin ratvinkliga rutnatsstruktur av den stadsplan som uppréttades efter
branden 1888. Rutndtstadens 6ppenhet mot vattnet och bebyggelsemonstret bidrar till
att vinden upplevs forstarkt pa vissa gator och det &r framforallt pa de bredaste gatorna
i centrum detta upplevs. Bebyggelsen i centrum uppvisar en stor variation i dlder, place-
ring pa tomten och hojder.

Sedan nagra ar tillbaka genomgar centrala Luled en omvandling och fortdtning. Centrum-
halvén inrymmer idag gymnasieskola, arbetsplatser, handel, bostédder och en rad olika
offentliga funktioner. Handeln i centrum &r framforallt koncentrerad till ett omrdde som
innefattar Storgatan och delar av Kungsgatan, Smedjegatan samt Képmangatan. Arbetsplat-
serna i centrum dr manga och det finns nagra storre som bestar av olika kommunala verk-
samheter, Lansstyrelsen och Trafikverkets regionkontor.

I kommunens dvergripande styrdokument "Vision Lulea 2050" framgar att Luleé ska vara
en levande och viaxande kommun. Denna framtidsbild har darfor brutits ned i ett konkret
mal som innebér att Luled ska védxa med 10 000 nya invénare. Detta tillsammans med att
Luled befinner sig i en starkt expansiv utveckling har medfért ett intensivt planarbete
fran kommunens sida. Summerar man antalet firdiga planer, pagaende planer och planer
pa idéstadiet har kommunen foérutsittning for cirka 8 000 nya bostdder f6r drygt 18 000
boende.

Transportsystemet

Att Lulea centrum dr placerad pa en halvo som begransas av vatten pa tre sidor och jarn-
vdgen pa den fjarde, medfor att infarterna koncentreras till ndgra fa védgar. De fem infarter
som finns for bilister, cyklister och gdende &r Bodenvigen, Bergndsbron, Malmuddsvia-
dukten, Gammelstadsvédgen och Lulsundsgatan, se bild 1. Busstrafiken anvander sig av
alla fem infarter. Lanstrafikens bussar kommer framst in via Bodenvédgen medan lokaltra-
fiken har flest busslinjer pa Gammelstadsvagen och Malmuddsviadukten. Jirnvagen foljer
védg 97 fran Boden till Luled for att sedan komma in till jarnvagsstation pa dstra sidan av
Lulea centrum. Industrispar fortsétter sedan till Lulea Hamn och industriomradet Svar-
ton. Flygplatsen Lulea Airport ligger pa véstra sidan om &lven, soder om Bergnaset.

Bodenvégen Gammeléfadsvégen

Lulsunds-
gatan _

Malmudds- |
viadukten

Bild 1. De fem infarterna till Luled centrum och streckens grovlek illustrerar
trafikmingdsforhdllandet mellan de olika infarterna.



Biltrafiken

For att na Lulea centrum véagvisas trafiken fran vag 97 (Bodenvigen) och E4. Narmast
centrum uppgar fordonstrafiken pa Bodenvagen till ca 22 000 fordon under ett vardags-
dygn. Denna vég dr tillsammans med Svartévidgen rekommenderade végar for tung trafik
och transporter av farligt gods till industriomradet Svartdn och Luled hamn.

Nast hogsta trafikmédngderna aterfinns pa infarten via Bergnédsbron dér fordonstrafiken
uppgadr till ca 17 500 fordon per dygn. Detta &r en viktig férbindelse for bostadsomréadet
Bergnéset, Kallax foretagsstad och Luled Airport mot resten av Luleé stad. Enda alternati-
vet for dem att nd resten av staden dr en omviag pa mellan 10-15 kilometer via E4 och vig
97. Bergnasbron anvands ocksa av biltrafik som kommer till Lulea soderifrdn samt for att
transportera flygbrdnsle mellan Luleda Hamn och flygplatsen. Hojden pa Bergnédsbron ar
begransad och kan dérfér inte anvédndas av bl a bussar med tva vaningar.

Huvudnat, genomfart/infart

Huvudnét, huvudgata .

Lokalnat
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Bild 2. Viigniitet i Luled titort.

I centrum finns tva véagstrdk som ingar i huvudnétet och har hogre framkomlighetsstan-
dard for biltrafiken &n Ovriga vagnadtet, se bild 2. I dessa tva strak ingar gatorna Boden-
vagen-Skeppsbrogatan-Radstugatan samt Bergnédsbron-Sandviksgatan-Sodra Hamnle-
den-Malmuddsviadukten. I lokalnétet finns gator som har ndgot mer biltrafik 4n 6vriga
och som fungerar dels som infarter till centrum, dels som uppsamlingsgator for olika
delomraden.

Genomfartsrakningen som utfordes ar 2012 visade att ca 52 % av fordonen som akt in i
centrum akte ut igen inom tio minuter. Hilften av genomfartstrafiken i centrum fordelar
sig pa tva strackor, dels mellan Bergnésbron och Bodenvégen, dels mellan Bergnasbron
och Malmuddsviadukten. Det dr pa Bergnédsbron som genomfartstrafiken dr som storst.
Dér dr ca 66 % av den totala fordonstrafiken genomfartstrafik. Néastan hélften av dessa
kor ut fran centrum via Bodenvagen och drygt en tredjedel kor ut fran centrum via Mal-
muddsviadukten.

Parkering

Pa centrumhalvon finns 3 000 allménna parkeringsplatser och i de mest centrala delarna
finns drygt 2 000 parkeringsplatser. Det finns fem parkeringshus pa centrumhalvén och
av dessa dr tva kommunala medan de 6vriga tre dr privatdgda. I parkeringshusen finns
ndstan 1300 parkeringsplatser. Tre av parkeringshusen ligger pa norra sidan av centrum
och dessa har en sammanlagd kapacitet pa 446 platser. De tvd andra parkeringshusen
som ligger pa den sodra sidan av centrum har en total kapacitet pa 843 platser.



Gatumarksparkeringarna pa centrumhalvon dr uppdelade i tre taxezoner dar de mest
centrala platserna har hogst avgift och de minst centrala dr avgiftsfria. Parkeringshusen
ligger inom hogtaxeomradet men har nagot lagre taxa dn platserna pa gatan. Hela cen-
trumhalvon utgor en zon med parkeringsférbud pa gatumark. Det innebar att det dr
forbjudet att parkera pa andra platser 4n pa markerade parkeringsplatser, se bild 3.

ZONINDELNING Férslag till NY ZONINDELNING

Parkeringsavgifter med giltighet fr om 2011.08.01
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Bild 3. Zonindelning for parkeringsavgifter i Luled centrum.

Naér det géller tillgdngen till parkeringsplats vid arbetet sa dr den god. Vid de undersok-
ningar som gjorts visar det sig att 72% av de tillfrdgade har tillgang till liknande parke-
ringsplats. Hogst andel av dem som har tillgang till parkeringar vid arbetsplatsen har de
som dr boende i Sorbyarna, Ranea och centrumnédra omradet (80% - 90%). Boende i cen-
trumomradet och universitetsomradet har lagst tillgédng till parkeringsplatser vid arbetet.

Gang och cykel

I Luled finns 140 kilometer kommunal cykelvédg och de stérsta mangderna cykeltrafik
finns i anslutning till centrum och framf&rallt pa infarterna till centrum. Under ett var-
dagsdygn passerar i snitt 7 300 cyklister /dag pa de fem infarterna. Malmuddsviadukten
och Lulsundsgatan har de hogsta flodena. En del av Luleas cykelvagar ingar i huvudcy-
kelstraken som prioriteras hogre vad géller framkomlighet, drift och underhall 4n 6vriga
cykelvéagar. Inom Luled tétort finns sex huvudcykelstrak som férbinder Lulea centrum
med olika bostadsomraden, se bild 4. Cykelstrdken gar langs cykelbanor och i blandtrafik.

Cyklister och gdende har egna banor lings de fem infartsvdgarna fram till centrum. En
stor del av Storgatans strdckning dr idag ombyggd och reglerad som gagata. I centrum-
kdrnan ar dock cyklisterna i hg grad hianvisade till att anvdnda samma kérbana som
bilisterna. Langs de relativt hogtrafikerade gatorna Radstugatan, Smedjegatan och Kungs-
gatan finns cykelbana endast pa en del av strackan.
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Bild 4. Cykelkarta for Luled titort som visar prioriterade cykelstrik.

Kollektivtrafik

I Lulea finns bade lokal och regional kollektivtrafik med buss. Lulea lokaltrafik trafikerar stads-
bygden med fem stomlinjer och fyra lokallinjer och huvudhallplatsen finns pa Smedjegatan.
Darutover finns tva nérlinjer i centrum samt direktbussar till vissa omraden och arbetsplatser.

Landsbygden trafikeras av Lanstrafiken i Norrbotten vars huvudhallplats finns pa bussta-
tionen i Luled centrum. Lanstrafiken har dven linjelagd trafik mellan Lulea och 6vriga kom-
muner i Norrbotten samt mellan Luled och s6derut lings Norrlandskusten. Det finns goda
mojligheter att arbetspendla med buss mellan Lulea och de ndrmaste grannkommunerna.

I centrum har busstrafiken egna korfalt pa del av Skeppsbrogatan och del av Smedjega-
tan. Lokaltrafikens framkomlighet prioriteras i signalreglerade korsningar. Kopplingen
mellan lokal- och regional busstrafik och persontrafiken pa tag &r viktig for effektiva resor
till och frén Luleé och centrum. Nédrheten mellan tdg och den regionala busstrafiken fung-
erar ganska bra, medan avstandet mellan tagstationen och héllplatsen pa Smedjegatan ar
ganska stort. Linjedragningen for lokaltrafikens och ldnstrafikens bussar i centrala Lulea
framgar av bild 5.

@ Hivudhaliplats lokaltrafiken ——— Lokaltrafikens/stomlinj
Busstation for Lanstrafiken = | dnstrafiken

o Hallplats for LLT, stombussar L :
r\‘. HéllplaEl:iqstmﬁken B3 Jarnvagsstation

Bild 5. Lanstrafikens och lokaltrafikens linjendt och hillplatser pd centrumhalvon.
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Sparbunden trafik

Via jarnvég lankas Luled samman med Kiruna och Norge, med Haparanda och Finland
samt med sodra Sverige. Arligen transporteras stora mangder gods langs med dessa spar.
Exempelvis sa transporterar enbart LKAB ca 7 miljoner ton gods/ar mellan Kiruna och
Lulea. Utover malmtransporterna transporteras ca 3 miljoner ton gods till och fran Norr-
botten.

Jarnvégstationen dr lokaliserad i den 6stra delen av centrumhalvén. Den ligger ca 300
meter frdn bussterminalen for Lanstrafiken i Norrbotten och stationen har foreslagits som
den nordliga dndstation for den planerade Norrbotniabanan.

Flyg

Lulea Airport dr en regional flygplats beldgen cirka sju kilometer fran Luleas stadskédrna.
Flygplatsomradet delas med Norrbottens flygflottilj F21. Lulea Airport dr den femte
storsta flygplatsen i landet. Flygplatsen erbjuder bade inrikes- och utrikestrafik med ca

en miljon passagerare per ar. Linjen Luled—Arlanda &r en av Sveriges storsta inrikeslinjer.
Flygplatsen erbjuder dven tunga langdistansfraktplan mellanlandnings och tankmgjlighe-
ter. Arligen transporteras cirka 1300 ton gods- och varutransporter fran flygplatsen. Sedan
nagot ar tillbaka kan man dven aka lokalbuss till och frén flygplatsen.

Hamnen

Lulea Hamn &r Sveriges femte storsta hamn och utpekad som riksintresse. Hamnen ligger
ca 5 kilometer sydost om centrum intill Svartdns industriomrade. Hér hanteras bl a stora
méangder malm, olja, cement. Vag och jarnvig till omradet utgor riksintressen.

Utredningar, planer och andra program
Oversiktsplan

Lulea kommuns nya dversiktsplan dr en plattform for kommunens strategiska arbete med
en langsiktig och hallbar samhillsutveckling. Oversiktsplanen bestar av fyra riktningar
och sex overgripande program. I tre av dessa program aterfinns det flera principer, vilje-
riktningar och mél som val 6verensstimmer med detta atgardsprogram.

Enligt den nya 6versiktsplanen, program resor och transporter, sa ska det vara attraktivt
att ga, cykla eller dka kollektivt. Kommun ska arbeta for att 6ka medborgarnas kunskap
och paverka deras beteende runt firdmedelsval. Vidare ska kommunen verka f6r bilpoo-
ler. Planering och byggande ska ske med tanke pa ett hallbart transportsystem. Nar nya
stadsdelar utformas ska inriktningen vara att géra det enkelt att anvdnda andra transport-
medel &n bilen. Strdvan dr att restiden for cykel, buss och bil 4r densamma. I stadsbygden
ska ny bebyggelse i forsta hand placeras inom cykelavstand fran Lulead centrum alterna-
tivt pa platser ddr det finns goda méjligheter att skapa bra kollektivtrafikforbindelser, det
vill sédga i férsta hand i anslutning till befintliga kollektivtrafikstrdk. Fér ny bebyggelse i
stadsbygden ska avstandet till hallplats vara max 300 meter. Arbetsplatser och service bor
ocksa skapas inom stadsdelarna och pé landsbygden for att halla nere resebehovet.

Kommunen vill dven forbéttra kopplingen mellan den regionala och lokala kollektivtra-
fiken. Vidare sé ska bade gang och cykelvagnétet forbédttras och cykelvagnétet ska dess-
utom uttkas med nya strak som lankar samman olika stadsdelar. I centrala Luled sa ska
utrymmet f6r gang, cykel och kollektivtrafiken prioriteras gentemot gatuparkeringar. Man
ska dessutom arbeta med att pdverka Luledborna att anvdnda mer miljévénliga transport-
satt.

Trafikmilj6er ska planeras sé att de kan bidra till god framkomlighet och tillganglighet for
alla oavsett alder, kon, funktionshinder. Trafikens negativa miljopaverkan ska minska ge-
nom att farre resor utfors med bil och att férnyelsebara branslen anvédnds i hogre grad for
de bilresor som dnda gors. Luleas trafikmiljo ska bli méanskligare med 6kad tillgdnglighet
for alla, farre skadade samt farre utsatta for trafikbuller och luftféroreningar.
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Resvanor

Vid tre tillfdllen har resevanorna fér boende i Lulea tatort samt Raned och Sérbyarna
kartlagts och undersokts. Detta skedde forsta gangen ar 2000, sedan 2005 och nu senast ar
2010. Undersokningarna genomfoérdes med enkét och resedagbok.

Resvaneundersokningarna visar foljande langsiktiga trender fér Luled. Det totala antalet
genomforda resor dkar. Antalet bilar per hushéll och dven resandet med bil visar svagt
minskande trender. Antalet resor med buss 6kar ddremot, speciellt pd vardagar. Stodet f6r
att gora satsningar pa gang-, cykel- samt busstrafik okar. I diagram 1 framgar fardmedels-
fordelningen mellan alla gjorda resor vid den senast gjorda resvaneundersokningen.

Enligt den senaste resvaneundersokningen gor invanarna knappt tre resor per dag, totalt
blir det f6r 52 000 invanare i undersdokningsomréadet ca 146 000 resor per dag. Storsta en-
skilda reserelationen dr den mellan centrum och det centrumnéra omradet (ca 2-3 km fran
centrum). For de resor som sker inom centrumomradet dr ca hilften genomférda till fots
och 30% sker med bil. For sex av tio resor, som invanarna gor, sker resan med bil. Resa till
arbete eller skola dominerar drendet for resorna och for arbetsresorna &r bilen vanligast
medan skolresorna oftast sker med buss.

Fardmedelsférdelning mellan alla gjorda resor enligt
resvaneundersdkning 2010

Annat fardmedel
Till fots 3%

15%
Cykel
10%
Bilférare
49%
Buss'
11%

Bilpassagerare
12%

Diagram 1. Diagrammet visar firdmedelsfordelningen for
alla resor enligt 2010 drs resvaneundersokning.

Halften av resorna dr kortare dn 4 kilometer och en fjardedel av resorna &r kortare dn 2
kilometer. Valet av fardmedlet &r starkt beroende av hur ldngt man ska. Nar resorna dr
kortare dn 2 kilometer sa gar eller cyklar de flesta och en tredjedel anvédnder bilen. For re-
sor mellan 2-4 kilometer dominerar bilen som firdmedel med 60% av resorna. Sedan dkar
bilens andel ju lingre resorna blir upp till 85-90% for resor lingre dn 8 km.

Resor till arbete och skola

Resvaneundersokningen 2010 visade att resor till arbete och skola dominerade som
drende. I diagram 2 redovisas fardmedelsférdelningen for resor till och fran arbetet under
sommar- och vinterhalvaret.

Fardmedelsfordelning for resor till arbete och skola Fardmedelsfordelning for resor till arbete och skola under vintern

under sommaren
Annat

Tillfots  Annat Till fots o

8% 1‘ 16%

Cykel

Buss
13%

Diagram 2. Diagrammen visar firdmedelsfordelningen for resor till och frdin arbete och skola under sommar
respektive vintern.
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Kommunens anstéllda svarade hosten 2013 pa motsvarande fraga och jamfor man de kom-
munanstilldas resor med Luleabornas sa reser kommunanstillda mer med cykel och till fots.
De kommunanstillda dr dock simre pa att aka buss till jobbet &n Luleaborna i allméanhet.

Studie om fardsatt och konsumtionsmonster

Under hésten 2013 genomférde HUI Research pa uppdrag av Luled kommun en konsu-
mentundersdkning for att kartlagga olika trafikantgruppers besoks- och konsumtions-
monster i Luled centrum. Undersdkningen har genomforts i form av personliga intervjuer
och totalt intervjuades 677 personer.

Drygt atta av tio besdkare var bosatta i Luled kommun och hade i genomsnitt rest 5,3 km
for att ta sig till centrum. Omkring en fjardedel bodde i centrum eller hade mindre &n 1
kilometer till centrum fran sin bostad. De tillresta besokarna kom huvudsakligen fran
grannkommunerna.

Det vanligaste transportséttet till centrum var bil (34 %) och néstan lika manga kom ga-
ende (29 %) eller med buss (27 %). Vid intervjuerna stoppades inte personer som cyklade
langs gatan, darfor dr det troligt att andelen cyklister som bestker centrum &r hdgre an de
6 % som anges i undersdkningen.

Oberoende av vilket firdsdtt man anvént sig av sd var vanligaste skilet till valet av trans-
portmedel att man tyckte det var smidigast. Bland cyklister och gdende var det ocksa flera
som valt transportsattet i motionssyfte medan manga av de som reste kollektivt angav
priset som en viktig faktor.

Primara skélet till besdket i centrum var att gora olika ink&p. Inkop var vanligare som
besoksanledning péa helgen medan arbete framférallt var orsak till besok pa vardagar. For-
utom priméra drendet sa angav flera att de d&ven skulle bestka en restaurang eller ett café.

Nar man tittar pa gruppernas konsumtion och till deras storlek i férhallande till varandra
ser man att bilburna stér for halva konsumtionen en typisk hostdag. En fjardedel konsu-
meras av cyklister/gaende och ytterligare en fjardedel konsumeras av kollektivtrafikanter.

Parkeringsutredningar

Pa centrumhalvon har beldggningsgraden pa parkeringsplatserna inventerats vid tre
tillfallen, d v s ar 2002, 2007 och 2012. I studien ingar allménna parkeringsplatser pa gatu-
mark och i parkeringshusen. Inventeringen utférdes under en l6ningsfredag och en vanlig
l6rdag da efterfragan pa en parkeringsplats kan antas vara som hogst.

Vid alla mattillfdllena har det funnits manga lediga parkeringsplatser i centrum. Invente-
ringen ar 2012 visade att det mitt pa dagen under en 16ningsfredag, da flest parkerings-
platser dr upptagna, finns 650 lediga parkeringsplatser i centrum. Pa l6rdagen finns det
som minst 850 lediga parkeringsplatser, se diagram 3. Beldggningen dr ndgot hogre pa
gatumarksparkering dn i parkeringshusen.

Lediga platser i centrum
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Diagram 3. Lediga parkeringsplatser i Luled centrum enligt
den senast gjorda inventeringen.
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FORORENINGSSITUATIONEN

I Luleacentrum har luftféroreningar kontrollerats av miljokontoret sedan borjan av 90-ta-
let. Detta har gjorts genom bade direkta méatningar och via berdknings- och simulerings-
program. Méatningarna har skett med godkdnd métutrustning och valet av métplats har
gjorts utifran gillande regler. Ytterligare uppgifter om kommunens olika métplatser och
vilka utredningar som gjorts finns i de olika rapporter som &r publicerade pa Luled kom-
muns hemsida, www.lulea.se/luft

Vid granskning och genomgang av 2010 ars méatdata konstaterades att kvdvedioxidhalterna
var hoga. De var sa hoga att miljokvalitetsnormer bedémdes som 6vertrddda. Detta med-
forde att Luled kommun underrédttade bade Naturvardsverket och Lansstyrelsen i Norrbot-
tens lan om luftféroreningssituationen. Kompletterande underlag har ddrefter lamnats till
Naturvardsverket. Naturvardsverket har darefter bedomt att ett tgardsprogram behover
upprattas. Lansstyrelsen i Norrbotten har slutligen i beslut daterat 2013-01-21 &verlatit till
Luled kommun att upprétta ett forslag till atgardsprogram.

Tabell 2. Tabellen redovisar mitresultatet fran mitstationen vid Smedjegatan dr 2009 och 2010 samt Sand-
viksgatan dr 2011. Vidare redovisas uppmiitta drsmedelvirden frin mitstationen som miter luftkvalitén lings
strickan stadshuset och vattenfalls kontor.

* Mitdata for januari minad saknas dd mditstationen uppstartades forst i februari minad. Nagra fler dygn och
timmar har mojligen haft kviavedioxidhalter dver miljokvalitetsnormens nivder.

** Naturvdrdsverkets prelimindra bedomning av mitdatat av god kvalité. Antalet dverskridanden for hela
miitdret borde ha varit fler.

Uppmatta kvavedioxidhalter i Lulea
Ar Arsmedelvar- | Antaldygn> | Antaltimmar> | Arsmedelvarde i
de (ug/m3) 60 (ng/m3) 90 (ng/m3) takniva (ug/m3)
2011 ~* 15 7 75 10
2010 ** ca?20 ca 250 13
2009 21 6 62 11
Miljékvalitetsnorm 40 max 7 max 175

Nar det géller mdnniskornas exponeringen av de hoga kvidvedioxidhalterna sa styrs de
av ett flertal olika faktorer. Till exempel sé dr féroreningskéllan dvs trafikméngden av stor
betydelse samt hur lang tid och vilken tidpunkt som ménniskan vistas i omradet. I bild

6 visas tva kartbilder 6ver berdknade kvdvedioxidhalter i Luled centrum. Berdkningarna
ar gjorda vid tva olika tillfdllen och de redogdr bland annat for var miljokvalitetsnormen
overskrids eller riskerar att 6verskridas. Bilden redovisar dven var skyddsobjekt som for-
skolor, skolor och vardinrattningar finns.
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Berakningar av kvavedioxidhalter ar 2005
(98 percentil av dygnsmedelvardet)

mm Miljokvalitetsnormen 6verskrids >60ug/m3
Medel till hoga halter 48-59ug/m®
o Laga halter 0-47ug/m®

Giiltzauudden
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Soédra Hamn
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" Ovriga byggnader
[ Skyddsobjekt (férskolor, skolor, vardinrattningar)

Berakningar av kvévedioxidhalter ar 2009
(98 percentil av dygnsmedelvardet) \

mm Miljokvalitetsnormen dverskrids >60pg/m3
Medel till hoga halter 47-59ug/m®
o Laga halter 0-47pg/m®

Giiltzauudden

Soédra Hamn

[ Bostader
" Ovriga byggnader
[ Skyddsobjekt (férskolor, skolor, vardinrattningar)

Bild 6. Bilderna redogor for beriknade kvivedioxidhalter i Luled centrum och berdkningarna
ir gjorda med berikningsprogrammet SIMAIR. Berakningsforutsitiningarna finns redovisade
i rapporterna: Luftkvalitetsberikningar med SIMAIR och Kartliggning av luftfororeningar i
Luled centrum med berdkningsprogrammet SIMAIR-vig.

Enligt resvaneundersokningen som gjordes ar 2010 gors ca 6000 resor till fots under ett
genomsnittligt dygn inom centrumomradet. Manga av dessa resor gors ldngs icke biltrafi-
kerade vagar men siffran visar 4ndd att det &r manga manniskor som exponeras av dessa
luftféroreningar. Antalet manniskor som dr bosatta i narheten av de platser dar kvavedi-
oxidhalter 6ver miljokvalitetsnormen uppmatts redovisas i tabell 3.
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Tabell 3. Antalet minniskor som dr bosatta och som arbetar inom en radie av 50 respektive 100 meter frin
mitplatser dir kvivedioxidhalter over miljokvalitetsnormer uppmiitts.

Antal som exponeras av kvavedioxidhalter 6ver miljokvalitetsnormer

Gata Antal bosatta Antal anstéllda Antal bosatta Antal anstéllda
inom 100 m inom 100 m inom 50 m inom 50 m
Smedjegatan 148 1220 17 290
Sandviksgatan 383 90 101 50

FOroreningarnas ursprung

Den kvéavedioxidhalt som uppmitts i Luled centrum utgér summan av langtransporte-
rade, regionala och lokala utsldpp. Fordonstrafiken &r den dominerande killan till de
hoga halterna men utslapp fran vissa industriprocesser och energianlaggningar kan dven
de paverka kvivedioxidhalterna. De bedéms dock bara utgéra en marginell betydelse for
antalet 6verskridanden av miljokvalitetsnormen i centrala Lulea. Av tabell 4 framgar de
totala utsldppen av kvaveoxider i Norrbotten och Lulea.

Tabell 4. Av tabellen framgdr hur kviveoxidutslippen fordelas mellan olika huvudsektorer i Norrbotten och
Luled dr 2010 och 2011. For huvudsektorerna losningsmedelanvindning, jordbruk, avfall och avlopp uppges
kviveoxidutslippen vara 0 ton/dr, enligt den nationella emissionsdatabasen.

Kéllférdelning av kvaveoxider (NOx) ar 2010 och 2011

Huvudsektor Norrbotten 2010 Lulea 2010 Norrbotten 2011 | Lulea 2011
(ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar)
Totalt 11536 1819 11447 1656
Energiférsorjning 5293 538 5575 381
Industriprocesser 1699 120 1594 130
Transporter 3096 811 2915 781
Arbetsmaskiner 1216 221 1142 236
Internationell luftfart & 245 128 246 129
sjofart

Den totala mdngden végtrafik i centrala Luleé har inte fordndrats ndamnvart under de
senaste aren. En svag minskning av trafikméngden kan skonjas bade vad géller personbi-
lar och tung trafik. Ungefdr 7 % av végtrafiken pa infarterna till centrum utgérs av tung
trafik. Av denna tunga trafik dr ndstan en tredjedel Lanstrafikens och Lulea lokaltrafiks
bussar. I diagram 4 redovisas trafikutvecklingen under de 10 senaste aren vid de fem
infarterna till Luled centrum. Siffrorna bygger pa de trafikmédngder som arligen uppmatts
och de ger dérfor en tydlig bild pa trafikutvecklingen.
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Trafikutvecklingen i Lulea
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Diagram 4. Trafikutvecklingen under de senaste 10 dren vid de fem infarterna till Luled centrum.

Meteorologiska processer och andra faktorer
som paverkar luftféroreningar

Luftféroreningar paverkas av flera olika faktorer och processer i atmosfaren. Det ar inte
bara utsldppens storlek och koncentration som avgdr hur hdga féroreningshalterna blir.
Vissa meteorologiska processer som till exempel vindriktning, vindstyrka, nederbérd och
temperatur dr ocksa avgdrande.

Vindar kan transportera luftféroreningar mycket langa strackor och turbulensen tillsam-
mans med vindstyrkan blandar och spédder fororeningarna. Vindstyrkan och vindrikt-
ningen har dven betydelse f6r hur fororeningar sprids och hur vissa omraden paverkas
av fororeningarna. Spridningen av luftféroreningar paverkas dven av lokala vindsystem
som sjo- och landbris. I stdder och i gaturum uppkommer manga génger komplexa
virvelbildningar. Anledningen till detta dr bland annat bebyggelse, topografin och andra
ojaimnheter vid markytan. I vissa gaturum kan darfér mycket hdga halter luftféroreningar
uppmitas pa ena sidan vidgen medan luftféroreningshalterna pa den motsatta sidan &r
mycket laga.

Andra faktorer som inverkar pa spridningen av luftfororeningar dr vilka atmosfarkemiska
omvandlingar som sker i luften. De kemiska omvandlingar och reaktioner som f&rore-
ningarna kan genomga i atmosfaren kan ta lang tid men de kan ocksa ske mycket snabbt.
En del av &mnena reagerar sd langsamt i atmosfaren att de hinner spridas 6ver kontinen-
ter innan de omvandlas kemiskt.

Skillnaden i lufttemperatur pa olika hojder har stor betydelse for féroreningarnas méjlig-
het att blandas i luften. Luftomblandningen blir god om temperaturen avtar med stigande
hojd. Om forhallandet 4r motsatt, det vill sdga att temperaturen 6kar med stigande hojd,
forsdmras majligheten till omblandning. Da detta sker har en stabil skiktning bildats som
kallas for inversion. Vid inversion har ett luftskikt med relativt varmare luft bildat som ett
lock 6ver en kallare luftmassa ndrmast marken. Féroreningar som slédpps ut stannar under
detta lock och halterna blir hogre och hogre med tiden. Inversioner férekommer vanligen
under klara och vindstilla vinterdagar och generellt sett kan ldga temperaturer i samband
med svaga vindar ge hoga fororeningshalter. Detta innebar att temperaturskiktningen har
en stor betydelse fér kvdvedioxidhalterna i Norrldndska tétorter.
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Prognoser for luftkvaliten i Lulea ar 2020

Med hjilp av berdkningsprogrammet SIMAIR-védg har luftféroreningssituationen for ar
2020 berdknats fram. For att optimera berdkningarna sa har justeringar gjort fran de i
programmet forinstdllda datat. Detta innebér att mer exakta och detaljerade uppgifter om
hushgjder, andel tung trafik, skyltad hastighet, vagbredd, gaturumsbredd har anvénts.
Vid berdkningarna har trafikmdngder fran ar 2009 anvénts och det dr de mest kritiska
berdkningssituationerna for kvavedioxid som redovisas i bild 7. De platser dédr de hogsta
halterna har berdknats fram &r vid Sandviksgatan och Véstra varvsleden.

Berakningar av kvavedioxidhalter ar 2020

(98 percentil av dygnsmedelvardet) ‘}\

mm Miljokvalitetsnormen dverskrids >60pg/m3
Medel till hga halter 38-59ug/m®
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mm Miljokvalitetsnormen 6verskrids >40pg/m3
Medelhdga halter 20-39pg/nt
= Laga halter 0-19ug/m®
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Bild 7. Bilderna redogdr for prognosberikningar for kvivedioxidsituationen dr 2020.
Viktigt att notera ir att ingen av miljokvalitetsnormerna overskrids.
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Anledningen till att luftféroreningssituationen forbattrats fram till ar 2020 &r bland annat
de skérpta emissionskrav och de forbattringar som gjorts for vagtransportsektorns reg-
lerade avgasemissioner. Det har dock visat sig i olika studier att emissionsfaktorernas
utveckling i emissionsmodellen som anvénds vid prognosberdkningar i SIMAIR, med stor
sannolikhet dr optimistisk. Detta resulterar i storre emissionsminskningar i berdkningarna
dn vad vi troligen kommer att kunna méta i verkligheten. Vidare sa visar olika studier att
berdkningsprogrammet dven underskattar och har svart att berdkna luftféroreningshalter
vid inversionsperioder. Detta &r nagra felkéllor som &r viktiga att kdnna till vid liknande
prognosberdkningar.

Det ar dven viktigt att kdnna till att trots kraftiga minskningar av utslappen bade i Sverige
och ovriga Europa har inte luftkvaliteten i svenska stdder, med avseende pa kvévedioxid,
forbattrats pa nagot avgorande sétt sedan ar 2000. Fortfarande ar luftféroreningshalterna
i ménga trafikmiljoer hoga sévél i Sverige som i 6vriga Europa. Med anledning av detta
kommer det att krévas att atgdarder vidtas.

Berdkningarna av den totala utsldppsmangden for NOx ar 2009 uppgér till 402199422 ki-
loton/ar och for ar 2020 uppgar den till 327071209 kiloton/ar. Dessa berdkningar dr dven
de gjorda i SIMAIR-vag och de avser hela Lulea tétort.
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ATGARDER FOR ATT KLARA
MILJOKVALITETSNORMERNA
FOR KVAVEDIOXID

Nedan redovisas de atgarder som tillsammans utgor de aktiviteter som behoéver genom-
foras i syfte att miljokvalitetsnormerna fér kvdvedioxid ska klaras till ar 2020. Ingen av de
foreslagna atgédrderna kan enskilt minska kvédvedioxidutsldppen sé att normerna klaras
utan atgarderna behover genomforas tillsammans.

Atgirderna har tagits fram med hansyn till Luleds forutsittningar och ar de aktiviteter
som efter en samlad bedémning av effekter pa kvdvedioxidhalten, konsekvenser samt
genomforbarhet anses rimliga att genomfora.

For att gruppera de olika atgérderna sa har de delats upp i sex olika huvudomraden.
Dessa dr beteendepaverkan, planering, kollektivtrafik, biltrafik, cykeltrafik och parke-
ringar. Under respektive huvudomrade redovisas de olika atgérderna och for varje atgard
redogors bland annat forvantad effekt och vem som ansvarar for atgédrden. I Bilaga 2 finns
utforligare och mer detaljerade beskrivningar om de olika atgéarderna.

Tabell 5. Tabellen redogdr for de olika dtgdrderna och vem som ansvarar for att de ska genomforas.

Nr Atgardens namn Bedémd verkan pa kva- Ansvar for
vedioxidhalten genomfor-
ande
Grad Tid
Beteendepaverkan
1 Mobilitetskontor Liten Lang Lulea kommun
Planering
2 Sambhallsplanering Liten Lang Lulea kommun
3 Resecentrum Liten Lang Luled kommun
4 Norra Stadsfjarden Liten Lang Luled kommun
5 Samlastningscentral for varu- Liten Lang Luled kommun
leveranser till Luled kommuns
verksamheter
6 Utredning for att férandra resor i Liten Lang Lulea kommun
tjansten och till Luled kommuns
arbetsplatser i centrum
7 Forbjuda farligt gods 6ver Liten Lang Luleda kommun
Bergnésbron
Kollektivtrafik
8 Biogasbussar Liten Lang Lule& Lokal-
trafik
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Nr i\tgérdens namn Bedomd verkan pa kva- Ansvar for ge-
vedioxidhalten nomférande
Grad Tid

9 Forbattra kollektivutbudet mellan Liten Lang Lulea kommun

stadsdelar och centrum & Luled Lokal-
trafik

10 Bussprio-forsék i trafiksignaler for Liten Lang Lénstrafiken i
nagra av lanstrafikens bussar Norrbotten

11 Utredning om att kdpa in fler el & Liten Lang Lulea lokal-
el-hybridbussar trafik

12 Fria bussresor under kalla vinter- Liten Lang Luled kommun
veckor
Biltrafik

13 Fors6k med farre korfalt Sand- Liten Lang Luled kommun
viksgatan

14 Ny gatusektion Radstugatan Liten Lang Lulea kommun

15 Utreda mgjlighet till farre korfalt Liten Lang Luled kommun
langs med Sédra Hamnleden

16 Utreda méjligheten att begransa Liten Lang Luled kommun
antalet korfalt lAngs Namnlésa
gatan och Skeppsbrogatan inkl
omvandla Trekantens bilparkering

17 Tjanstefordon Liten Lang Luled kommun
Cykeltrafik

18 Cykelfalt Kungsgatan Liten Lang Lulea kommun

19 Cykelbana och bussgata langs Liten Lang Luleda kommun
Skeppsbrogatan

20 Cykelbana langs Radstugatan Liten Lang Luled kommun

21 Framkomlighet for cyklister i Liten Lang Luled kommun
trafiksignaler

22 Cykelbana langs Mjélkuddsva- Liten Lang Lulea kommun
gen, etapp2

23 Okad trafiksékerhet och attrakti- Liten Lang Luleda kommun
vitet fér oskyddade trafikanter pa
Mjélkuddsbanken

24 Skyltning av cykelvagar Liten Lang Luled kommun

25 Cykelparkering i centrum och vid Liten Lang Luled kommun
stérre malpunkter
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Nr Atgérdens namn Bedomd verkan pa kva- Ansvar for ge-
vedioxidhalten nomférande
Grad Tid
26 Cykelplan for Lulea Liten Lang Lulea kommun
27 Plan fér upprustning av Liten Lang Luleda kommun
cykelvagar
28 Upprustning av cykelvagar med Liten Lang Luled kommun
prio pa huvudcykelnéatet
Parkeringar
29 Parkeringsstrategi Liten Lang Lulea kommun
30 Parkeringsledningssystem Liten Lang Lulea kommun
31 Infartsparkering Norr Liten Lang Luleda kommun

Sammantaget medfor detta atgardsprogram en minskning av trafiken pa centrumhalvon
och satsningar pa mer hallbara fardsatt som gang och cykel samt kollektivtrafik. Detta
medfor att luftkvaliten kommer att férbéttras i Lulea.
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ATGARDSPROGRAMMETS
SAMMANLAGDA
KONSEKVENSER

Enligt miljobalkens 5 kap 6 § ska ett atgardsprogram innehalla en analys av programmets
konsekvenser fran allmédn och enskild synpunkt. Med anledning av detta har en sam-
héllsekonomisk- och miljobedomning gjorts dar man bland annat redogoér for de olika
konsekvenserna som de olika atgarderna i atgardsprogrammet medfor. I bilaga 2 finns
utforliga redovisningar av varje enskild atgard och ddr beskrivs dven de konsekvenser
som atgarden medfor.

Samhallsekonomisk bedémning

Den samhallsekonomiska beddmningen av atgardsprogrammets dtgédrder dr samman-
stélld utifran de sex olika huvudomradena beteendepaverkan, planering, kollektivtrafik,
biltrafik, cykeltrafik och parkering, se tabell 6. Atgardsprogrammets alla huvudomraden
beddms ha direkt eller indirekt paverkan pa kvavedioxidhalten men andra aspekter av
milj6 och hélsa, som till exempel buller eller hjért- och kérlsjukdomar kan ocksd paverkas.

Sammantaget forvintas atgdrderna péaverka tillgéngligheten f6r gang- och cykeltrafiken
samt busstrafiken positivt genom bland annat satsningar inom dessa omraden. De at-
garder som medfor att trafiken kan minska pé gatorna, t ex férbattringar fér gadng- och
cykeltrafiken, bedéms vara samhéllsekonomiskt I1énsam men beddmningen &r dock i
vissa fall osédker. Vidare uppkommer férutom miljonyttor dven trafiksdkerhetsnyttor och
positiva hélsoeffekter till f6ljd av vissa atgarder vilket ocksa ar viktigt att komma ihag i
detta sammanhang.

Atgarderna i dtgdrdsprogrammet ger dven positiva bidrag till de olika nationella och re-
gionala mal som kommunen férhéller sig till. Nagra av dessa mal &r nationella klimatmal,
miljokvalitetsmal, folkhélsomal och transportpolitiska- samt transportinfrastruktur mal.
Atgérderna har dven stod av kommunens nya 6versiktplan med tillhérande program.

Tabell 6. Tabellen redogor for den samhillsekonomiska bedomningen av dtgirdsprogrammet. Istillet for att
redovisa varje enskild dtgird for sig sd har de sex olika huvudomrddena bedomts. Ett plustecken (+) avser en
forbittring, ett minustecken (-) avser en forsimring och (+/-) kan innebira bide en forbittring och forsim-
ring.

Konsekvenser Sambhallsekono- Samhallsekonomiska nyttor
fér de allmé@nna miska kostnader
och enskilda

Beteende- + Halsa Omstallningskost- Minskad kvavedioxidhalt
paverkan +/- Restid nader Minskning av buller och andra
+/- Tillganglighet Kostnad fér infor- luftféroreningar

mation Okad tillganglighet

Mindre trangsel
Kan medféra battre ekonomi for
individen
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Konsekvenser Sambhillsekono- Samhallsekonomiska nyttor
for de allménna miska kostnader
och enskilda
Planering + Hélsa Omstallningskost- Minskad kvévedioxidhalt
+ Attraktiva och nader Minskade sjukvardskostnader
resurssnala livs- Administrativa Minskning av buller och andra
miljéer kostnader luftféroreningar
+/- Restid Transportsnal markanvandning
+/- Tillganglighet Okad trafiksakerhet
Mindre risk for olyckor med svara
féljder.
Motor fér en héllbar ekonomisk
tillvéaxt
Kollektiv- + Hélsa Administrativa Minskad kvavedioxidhalt
trafik +/- Restid kostnader Minskning av buller och andra
+/- Tillganglighet Okade driftkost- luftfdroreningar
- For de som re- nader Okad trafiksakerhet
dan har tidsbund- Kostnad for infor- Optimerad bussanvandning med
na reskort mation fler antal passagerare
Olika investe-
ringskostnader
Biltrafik + Hélsa Olika investe- Minskad kvéavedioxidhalt
+/- Restid ringskostnader Minskade sjukvardskostnader
+/- Tillganglighet Tidsférluster Minskning av buller och andra
+ Minskad barriar- Kostnader for luftfdroreningar
verkan ombyggnationer Okad trafiksakerhet
Kostnad fér infor-
mation
Cykeltra- + Halsa Kostnader for Minskad kvavedioxidhalt
fik +/- Restid ombyggnationer Minskade sjukvardskostnader
+/- Tillganglighet Kostnad fér infor- Minskning av buller och andra
mation luftféroreningar
Administrativa Okad trafiksakerhet
kostnader
Parkering + Halsa Administrativa Minskad kvavedioxidhalt
+ Restid kostnader Minskning av buller och andra
+ Tillgénglighet Olika investe- luftféroreningar
ringskostnader Transportsnal markanvandning
Kostnader for
ombyggnationer

Miljobedbmning

Enligt miljobalken ska den som uppréttar eller dndrar ett dtgdrdsprogram gora en mil-
jobedémning om dess genomférande kan antas medfdra en betydande miljopaverkan.
Syftet med miljobedémningen dr att integrera miljdaspekterna i dtgdrdsprogrammet sa
att en hallbar utveckling fradmjas. Miljobedémningen dr med andra ord hela processen i
vilken en miljokonsekvensbeskrivning utarbetas, samrad genomférs, miljokonsekvensbe-
skrivningen och samradet beaktas i slutprocessen samt information om beslutet limnas.
Kommunens sammantagna beddmning &r att detta dtgdrdsprogram inte kommer att
medfdra ndgon betydande miljdpaverkan. Nagon miljobeddmning med tillhdrande mil-
jokonsekvensbeskrivning behdver darfor inte goras. I bilaga 3 redovisas bedémningen av
de olika atgarderna var for sig medan tabell 7 redogér for en sammanfattning av dem.
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Tabell 7. Tabellen redogor for de olika huvudomridenas miljopdverkan och om de medfor en betydande miljopai-
verkan.

Typ av miljopaverkan Betydande
miljopaverkan

Beteendepaverkan | Olika beteendepaverkansprojekt kommer att genomféras Nej
och dessa kommer att ha en positiv miljépaverkan.

Planering En av atgarderna inom detta huvudomrade medfér mins- Nej
kade transporter av farligt gods genom centrum medan
de andra ar av utredningskaraktar. Minskade transporter

i centrum medfér en positiv miljeffekt i omradet medan
resultatet av utredningarna och dess miljopaverkan maste
beddémas separat vid ett senare tillfalle.

Kollektivtrafik Atgarder inom detta huvudomrade bedoms forbattra miljé- | Nej
och luftsituationen genom att fler ska 1amna sina bilar
hemma och nyttja kollektivtrafiken. Nagra atgarder ar av
utredningskaraktér vilket medfér att resultatet av dem och
dess miljopaverkan maste beddmas vid ett senare tillfalle.

Biltrafik Miljdpaverkan fran atgarderna inom detta huvudomrade Nej
beddms som begrénsad eller liten. For en atgard bedéms
den medféra sma negativa miljdeffekter under byggtiden
for att sedan gynna miljén. Nagra atgérder &r dessutom av
utredningskaraktar och méaste darfér miljobedémas vid ett
senare tillfélle.

Cykeltrafik Genom att forbéattra cyklisters framkomlighet férvantas en | Nej
positiv miljopaverkan. Under byggtiden s& kommer dock
sma negativa miljdeffekter att uppkomma. Nagra atgarder
ar dessutom av utredningskaraktar och maste darfor miljo-
beddmas separat vid ett senare tillfalle.

Parkeringar Atgarder inom detta huvudomrade bedéms medfora en Nej
positiv miljopaverkan men under byggtiden kan en atgard
medféra sma negativa miljdeffekter. En av atgarderna ar
dessutom av utredningskaraktar och maste darfér miljébe-
dbémas separat.
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UTVARDERING OCH
UPPFOLJNING

Ett dtgdrdsprogram ska enligt 5 kap. 6 § miljébalken omprévas vid behov eller minst vart
sjdtte ar. Detta atgdrdsprogram kan darfor komma att behdva revideras ndgon gang under
perioden 2014 till 2020. Ambitionen ar dock att normerna uppfylls snarast.

Sé lange miljokvalitetsnormen for kvédvedioxid 6verskrids kommer kommunens berorda
forvaltningar och Luled lokaltrafik att ansvara for uppfoljning och utvérdering av at-
gardsprogrammet. Utpekade atgdrdsansvariga forvaltningar och kommunala bolag ska
arligen redovisa hur genomférandet av respektive faststilld atgard fortskrider. Uppfolj-
ning och utvirdering har central betydelse for att genomfora tillrdckliga dtgarder for att
na miljokvalitetsnormerna och detta samordnas av foreslagen stadsbyggnadsférvaltning.
De érliga uppfoljningarna ska ligga till grund for bedémningar om huruvida inférda
atgarder ar tillrackligt effektiva eller behover justeras.

Kontinuerliga métningar och fortsatta kartldggningar av kvavedioxidhalterna samt en
bevakning av forskningen i omradet dr 4ven de en naturlig del av uppf6ljnings- och re-
videringsarbetet. Médtningarna ska genomforas pa de omraden dar hoga halter har upp-
mitts eller ddr de beddéms kunna uppkomma och dar ménniskor vistas. Trafikmé&tningar
ska arligen utforas och dessa ska sedan ligga till grund for de luftkvalitetsberdkningar och
kartldggningar som ska goras. Vidare sa ska ytterligare resvaneundersékningar goras och
en webbplats har gjorts dir kommunen informerar om atgardsprogrammet.
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SAMRAD

Detta atgardsprogram och handlingsplan for att férbattra luften i Lulea centrum har varit
pa remiss mellan 2014-04-11 och 2014-06-12. Information om forslaget har tillkdnnagivits
i Norrldndska Socialdemokraten, Norrbottens Kuriren och pd kommunens hemsida. Do-
kumentet har dven funnits tillganglig i Stadshusets entré och pa stadsbiblioteket samt att
vissa utvalda kommuner och myndigheter har fatt dokumentet utskickat till sig.

I bilaga 4 redovisas en sammanstillning av alla synpunkter som framforts pa forslaget
till atgdrdsprogram. De férdndringar som gjorts efter samrddet d4r mindre text- och ta-
belljusteringar. Genomforande- och startaret har flyttas fram ett ar i nagra av atgdrderna
och med anledning av den omorganisation som gors i kommunen har justeringar gjorts
angaende de nya foérvaltningarnas och kontorens namn.
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Bilaga 1

Genomfdrda och pagaende atgarder som férbattrar luftkvalitén i
Lulea

Arligen s& genomfors det olika atgéarder som pa olika sitt leder till att luftkvalitén forbatt-
ras i kommunen. Oftast 4r det kommunen sjdlv som genomfor dessa men manga ganger
sa dr dven andra aktorer involverade i arbetet. Eftersom att dessa atgédrder har genomforts
under lang tid och av sa manga olika aktorer sa redovisas bara nagra exempel av dessa
nedan.

Olika mobilitetsprojekt

Under perioden 1999 och 2009 s& har kommunen bedrivit olika projekt for att 6ka andelen
resor med cykel, till fots och med buss genom olika mobilitetsprojekt. Arbetet har skett
som projekt i olika former, under olika namn och med projektanstédllda. Nagra exempel
pa projekt som genomforts ar Folk i rorelse, Fardas Vil, Hélsa pa védg och Skolvdgar samt
Framtidsvdgen. Syftet med dessa projekt har varit att minska andelen korta resor med bil
och dven att bilresorna ska bli mer energieffektiva

Féréndringar i lokaltrafiken

I'borjan av 2000-talet genomfordes flera stora fordndringar for den lokala busstrafiken.
Linjenitet férandrades for att bli effektivare, genare och snabbare. Bussarna fick ocksa
prioritet vid trafiksignalerna langs linjendtet. Ett nytt informationssystem togs i bruk for
att informera resendrer via webb, displayer pa busshallplatser och storre arbetsplatser /
affdrer/skolor samt hallplatsutrop i och utanfor bussarna. En huvudhallplats lings Smed-
jegatan byggdes och bussarnas tidtabell anpassades for att forenkla byten mellan linjer.
Efter genomforandet av alla dessa atgédrder har antalet resor med lokaltrafiken succesivt
okat vilket i sin tur har medfort positiva miljévinster.

Kollektivtrafik

Inom kommunen finns ett stort fokus pa samverkan i kollektivtrafikfragor. Kollektiv-
trafiksamradsmoten halls kvartalsvis dér foljande parter ingér; Stadsbyggnadskontoret,
Tekniska forvaltningen, Barn- och utbildningsférvaltningen, Socialférvaltningen, Utveck-
lingskontoret Luled Lokaltrafik AB, Lanstrafiken i Norrbotten och den Regionala kollek-
tivtrafikmyndigheten, RKM. Vid dessa mé&ten diskuteras bade dagsaktuella fragor och
mer langsiktiga strategier och inriktningar for kollektivtrafiken. Allt i syfte att 6ka resan-
det med kollektivtrafiken genom att succesivt gora den allt attraktivare.

Dessutom sa arbetar tekniska forvaltningen med att forbattra busshallplatserna langs det
kommunala vagnatet och ska under 2014 tillsammans med SBK, LLT och Lénstrafiken
arbeta fram riktlinjer vad géller héllplatsernas utrustning och underhall. Férvaltningen
har d4ven under det senaste aret borjat arbetat for att tillganglighetsanpassa busshallplat-
ser. Ytterligare ndgon busshallplats har byggts i syfte att forbattra mojligheterna till att fler
ska vilja att aka kollektivt.

Samverkan for ett 6kat kollektivtrafikresande

Under 2013 har en projektgrupp arbetat med att ta fram forslag pa aktiviteter och at-
gédrder som under de kommande aren ska bidra till en kraftig 6kning av resandet med
kollektivtrafik i kommunen. Malet dr att antalet resor med kollektivtrafik ska férdubblas
till &r 2020 jamfort med &r 2006.

Projektet kommer att lamna sina forslag under forsta kvartalet 2014 och de har valts att
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delas in i f6ljande kategorier;

¢ Riktlinjer for Luleds kommuns planering av kollektivtrafik
¢ Fordjupade utredningar for battre kunskapsunderlag

* Okad turtithet

¢ Nya linjer

e Fysiska atgdrder i gatu- och vdgsystemet

® Praktiska dtgarder

e Skargardstrafiken

* Marknadsféring

Arbetet har dock redan lett fram till férslag pa nya linjer och hogre turtdthet som har
genomforts. Bade infor vintersdsongen 2012 — 2013 och 2013 — 2014 har forbattringar gjorts
som Okat resandet.

Evenemangsbussar

I Luled kommun har ett 6vergripande mal tagits fram som fastslar att andelen resor som
genomfors med personbil ska minska till fordel for resor med kollektivtrafik, cykel och till
fots. En del av detta 6vergripande mal &r att erbjuda beskarna pé Lulea Hockeys matcher
mojlighet att aka buss till och fran matcherna. Bestkarna aker gratis pa ordinarie buss-
linjer till matchen vid uppvisande av giltig matchbiljett fran och med tva timmar innan
varje match samt efter matchen. Efter matchen erbjuds dven mojlighet att aka hem med
speciellt insatta hockeybussar. Dessa bussar kors pa tre olika linjer; till Hertson, Bjorkska-
tan/Porson och till Gammelstad /Sunderbyn. Lulea lokaltrafiks normala taxa géller pa
hockeybussarna. Kostnaden for de speciellt insatta hockeybussarna delas mellan LLT och
Stadsbyggnadskontoret.

LLT har dven liknande samarbete vad géller bussbiljettpriset med LF Basket, Northland
Basket, Kulturens hus och Norrbottensteatern.

Genom att erbjuda dessa mojligheter till att aka buss istéllet for att kora egen bil till
matchen/evenemanget dr férhoppningen att minska utslappen av koldioxid och annan
miljobelastning samt att ka trafiksdkerheten.

Bilpool fér kommunens férvaltningar

Tekniska forvaltningen har byggt upp bilpooler pa uppdrag av Lulea kommuns olika
forvaltningar. Bilpoolens fordon ska i férsta hand anvandas for resor inom kommunen
eller till och fran grannkommuner. Tekniska forvaltningen erbjuder andra forvaltningar
mojlighet till deltagande i Ecodriving — och halkkérningskurser.

Vidare sa administrerar tekniska forvaltningen samtliga leasingfordon och servicefordon.
Inom kommunens verksamhet finns (ar 2013) cirka 350 leasingfordon, 100 ldtta lastbilar,
65 slapvagnar, mopeder, snoskotrar med mera. I merparten av fordonen anvands diesel
som drivmedel, ddrutéver finns 50 bilar som drivs med bensin, 49 etanolbilar och 10 hy-
bridbilar med kombinationen bensin-el.

Alla personbilar dr utrustade med alkolds och omfattas av sdrskilda miljokrav som stills i
upphandlingen.

Ny- och ombyggnationer av gator, gang och cykelvédgar

Tekniska forvaltningen genomfér stindigt ny- och ombyggnationer av gator, gang och
cykelvdgar. Vid senaste drens ombyggnad av centrumgator har man forbéttrat for ga-
ende genom att bygga bredare trottoarer och tillgdnglighetsanpassa dem, och samtidigt
har man skapat mer plats for cykelparkeringar. Varje ar sker ombyggnad av nagra dver-
géngstallen for att gora dem trafiksikrare och tillgéngligare for funktionshindrade. Aven
busshallplatser tillgdnglighetsanpassas.
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Kommunen arbetar dven med att bygga ut cykelvdgnatet och upprusta det befintliga.
Léangs del av Skeppsbrogatan har bilparkeringar tagits bort for att ge plats for cykelbana.
Cykelbarometer har installerats vid en av infarterna till centrum och cykelpumpar har
installerats pa ett par platser i centrum. Nya cykelkartor har dven tryckts upp for att un-
derldtta for cyklisterna. Sammantaget har antalet cyklister 6kat och nagra av ovanstaende
atgarder kan ha bidragit till detta.

Parkeringar

Tekniska forvaltningen har under méanga ar arbetat med olika parkeringsatgarder i cen-
trala Lulea. De genomf6r bland annat regelbundna beldggningsinventeringar och ar 2012
genomfordes den senaste. Vid denna konstaterades att det finns manga lediga P-platser
dven under en l6ningsfredag, trots att ndgra markparkeringar forsvunnit fran centrum de
senaste dren.

Ar 2011 hojdes dven parkeringstaxan pa gatumarksparkeringar i centrumkérnan och
parkeringstaxa infordes i fler centrumomréaden. Avgiften i parkeringshusen dndrades inte
och darmed blev det billigare att parkera i parkeringshusen &n langs gatan. I det omrade
dér den lagre avgiftstaxan infordes och som tidigare hade gratis gatuparkering skedde
en stor forandring. Fran att ha varit fullbelagt minskade antalet parkerande till nagra

fa enstaka bilar. I parkeringshusen har trycket pa langtidsuthyrda platser 6kat avsevért
fran boende och arbetande i centrum. Bland korttidsparkerande har det ej markts nagon
forandring. Gatuparkeringar ddr man far betala hogsta avgiften &r fortfararande de som
dr mest nyttjade.

SARETS

SARETS stér for Samverkan Regional Trafikstrategi och ér ett projekt som innefattar de
fem kommunerna Luled, Pite3, Alvsbyn, Boden och Kalix samt Trafikverket. Projektet
syftar till att ta fram ett underlag for en regional trafikstrategi genom att anvianda sig av
workshopmetoden Future Search Workshop. SARETS ar dven en del av EU-projektet
Poly-SUMP som gar ut pa att ta fram trafikstrategier for polycentriska regioner runt om i
Europa.

Grundldggande for SARETS &r samverkan mellan olika aktorer for ett hallbart transport-
system dér varken ménniskor eller miljo paverkas negativt.

Flersam

Projektet Flersam handlar om energisndl samhallsplanering i norra Norrland. Fokus i det
hér projektet kommer att handla om att 6ka kunskap och medvetenhet hos sex kommu-
ner langs norrlandskusten (Skellefted, Boden, Pitea, Lulea, Kalix och Haparanda) om att
infrastruktur- och samhéllsplanering &r viktiga verktyg for att oka effektiviteten i trans-
portsystemet som helhet i vér region.

Det overgripande projektmalet dr att ta fram ett forslag pa hur en gemensam mobilitets-
funktion for de sex medverkande kommunerna skulle kunna utformas, och att detta ska
resultera i en EU-ansokan for hallbart resande under 2014.

Utbildningsinsatserna i projektet omfattar 2-3 gemensamma workshops som ska resultera
i en gemensam malbild f6r ovan ndmnda mobilitetsfunktion.
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BILAGA 2

Atgarder for att uppfylla miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid i
Lulea centrum

Nedanstaende atgarder utgdr tillsammans de aktiviteter som behover genomféras i syfte
att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid ska klaras till ar 2020. Ingen av de foreslagna
atgarderna kan enskilt minska kvavedioxidutsldppen sa att normerna klaras utan alla
atgdarder behover genomforas tillsammans.

Atgérderna har grupperats i sex olika huvudomraden vilka &r beteendepéverkan, plane-
ring, kollektivtrafik, biltrafik, cykeltrafik och parkeringar. Under de olika huvudomradena
redovisas de olika atgédrderna och for varje atgiard redogors bland annat en kort beskriv-
ning av dess innebord, férvantad effekt, vem som ansvarar for atgdrden och kostnader for
genomforandet av den. Samtliga atgarder i atgardsprogrammet har stod i kommunens
nya Oversiktplan med tillhérande program.

Beteendepaverkan

Under denna rubrik redovisas den dtgiard som syftar till att nd ett mer hallbart resande
genom att paverka befolkningens attityder och beteenden.

Mobilitetskontor

Mobility management (resvaneatgdrder) innebédr “mjuka” atgarder som syftar till att
paverka resan innan den borjat. Genom olika aktiviteter uppmuntras invanare och ar-
betsplatser att valja hallbara transportmedel for sina resor eller att anvanda alternativ for
resandet sasom videokonferenser och distansarbete. Erfarenheter fran andra kommuner
har visat att paverkansprojekt dr ett viktigt komplement till fysiska atgérder i arbetet med
att minska bilresandet.

Effekt: Effekten av de olika projekten som kontoret genomfér kommer att variera men det
man vet ar att fysiska dtgdrder far stor effekt med hjélp av information och péverkansar-
bete.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Verksamheten startas
upp 2016.

Konsekvenser: Resvaneatgdrder har positiva effekter f6r samhallet, individen och arbets-
platserna. Pa samhallsniva betyder minskad biltrafik att luftféroreningar och buller mins-
kar, farre olyckor, 6kad tillgdnglighet och mindre tréngsel. For individen kan det innebédra
béttre ekonomi och battre hélsa.

Finansiering: Lulea kommun star f6r kostnad f6r personal och verksamhet som uppskat-
tas till 2 000 tkr per ar.

Planering

Under denna rubrik redovisas atgédrder dér man pa lang sikt kan skapa forutséttningar for
att minska bilberoendet och prioritera héllbara fardsétt som till exempel buss, tag, gdng
och cykel. Att utveckla en attraktiv stadsmiljo med férre bilar &r méojligt.

Samhéllsplanering

For att langsiktigt skapa forutsattningar for att minska trafiken i centrum &r 6versiktsplan-
nering, detaljplanering, bygglovsgivning, markanvisning och exploateringsavtal viktiga
redskap. Parkering under markytan prioriteras och markyta ska inte tas i ansprak for
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nyanldggning av parkering inom kvartersmark. I detaljplaner ska ocksa yta vid entréer
sdkerstéllas for gdende och cyklisters behov av avstillning av cykel, rullator, barnvagnar
mm. Bevaka nérhet till kollektivtrafik och huvudnit for gang och cykel vid lokalisering.
Den nya parkeringsstrategin ska tillimpas och en trafikplan/strategi ska tas fram. Infor-
mation om luftsituationen och behovet av atgédrder ska tas upp med olika exploatdrer och
fastighetsdagare. Olika avtal ska anvandas i syfte att minska biltrafik.

Effekt: Denna atgard bedéms medfora minskade utslapp av olika luftféroreningar som
till exempel kvédvedioxid och partiklar pa lang sikt. Genom att skapa goda férutsattningar
for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik okar attraktiviteten for dessa fardsatt vilket i sin
tur leder till att biltrafiken minskar i centrum.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen och samhéllsutveck-
lingskontor. Arbetet startar varen 2014.

Konsekvenser: Transportsnal markanvandning kan ge stora samhaéllsekonomiska vinster
pa lang sikt. En hallbar och vél fungerande stad kan ofta erbjuda attraktiva och resurssnala
livsmiljoer som samtidigt fungerar som motor f6r ekonomisk tillvéxt och sysselsdttning.

Finansiering: Kostnaderna for genomférandet av denna atgard ingar i befintlig budget.

Resecentrum

Ett nytt resecentrum behdvs i Luled for att knyta ihop tagtrafik med regional busstrafik. Lu-
led kommun har malet att senast 2020 kunna bygga ett modernt och attraktivt resecentrum
i omrédet intill nuvarande jarnvégsstation i Storgatans férlangning. Utgangspunkten ar att
resecentrum forutom att vara en bekvam bytesplats for resande ska vara en helt integrerad
del av Lulea centrum och stadslivet. Det innebér att bostdder, kontor, olika typer av service
och kommersiella funktioner ska byggas hela vigen langs Storgatan fram till resecentrum
som blir en viktig entré till hela Luled centrum och dess utbud. Resecentrum ska underlitta
hela resan. Arbetet inleds med en beskrivning av kvaliteter och funktioner for resecentrum
och omgivande kvarter. Darefter sker ett gestaltningsarbete och detaljplanldggning.

Effekt: Eftersom detta dr en atgdrd som tar lang tid att realisera fran det att planeringen
dr fardig sa bedoms kvdvedioxidutsldppen minskas pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Samhillsutvecklingskontoret. Arbetet startar varen
2014.

Konsekvenser: Da atgdrden kommer att leda till att fler véljer att resa med mer hallbara
fardsatt kommer trafiken i de centrala delarna av Luled att minska. Detta ger en 6kad triv-
sel da bland annat buller minskar och férhoppningsvis minskar dven antalet trafikolyckor.

Finansiering: Kostnaderna for genomforandet av denna dtgérd ingar i befintlig budget.

Norra Stadsfjédrden

Norra Stadsfjarden dr ett storre utvecklingsomrade i och i anslutning till centrala Lulea.
De omraden som ingar i detta utvecklingsomrade ar bland annat Norra hamn, Robertsvik,
Stadsviken och Munkeberg Strand. Atgarden innebér att kommunen ska utreda hur tra-
fiklésningar och parkering ska utformas med syftet att minska biltrafiken och 6ka andelen
buss-, cykel- och gangtrafikanter. Vidare ska man vid planering av omradet tillimpa den
nya parkeringsstrategin for personbilar i anslutning till bostdder och verksamhetslokaler.

Effekt: Atgarden bedoms minska kvivedioxidutsldppen pa lang sikt. I och med att om-
radet idag belastas med mycket trafik sa bedoms atgarden kunna medfora liten paverkan
pa luftkvalitén.

Ansvar och tidplan: Lulea kommun, Samhéllsutvecklingskontoret. Arbetet startar varen
2014.

Konsekvenser: Nagra positiva konsekvenser av denna atgérd dr minskat trafikbuller
med okad trivsel som foljd. Oskyddade trafikanter far battre och sikrare framkomlighet.
Utslapp av andra luftféroreningar som partiklar och koldioxid kommer troligen ocksa att
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minska. Andra konsekvenser for enskilda, allmédnhet eller naringsliv bedéms som ringa
varpa atgdrden ses som positiv.

Finansiering: Kostnaderna f6r genomforandet av denna atgard ingdr i befintlig budget.

Samlastningscentral for varuleveranser till Lulea kommuns verksamheter

En forstudie gors for att kartldgga varutransporterna med syfte att effektivisera kord strécka
och ddrmed kostnaderna. Utredningen ska ocksa visa vilka transporter som paverkar cen-
trumhalvon. Utifran detta tas stédllning till eventuell samlastningscentral eller annan 16sning.

Effekt: Denna atgard kan minska kvadvedioxidhalterna pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, samverkan mellan de forvaltningar som har flest
varuleveranser som barn- och utbildningsforvaltningen, socialférvaltningen, Stadsbygg-
nadsforvaltningen och ekonomikontoret. Forstudiearbetet pabdrjas 2015.

Konsekvenser: Om godstransporter minskar pd centrumhalvén sa kommer luftforore-
ningar och buller dven att minska.

Finansiering: Utredningskostnad 200 tkr.

Utredning fér att férdndra resor i tjdnsten och till Lulea kommuns arbetsplatser i
centrum

Atgirden innebir att man ska utreda konsekvenser och foresla atgarder som leder till en
minskning av anvdandandet av privat bil i tjansten, samt en 6kning av andra fardsitt som
cykel och buss nér det géller resor till och fran centrumhalvon. Utredningen ska visa vilka
incitament som kan stimulera anvandandet av cykelpooler alternativt anvandandet av
den privata cykeln i tjdnsten. Vidare ska parkeringsplatserna vid kommunala arbetsplat-
ser utredas i syfte att se 6ver hur antalet parkeringsplatser kan minskas.

Effekt: I och med att detta &r en utredningsatgérd sa blir effekten av atgarden svarbe-
domd. Férhoppningen dr dock att den kan minska kvavedioxidhalten pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, personalkontoret i samverkan med Stadsbyggnads-
forvaltningen och ekonomikontoret. Arbetet start 2015.

Konsekvenser: Om fler cyklar och gar i tjdansten kommer personalens hélsa troligen att bli
béttre. En liknande atgérd minskar dven buller och andra luftféroreningar som till exempel
partiklar och koldioxid.

Finansiering: Kostnaderna for genomforandet av denna atgard ingar i befintlig budget.

Férbjuda farligt gods éver Bergnésbron

Idag transporteras bland annat bréansle frdn hamnen till Lulea Airport via Luled centrum.
Genom att férbjuda transporter av farligt gods 6ver Bergnédsbron hindrar man dessa
transporter som endast kdr genom centrum samtidigt som det ar fortsatt mojligt f6r dem
som har sin mélpunkt i centrum att ta sig dit.

Effekt: Atgirden bedoms ge en liten minskning av kvivedioxidhalterna pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Lansstyrelsen &dr beslutande. Trafikverket dr vaghallare fér Bergnés-
bron. Anstkan gors av Stadsbyggnadsforvaltningen under ar 2015.

Konsekvenser: Ett forbud av farligt gods 6ver bron medfor minskade luftféroreningar
och mindre risker for olyckor med svara foljder. Eftersom andelen fordon som transporte-
rar farligt gods genom centrum &r lag jamfort med totala trafikarbetet i centrum innebéar
ett forbud endast sma minskningar av luftféroreningar i centrum. Transporter av farligt
gods bor inte utforas langs vagnat déar bebyggelse ligger nédra viagen. Fér dem som trans-
porterar farligt gods mellan Luled Hamn och Bergniset blir fairdvagen langre.

Finansiering: 10 tkr for utredning och anstkan.

36



Kollektivtrafik

Under denna rubrik redovisas de atgédrder som syftar till att 6ka resandet och attraktivite-
ten for detta fardsétt, samtidigt som luftféroreningsutsldppen ska minskas. En forbattrad
kollektivtrafik dr en viktig forutsattning for att fa effekt av andra atgarder som redovisas i
detta atgardsprogram.

Biogasbussar

Luled Kommun har tagit beslut om att bygga en biogasanldggning och denna ar under
uppforande. I projektet dr det beslutat att Lulea Lokaltrafik (LLT), under en trearsperiod
ska inforskaffa 10 st biogasbussar. Férsta omgangen bussar dr berdknade att tas i drift
hosten 2014.

Effekt: Nya biogasbussar sldpper ut mindre kvdveoxid och partiklar jamfort med gamla
dieselbussar. Eftersom inférskaffandet av bussarna kommer att ske 6ver en tid ar for-
hoppningarna att kvdvedioxidutsldppen ska bli mindre pa sikt.

Ansvar och tidplan: LLT inforskaffar biogasbussar, med borjan hosten 2014 och fortsét-
ter enligt plan att kopa tre till fyra bussar/ér. Den sista bussen berdknas levereras hosten
2016.

Konsekvenser: Ligre halter av luftféroreningar som kvéveoxid, partiklar och koldioxid.

Finansiering: Inkdpen av de tre forsta bussarna inryms i verksamhetens budget for ar
2014. Vid inkdpen av de resterande sju bussarna tillkommer en merkostnaden pa ca 600
tkr jamfort med vad verksamheten brukar bekosta vid ordinarie bussink&p.

Forbéttra kollektivutbudet ytterligare mellan stadsdelar och centrum

For att kunna 6ka antalet resendrer och sikerstélla bra kollektivtrafikforsérjning till nya
omraden dr det viktigt att trafikplanerare dr med i ett tidigt skede i planering. Genom
denna atgard ska ytterligare utredningar goras kring omrddena Kronan, Héllbacken och
Lulea Science Park i syfte att sdkerstélla god kollektivtrafik med mycket resenarer.

Effekt: Genom att hitta balansen mellan rétt antal avgangar, bra lokaliserade busshall-
platser och korta vintetider forvéntas antalet resenédrer 6ka. Genom 6kningen av antalet
resendrer sa forvéntas bilanviandandet och kvédvedioxidutsldppen minska pa langsiktig.

Ansvar och tidplan: Samhillsutvecklingskontoret och Luled lokaltrafik. Atgirden pabor-
jas under 2014.

Konsekvenser: Genom att turtdtheten 6kar och att farre kor bil i centrum bedéms den
totala kvdvedioxidhalten minska pa sikt. Tyvirr sa kan dock utsldppen av vissa luftférore-
ningar 6ka pa vissa platser. En av dessa platser d&r huvudbusshéllplatsen vid Smedjegatan
som dessutom i dagsldget borjar vara fullbelagd. For att kunna utoka kollektivtrafiken
kan dven en utdkning av huvudhéllplatsen behéva goras.

Finansiering: Kostnaden for utredning inryms i befintlig budget. For ytterligare trafikut-
okning tillkommer kostnader enligt géllande konsessionsavtal.

Bussprio-férs &k i trafiksignaler fér nagra av Lénstrafikens bussar

En metod att minska olika luftféroreningsutslapp fran bussar och samtidigt ge en mer posi-
tiv bild av kollektivtrafiken &r att se till att de inte behover vénta vid rott ljus ndgon langre
tid. Detta kan ske genom att bussarna prioriteras i trafiksignaler, dvs bussprioritering i
trafiksignaler. Genom ett forsok sa kommer 13 stycken av Lanstrafikens bussar som trafi-
kerar linjerna 23, 28 och 30 att forses med erforderlig utrustning. Dessa busslinjer &r viktiga
utifran ett arbetspendlingshdnseende och det dr av denna anledning de prioriteras.

Effekt: Att styra trafiken med trafiksignaler ar mycket effektivt men effekterna av trafikstyr-
ningen &r svara att férutse. Genom att all busstrafik prioriteras vid trafikljusen sa bedéms
luftféroreningar i form av kvavedioxid minskas pa lang sikt. En jamn korning till skillnad
mot en ryckig med flertalet starter och accelerationer ger en minskning av kvavedioxider.
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Ansvar och tidplan: Léanstrafiken ansvarar for atgdrden och forsoket genomfdrs under aren
2014 och 2015.

Konsekvenser: En risk med trafikregleringar &r att om man forbattrar framkomligheten
for vissa busslinjer sa forsimrar man fér nagon annan t ex gaende och cyklister. En lik-
nande trafikreglering kan dven medféra en minskad framkomlighet for bilisterna och att
dessa i sin tur véljer andra vagar. Detta medfor att en liknande atgédrd dven skulle kunna
medfora att luftfororeningsutsldpp skulle kunna 6ka pa andra platser i centrala Lulea.

I och med att det bara &r ndgra fa busslinjer fran Lanstrafiken som ska utrustas med
denna teknik sa beddms denna atgérd inte medféra nagra konsekvenser fér varken dvriga
trafikanter eller néringsliv. Nagra ytterligare forsamringar av andra miljdaspekter som t
ex buller eller koldioxidutslapp beddms inte heller uppkomma.

Finansiering: Kostnaden for denna atgérd berdknas till ca 350tkr.

Utredning om att képa in fler el- och elhybridbussar

Lulea lokaltrafik (LLT) ska leda en utredning for att underséka om det finns méjlighet att
inforskaffa elbussar eller elhybridbussar i syfte att minska miljopaverkan. Eftersom elhy-
bridbussar har bade elmotorer och ndgon form av forbranningsmotor skulle dessa kunna
vara ett alternativ till dagens bussar.

Effekt: Bade el- och elhybridbussar bedoms ge minskade utsldpp till luften vid den idag
overbelastade Smedjegatan. I och med att bada dessa bussmodeller &dr véldigt tystgdende
sa kommer trafikbullret frdn dem att minska.

Ansvar och tidplan: LLT ansvarar for att leda utredningen som kommer att ske tillsam-
mans med kommunen. Start under 2015.

Konsekvenser: Inga kidnda negativa konsekvenser.

Finansiering: Uppskattad kostnad for utredningen ligger pa 150 tkr vilket inte finns med i
befintlig budget.

Fria bussresor under kalla vinterveckor

Atgirden innebir att kostnadsfria bussresor ska erbjudas och marknadsforas under nagra
veckor ijanuari och februari. Erbjudandet ska kopplas till luftsituationen i centrala Lulea
och marknadsforingen kan genomf&ras av mobilitetskontoret. Vid kalla vinterdagar &r
det extra besvérligt att anvanda sin egen bil. Genom fria bussresor kan "uppoffringen”
att ta bussen minskas. Fler nya resendrer kan da upptécka fordelen med att dka buss och
ddrigenom minskar luftféroreningarna.

Effekt: Genom denna atgédrd beddms kvévedioxidutslippen minska pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Samhillsutvecklingskontoret. Arbetet startar varen
2016.

Konsekvenser: Férutom att atgédrden minskar kvavedioxidutsldppen sa beddms den dven
minska utsldpp av andra luftfororemngar som till exempel koldioxid. Atgéarden skulle
kunna forlanga resendrens restid i viss man men i och med att fler kan se férdelarna med
detta fardsatt sa skulle fler kunna vilja aka buss framover. Atgarden kan upplevas negativ
for de resendrer som har langre tidsbundna reskort som exempelvis drskort.

Finansiering: Fyra veckors bussresor kostnad ca 4,7 mkr per ar.

Biltrafik

Under denna rubrik beskrivs ett antal olika dtgdrder som minskar biltrafikens utrymme
och framkomlighetsstandard i gatundtet. Man vdrna om god framkomlighet f6r kollektiv-
trafiken. Vidare redogors for ett par atgarder som syftar till att mer hallbara drivmedel ska
nyttjas och darigenom forbattra luftkvalitén.
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Férs6k med férre kérfélt vid Sandviksgatan

Sandviksgatan ar efter Bodenvagen den mest trafikerade infarten till Luled centrum. Det
finns bostadshus néra gatan som dr utsatta for bade dalig luftmiljo och hogt trafikbuller.
Vid nyexploateringen pa Kajan 18 kommer ett av korfdlten pa Sandviksgatan mellan
Residensgatan och Radstugatan att behdva stiangas for trafik. Detta blir ett fullskaleforsok
av hur det skulle fungera att ta bort korfilt pa Sandviksgatan. Byggnationerna berdknas
paga i 28 manader. Effekterna pa trafikflodet i centrum samt pé luftmiljon studeras under
avstangningen.

Effekt: Om fOrsoket visar att bilisterna soker sig till andra firdmedel kan det bli en re-
duktion av kvdveoxid i centrum pé lang sikt. Om bilisterna istdllet borjar anvanda andra
vdgar blir det ingen forbattring av luften i centrum.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Ar 2014-15.

Konsekvenser: Farre korfalt kan innebéra forsamrad framkomlighet for bil- och kollektiv-
trafiken. Eventuellt kan kobildning uppsta under hogtrafiktid. Det finns dven risk for att
bilisterna kommer att nyttja andra gator som dr mindre ldmpade for stora trafikmangder
men det kan ocksa innebara att fler 6vergar till att anvdnda andra hallbarare fardmedel
som buss eller cykel. Kollektivtrafikens framkomlighet ska beaktas vid utredningen. Ger
forsoket positiva effekter kan Sandviksgatan fa en ny utformning med férre korféalt och
mer utrymme for gdende och cyklister. Med mindre trafik lings Sandviksgatan skapas en
béttre miljo for boende; battre luft, lagre trafikbuller och minskad barridrverkan.

Finansiering: Vid forsoket har kommunen endast kostnader for trafikméatning och utvér-
dering av atgarden, ca 30 tkr.

Ny gatusektion Radstugatan

Radstugatan forbinder infartsvdgarna Bodenvdgen och Sandviksgatan med varandra.
Gatan har god standard for biltrafiken med tva korfélt 4t vardera hallet. Vigomradet &r
ca 24 meter brett och uppmitt trafikmangd under vardagsdygn dr ca 13 000 motorfordon.
Atgérdens syfte ar att minska ytan for biltrafiken pa Radstugatan mellan Storgatan och
Stationsgatan (ca 200 meter) genom farre och smalare korfalt. Darmed skapas mer plats
for gdende, cyklister och gronska.

Effekt: Atgdrden kan medfora att nagra fler cyklar och gér istéllet for att anvinda bilen.
Déarmed kan kvévedioxidhalterna minskas pé sikt. Tillsammans med information och
andra atgédrder kan kvdvedioxidhalterna minska ytterligare.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Utredning och projek-
tering 2016-2017. Ombyggnation ar 2018.

Konsekvenser: Bittre framkomlighet och trevligare milj6 for gaende och cyklister. Nagot
samre framkomlighet for bilister. Minskad barridrverkan for att fardas tvérs 6ver Rads-
tugatan. Okad trafiksidkerhet och béttre luftmiljo. Den hir atgérden bor inte féranleda att
biltrafiken styrs till andra gator.

Finansiering: Kostnad 10 000 tkr inkl utredning.

Utreda mdjligheten till férre korfélt I1dngs med Sddra hamnleden

Sodra Hamnleden utgér en férbindelse mellan infartsvigarna Sandviksgatan vésterifran
och Hertsévidgen 6sterifran. Gatan har mycket god kapacitet f6r rddande biltrafik med
som minst tva filer at vardera hallet. I korsningarna ar det annu fler filer. S6dra Hamnle-
den &r ca 950 meter lang. Uppmaitt trafikméngd under vardagsdygn varierar pa strackan
mellan ca 14 000-15 500 motorfordon.

Effekt: En forutsittning vid utredningsarbetet ska vara att minska utsldppen av kvavedi-
oxid samt andra luftféroreningar.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Utredning ar 2017-18.
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Konsekvenser: Bittre framkomlighet och trevligare miljo for gdende och cyklister. Nagot
samre framkomlighet for bilister. Minskad barridrverkan for att fardas tvérs 6ver Sodra
Hamnleden. Okad trafiksikerhet och béttre luftmilj6. Den hér atgirden bor inte foranleda
att biltrafiken styrs till andra gator. Kollektivtrafikens framkomlighet ska beaktas vid ut-
redningen. Alla korsningar lings sodra Hamnleden dr idag reglerade med trafiksignal och
med bussprio for lokaltrafiken.

Finansiering: Utredningskostnad ca 500 tkr.

Utreda mdjligheten att begrénsa antalet kérfélt 1&dngs Namnldsa gatan och
Skeppsbrogatan inkl omvandla Trekantens bilparkering till torgyta

Syftet med dtgédrden &r att utreda om det 4r mojligt att minska antalet korfalt lings Namn-
l6sa gatan och Skeppsbrogatan fram till Radstugatan, en strécka pa ca 350 meter. Vidare
ingar att utreda majligheten att omvandla Trekantens bilparkering till torgyta. Vardags-
dygnstrafiken ldngs med Skeppsbrogatan &r ca 17 000 motorfordon. Nastan hela strackan
har tva filer at vardera héllet. Busstrafiken har inga avkorningsfickor utan stér vid hall-
platsstopp i korféltet pd vardera sidan av gatan.

Effekt: En forutsittning vid utredningsarbetet ska vara att minska utsldppen av kvavedi-
oxid samt andra luftféroreningar.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Utredning 2015-16

Konsekvenser: Innebar troligen en stor begransning av framkomlighet och tillgdnglighet
for bilburna. Om Trekantens bilparkering tas bort bor den erséttas med annan bilparkering
vid norra infarten for att inte trafiken ska 6ka genom centrum till P-platser pa sddra sidan.
Risk for att handelns attraktivitet i centrum férsdmras samt att biltrafiken langs med Smed-
jegatan okar. Kollektivtrafikens framkomlighet d&r mycket viktig i omrddet och ska bevakas.
Om begransningarna av korfalten gors sa kommer framkomligheten och miljon for gadende
och cyklister att bli battre. Barridrverkan minskas for att firdas mellan centrum och Norra
hamn samt att trafiksdkerheten kar. Omrade blir trevligare att vistas i.

Finansiering: Utredningskostnad ca 500 tkr

Tjénstefordon

Tekniska foérvaltningen ansvarar for ca 350 fordon som anvénds av olika kommunala
forvaltningar som tjdnstebilar, poolbilar och servicefordon. Merparten av dessa bilar &r
dieseldrivna. Cirka 50 dr bensindrivna, ca 49 &r etanolbilar och sa finns det 10 ar hybrid-
bilar med kombinationen bensin och el. Nar kommunens biogasanldggning &r fardig och
kan boérja leverera drivmedel ska fordon succesivt bytas ut till biogasfordon. Hosten 2014
raknar man med att borja utbytet och inom tre ar ska 90-100 fordon ga pa biogas.

Kommunen ska dven arbeta for att fornya bilparken med hybridbilar. Elbil ska provas
genom att tva bilar som mestadels framfors i centrum byts ut till elfordon.

Effekt: Denna atgard beddms minska kvavedioxidhalterna pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Fordonsbytena startar
under hosten 2014 och arbetet kommer att genomfdras successivt framgent.

Konsekvenser: Genom biogasproduktion blir restprodukter hogvardig och fornyelsebar
energi. Anvandning av biogas som drivmedel istéllet f6r bensin och diesel innebédr mindre
utslapp av kolviten, kviveoxider, koldioxid och sotpartiklar. Atgirden bidrar dven till att
minska viaxthuseffekten och genom att de fordon som nyttjas i centrum ska bytas ut mot
tysta elbilar sa kommer trafikbullret att minska.

Finansiering: Merkostnaden blir ca 100 tkr/bil om man képer in biogas- och elbilar istél-
let f6r konventionella personbilar. Ungefar 90-100 av kommunens fordon berdknas vara
en biogas eller elbil om tre ar.
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Cykeltrafik

Nedan redovisas ett antal olika standardhojande atgarder f6r cykeltrafikanterna. Det
handlar bland annat om att ta fram olika strategiska planer for cyklandet i kommunen
och hur upprustning och utbyggnad av cykelnit ska ske.

Cykelfélt Kungsgatan

Pa sikt bor Kungsgatan byggas om for att ge mer plats till cyklister men tills detta dr
mojligt ska cykelfélt mélas ldngs gatan. Idag finns cykelbana pé strackan mellan Gammel-
stadsvdgen och Lulsundsgatan men saknas mellan Lulsundsgatan och S6dra Hamnleden.
Manga cyklister upplever en forvirring 6ver var de ska ta vigen nér cykelbanan tar slut
och en olust att cykla bland bilar. Syftet ar att visa cyklister var de kan fardas samt att
prioritera cyklisters framkomlighet.

Effekt: Atgirden forvantas ge en liten minskning av kvivedioxid pa lang sikt genom att
det troligen kommer att bli fler som cyklar i omrddet. Bilisterna férvéntas d&ven bli ndgot
farre.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Atgirden genomfors
sommaren 2015

Konsekvenser: Framkomligheten for cyklister forbéttras samtidigt som den blir ndgot
sdmre fOr bilisterna. Bilisterna fdr minskat utrymme pa gatan och nagra parkeringsplatser
forsvinner. Kan stimulera nagon fler att anvénda cykel istallet for bil. Atgérden foranleder
troligen inte mer biltrafik pa andra gator vilket innebér en liten minskning i centrum av
kvévedioxid, koldioxid och trafikbuller. Fler cyklister bidrar till béttre folkhélsa.

Finansiering: Kostnaden berédknas till 600 tkr.

Cykelbana och bussgata ldngs Skeppsbrogatan

For att forbdttra cyklisternas framkomlighet i centrum har en cykelbana byggts lings
Skeppsbrogatan pa strackan Prastgatan-Kungsgatan. For att skapa kontinuitet i cykelva-
gndtet byggs en fortsdttning pa strackan Kungsgatan-Smedjegatan. Pa strackan Kungsga-
tan-Timmermansgatan ar det idag bussgata i en riktning. For att sdkerstélla busstrafikens
framkomlighet efter ombyggnationen gors bussgata i bada riktningar mellan Kungsgatan
och Timmermansgatan. Genom att skapa mer utrymme for busstrafiken skapas béttre
mojlighet till att utveckla busshéllplatsen till en omstigningsplats mellan Lokaltrafiken
och Lénstrafiken.

Effekt: Genom denna atgéard forvintas kvavedioxidhalterna minska pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Atgarden genomfors
2014.

Konsekvenser: Framkomligheten for cyklister och busstrafik forbéttras samtldlgt som
den blir lite samre for bilisterna. Atgarden foranleder troligen inte mer biltrafik pa andra
gator. Atgirden kan innebira att fler cyklar och dker buss.

Finansiering: Kostnaden beréknas till 7 000 tkr.

Cykelbana ldngs Radstugatan

Idag finns cykelbana lings Réddstugatan pa hela strackan féorutom mellan Storgatan och
Skeppsbrogatan. For att ge cyklisterna majlighet att na cykelbanan i Norra Hamn forldngs
cykelvégen till Skeppsbrogatan. For att ge plats at cykelbanan tas fyra parkeringsplatser
bort. Enligt Luled kommuns 6versiktsplan (delen Program F, Resor och transporter), an-
tagen av kommunfullmaktige i maj 2013, ska utrymme for cykeltrafik prioriteras framfor
gatuparkeringar.

Effekt: Genom denna atgéard forvintas kvavedioxidhalterna minska pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Tekniska forvaltningen. Atgarden genomfors under
ar 2014.
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Konsekvenser: Framkomligheten for cyklister forbéttras samtidigt som fyra parkerings-
platser forsvinner. Genom att framkomligheten for cyklisterna forbéttras sd kan atgarden
bidra till battre folkhélsa.

Finansiering: Kostnaden berdknas till 500 tkr inkl flytt av markvarme.

Framkomlighet for cyklister i trafiksignaler

Att behova stanna och trycka pa en knapp for att fa gront i trafiksignaler skapar irritation
och dalig framkomlighet for cyklister. Olika metoder for detektering i signalerna har tes-
tats men ingen har fungerat helt tillfredsstédllande. I dagslédget far cyklisterna déarfér gront
automatiskt samtidigt som bilisterna i samma korriktning. Pa kvéllstid nér trafiken ar
lagre ar det dock vanligt att ingen bil anldnder till signalen samtidigt som cyklisten. Det &r
ocksa nér cyklisten anldnder till en helt tom korsning som upplevelsen av att inte fa gront
dr simst. For att forbattra framkomligheten programmeras trafiksignalerna om sa att det
visar gront hela tiden for cyklisterna s linge ingen annan trafikant anldander till signalen.

Effekt: Denna atgard bedoms ge positiva effekter pd antalet gdende och cyklister vilket
medfor att kvdvedioxidhalterna bedoms minska pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Atgirden genomférs
2014-2015.

Konsekvenser: Genom att framkomligheten for cyklisterna forbattras sa kan atgérden
innebéra fler som cyklar och ddrmed bidra till béttre folkhélsa.

Finansiering: Kostnad 63 tkr for omprogrammering av 14 signalreglerade korsningar.

Cykelbana ldngs Mjdlkuddsvégen, etapp 2

Under ar 2013 har en cykelbana ldngs Mjolkuddsvagen byggts pé strackan Mjolkuddsban-
ken — Mjolkuddens centrum. Sedan tidigare finns cykelbana mellan Mjolkuddens centrum
och Tunaskolan. For att ansluta till denna cykelbana och skapa en gen vég till centrum for
de boende pa Notviken byggs en fortsittning fran Tunaskolan till Storhedsvédgen. Cykelba-
nan langs Mjolkuddsvéagen kommer att utgora en del av Sunderbystrédket och dairmed far
dven cyklister frdn Sunderbyn, Gammelstad och Storheden ndrmare vég till centrum.

Byggandet av cykelbana lings Mjolkuddsvégen pa strackan Tunaskolan-Storhedsvédgen ar
en stracka pa ca 1 kilometer. Langs strackan atgardas d@ven busshallplatser och dvergangs-
stdllen for att forbéttra trafiksdkerhet och tillgéanglighet. I och med att det bor 6ver 6100
personer i detta omrade och att vagavstandet in till centrum bara ar 1,5 till 5 km borde det
finnas en stor potential for att fler ska cykla langs med denna striacka.

Effekt: Denna atgérd forvantas minska kvavedioxidhalterna pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Atgarden genomfors
2017.

Konsekvenser: Bittre framkomlighet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister inom
Notviken och Mjolkudden samt fran dessa omraden till Luled centrum. Cyklister langs
Sunderbystraket far ndgot kortare resvag. Battre tillgdnglighet och trafiksdkerhet vid buss-
hallplatser. Atgarder vid 6vergangsstallen och busshéllplatser kan innebira nagot samre
framkomlighet for bilister.

Finansiering: Kostnaden beréknas till 6 000 tkr.

Okad trafiksékerhet och attraktivitet fér oskyddade trafikanter p& Mjolkuddsbanken

En stor del av biltrafiken (ca 22 000 fordon/dygn) kommer in till centrum via Bodenvégen
som sista biten gar 6ver Mjolkuddsbanken. Langs ena sidan av Mjolkuddsbanken finns en
fem meter bred gang-/cykelbana som endast avskiljs fran biltrafiken med kantsten. Den
hoga biltrafikmédngden och relativt hog hastighet av 70 km/h medfor en dalig och otrivsam
trafikmiljo for gdende och cyklister. Deras trafiksdkerhet dr 1dg och de &r utsatta for mycket
buller och luftféroreningar. Med anledning av detta behdvs atgarder f6r de oskyddade trafi-
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kanterna och en attraktivare gang-/cykelvédg 6ver Mjolkuddsbanken behover skapas.
Effekt: Genom denna atgéard forviantas kvavedioxidhalterna minska pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Atgarden genomfors
under flera ar. Delar av atgdrden kommer att paborjats 2015.

Konsekvenser: Attraktivare och sikrare fardvag for gdende och cyklister bor kunna sti-
mulera fler till att ga eller cykla vilket i sin tur innebadr minskad biltrafik.

Finansiering: Kostnad 7 000 tkr.

Skyltning av cykelvédgar

Vigvisningen langs cykelnétet behdver kompletteras och forbéttras. Varje huvudstrak har
ett eget namn och en egen farg som anvands vid uppskyltning av straket. Detta behdver
uppdateras och kompletteras. Darutover behovs komplettering med vagvisnings- och
avstandsskyltar samt plastskyltar som visar var man befinner sig.

Effekt: Genom denna atgérd forvintas kvdvedioxidhalterna minska pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsférvaltningen. Atgarden genomfors
under aren 2014-2015

Konsekvenser: Littare for cyklisten att hitta och orientera sig ldngs cykelnét samt ett sdtt
att végleda till trafiksdkra vagval. Speciellt bra for nytillkomna cyklister. Lulea &r en univer-
sitetsstad som genererar nya studerande varje host och ddrmed nya presumtiva cyklister.

Finansiering: Kostnad 500 tkr.

Cykelparkering i centrum och vid stérre malpunkter

Iordningstéllande av ytor for cykelparkering samt uppséttning av cykelstéll pa fler platser
i centrum och vid stérre malpunkter utanfor centrum. Vissa av dessa platser kommer att
forses med viderskydd. Mojlighet att skapa laddplatser for elcykel kommer att utredas.
Aven frekvent anvinda busshéllplatser forses med cykelstill s att cyklande resenérer
kdnner sig trygg att lamna sin cykel vid busskuren. Kommunen kommer dven att utreda
mojligheten att upplata platser for cykelparkering i kommunens parkeringshus.

Effekt: Genom denna atgdrd forvintas kvavedioxidhalterna minska pa lang sikt.
Ansvar och tidplan: Lulea kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Start ar 2014.

Konsekvenser: Béttre tillgdnglighet for cyklister och minskad risk for att cykeln stjals.
Béttre ordning och framkomlighet for gdende genom att styra cykelparkering till vissa
platser. Nagra bilparkeringar kan overga till cykelparkeringar.

Finansiering: Uppskattas till ca 200 tkr/ar.

Cykelplan fér Lulea

Atgarden innebér att en cykelplan tas fram for Luled. I planen redogors bland annat mal
for det befintliga cykelvdgnatetet, cykelfloden, olycksstatistik samt uppgifter om vilka
som cyklar i Lulea. Syftet med cykelplanen &r att utreda vilka atgarder som bor goras for
att forbéattra for Luleds cyklister. Cykelplanen skall fungera som ett underlag fér verksam-
hets och budgetplanering. Som planeringsunderlag &r den ett hjalpmedel vid priorite-
ringar och ekonomiska beddmningar.

Effekt: Genom denna atgérd forvintas kvavedioxidhalterna minska pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, tekniska férvaltningen. Atgarden fardigstalls under
ar 2014.

Konsekvenser: Planen innebar ett hjdlpmedel och en struktur f6r det fortsatta arbetet
med forbattringar forr cyklister.

Finansiering: Kostnad for fardigstdllandet dr ca 200 tkr.
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Plan fér upprustning av cykelvédgar

Sommaren 2013 har en inventering av de befintliga cykelvidgarnas standard gjorts. Utifran
denna inventering tas en ny plan fér upprustning fram. Enligt en &dldre utredning &r ca 26
km (ca 15 %) av hela cykelnitet i behov av underhéllsatgarder for att nd bra standard.

Effekt: Genom denna atgérd forvintas kvavedioxidhalterna minska pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Planen fardigstalls
under ar 2015.

Konsekvenser: Planen innebér bittre majlighet att planera och prioritera underhallet
av cykelvégnaitet vilket i sin tur kan skapa ett attraktivare cykelnédt. Genom ett planerat
underhall kan atgarder béttre styras till platser dar behovet ar storst och/eller ger mest
effekt.

Finansiering: Tekniska forvaltningen 20 tkr.

Upprustning av cykelvdgar med prio mot huvudcykelnétet

Atgérden innebér arlig upprustning av cykelvégar enligt framtagen plan for upprustning
av cykelvédgar och med prioritering av huvudcykelnétet.

Effekt: Genom denna atgérd forvintas kvavedioxidhalterna minska pa lang sikt.
Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsforvaltningen. Arbetet startar &r 2015.
Konsekvenser: Attraktivare och framkomligare cykelvdgar med mindre risk f6r olyckor

Finansiering: . Ungeférlig kostnad ar ca 2 000 tkr/ar

Parkeringar

Under denna rubrik redogors for olika atgardsforslag som bland annat syftar till att tyd-
liggora var lediga parkeringsplatser finns, vilket kan minska den sa kallade soktrafiken i
centrala Luled. Vidare redovisas atgarder som syftar till att skapa attraktiva stadsmiljoer.

Parkeringsstrategi

Kommunen ska ta fram en strategi for arbetet med parkeringsfrdgor. Nuvarande parke-
ringstal faststdlldes 1993 och den behéver fornyas utifrdn dagens situation. Kommunen
ska se 6ver mdjligheterna till differentierade parkeringstal utifran tillgdng pa t ex kollek-
tivtrafik och bilpooler. For att sdkerstilla tillgangen pa cykelparkeringsplatser ska parke-
ringstal for cykel inforas.

Effekt: Med en ny parkeringsstrategi beddms kvavedioxidhalterna minska pa sikt.

Ansvar och tidplan: Parkeringsstrategin tas fram i samarbete mellan kommunens Stads-
byggnadsforvaltningen, milj6- och byggforvaltningen under ar 2014-2015.

Konsekvenser: Med hjdlp av atgédrder som beslutas i parkeringsstrategin forvéntas fler
overga till hallbara sétt att resa och ddrmed minskas biltrafiken i centrum. Detta i sin tur
innebdr minskade storningar av buller och luftféroreningar, attraktivare miljo och att ytor
frigdrs for trevligare &ndamal dn bilparkering.

Finansiering: ca 200 tkr.

Parkeringsledningssystem

Vid infarterna till centrum uppsitts digitala skyltar som végvisar till parkeringshusen och
ger information om hur manga lediga platser det finns i respektive P-hus. I parkerings-
husen uppsitts utrustning for att rdkna antalet bilar.

Effekt: Atgirden antas minska antalet bilister som kér runt for att soka parkeringsplats
vilket i sin tur bidrar till att minska utsldppen av kvdvedioxid i centrum pa lang sikt.
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Atgirden bedoms ge en liten minskning av kviavedioxidutslippen inom en snar framtid
efter att systemet driftssatts.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, tekniska foérvaltningen. Klart 2015.

Konsekvenser: Forutom minskad soktrafik dr detta positivt for handeln vars kunder
lattare hittar lediga parkeringsplatser. Genom att fler hittar in till P-husen kan ytor med
gatumarksparkering frigoras for andra &ndamal.

Finansiering: Investeringskostnad ca 2 000 tkr. Driftskostnad ca 70 tkr/ar.

Infartsparkering Norr

Biltrafiken fran vdg 97 och E4 végvisas in till Luled centrum via infarten Bodenvégen.
Denna infartsvég dr den mest trafikerade védgen i Lulea. Den har trafiken kommer in till
norra sidan av centrum medan befintliga parkeringshus med hog kapacitet ligger pa
sodra sidan. Ett parkeringshus byggs vid den norra infarten till centrum. Anvandning
dagtid for besékande till centrum och som arbetsplatsparkering, samt under kvillstid och
helger for besokande till badhus, idrottsarena, Kulturens hus m m.

Effekt: Ett nytt parkeringshus kan vara klart tidigast om fem ar. Husets attraktivitet beror
dven pa andra faktorer som t ex hur ldtt det &r att kora till P-husen pé sodra sidan och om
markparkeringen pa Trekanten &r kvar. Blir det nya parkeringshuset attraktivt s kommer
manga bilar att inte dka in i centrum och darmed minskar utslappen av kvavedioxid i
centrum pa lang sikt.

Ansvar och tidplan: Luled kommun, Stadsbyggnadsférvaltningen. Utredning &r 2016-17.

Konsekvenser: En infartsparkering pa norra sidan av centrum kan dels minska den
allméanna trafiken i centrum som letar parkeringsplats samt skapa méjlighet att flytta ut
arbetsplatsparkeringar fran centrum. Mark i centrum kan frigoéras for andra andamal d4n
parkering.

Finansiering: Luled kommun. Investeringskostnad ca 40 000 tkr inkl utredningskostnad.
Driftskostnaden blir ca 3000tkr /ar.
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BILAGA 3

Miljobedbmning
Enligt miljobalkens 6 kapitel 11 § ska den som upprittar eller dndrar ett dtgdrdsprogram

gora en miljobeddmning av den om dess genomférande kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

Enligt 4 § forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar ska genomf&ran-
det av atgardsprogrammet antas medfora betydande miljopaverkan om punkt 1 eller 2
indmnda paragraf uppfylls. Punkt 1 dr i detta fall inte aktuell da den hanvisar till 7 kap
miljobalken som behandlar olika skydd av omraden. Punkt 2 beddms inte heller vara ak-
tuell da atgédrderna inte dr av denna karaktar. Det dr dock svart att forutse i vilken omfatt-
ning atgardsprogrammet anger forutsattningar for kommande tillstand och prévningar
men sannolikt kommer atgardsprogrammet att beaktas i kommande tillstandsprévningar
hos Lansstyrelsen eller Mark och miljédomstolen.

Nar en kommun upprittar ett atgardsprogram ska @&ven genomforandet av atgardsprogram-
met antas medfora betydande miljopéverkan om punkt 1 och 215 § férordningen om miljo-
konsekvensbeskrivningar uppfylls. Kommunen bedémer att de atgdrder som ingdr i atgérds-
programmet kan paverka miljon och har dérfor bedémt genomférandet av programmet med
avvdgning mot kriterierna i bilaga 4 till ndmnda férordning. Kommunen bedémer dock att
genomfdrandet av dtgardsprogrammet inte kommer att innebédra en betydande miljopaver-
kan. Nagon miljobedomning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning behéver dérfor
inte goras. I tabellen nedan redovisas bedomningen av de olika atgdrderna var for sig.

i\tgérder Typ av miljopaverkan Betydande mil-

jopaverkan

Beteendepéaverkan

Mobilitetskontor Olika beteendepaverkansprojekt kommer att ge- | Nej
nomfdras och dessa kommer att ha en positiv

miljdpaverkan.

Planering

Samhaéllsplanering Denna atgérd &r av utredningskaraktar vilket Nej
medfér att resultatet av den och dess miljopa-

verkan maste bedémas separat.

Resecentrum Denna atgéard &r av utredningskaraktar vilket Nej
medfor att resultatet av den och dess miljopa-

verkan maste beddmas separat.

Norra Stadsfjarden Denna atgard ar av utredningskaraktar vilket Nej
medfér att resultatet av den och dess miljopa-

verkan maste bedémas separat.

Samlastningscentral for
varuleveranser till Lulea
kommuns verksamheter

Denna atgéard ar av forstudiekaraktar vilket Nej
medfor att resultatet av den och dess miljopa-
verkan maste bedémas separat.

Bergnésbron

genom centrum vilket medfér positiva miljdef-
fekter samt att man minskar risken for olykor
med svara foljder.

Utredning for att féréandra Denna atgérd &r av utredningskaraktar vilket Nej
resor i tjansten medfér att resultatet av den och dess miljopa-

verkan maste beddmas separat.
Forbjuda farligt gods dver Medfér minskade transporter av farligt gods Nej
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Atgarder

Typ av miljopaverkan

Betydande mil-

jopaverkan

Kollektivtrafik

Biogasbussar Atgérden medfoér sma och positiva miljoeffekter. | Nej

Forbattra kollektivutbud Denna atgard &r av utredningskaraktar vilket Nej

ytterligare mellan stadsdelar | medfér att resultatet av den och dess miljopa-

och centrum verkan maste bedémas separat.

Bussprio-forsok i trafiksigna- | Miljopaverkan fran denna atgard bedéms som | Nej

ler for ndgra av lanstrafikens | ringa. Detta genom att luftfdroreningar bedéms

bussar minska pé lang sikt samtidigt som trafikbullersi-
tuationen beddms férbéttras. Vissékning

Utredning om att kdpa in fler | Denna atgard ar av utredningskaraktar vilket Nej

el & el-hybridbussar medfér att resultatet av den och dess miljopa-
verkan maste beddmas separat.

Fria bussresor under kalla Genom denna atgard beddéms miljé- och luftsi- | Nej

vinterveckor tuationen foérbéattras genom att fler ska lamna
sina bilar hemma under de kallaste vinterveck-
orna.

Biltrafik

Fors6k med farre korfalt Miljopaverkan fran denna atgard bedéms som | Nej

Sandviksgatan begrénsad eller liten. Om bilister véljer andra
miljévénligare fardséatt kan luftféroreningarna
minska medan miljépaverkan bedéms som ofor-
andrad om bilisterna véljer andra vagar.

Ny gatusektion Radstugatan | Under byggtiden kan atgérden medféra sméa Nej
negativa miljdeffekter. Nar gatusektionen ar
fardigbyggd beddms trafiksédkerheten och luft-
miljén forbattras.

Utreda méjlighet till farre Denna atgéard &r av utredningskaraktar vilket Nej

korfalt 1angs med Sdédra medfér att resultatet av den och dess miljépa-

Hamnleden verkan maste beddémas separat.

Utreda méjligheten att Denna atgéard &r av utredningskaraktar vilket Nej

begrédnsa antalet korfalt medfor att resultatet av den och dess miljopa-

langs Namnldsa gatan och verkan maste beddmas separat.

Skeppsbrogatan inkl om-

vandla Trekantens bilparke-

ring

Tjanstefordon Eftersom mer miljévénliga bilar kommer att nytt- | Nej
jas beddms den inte medféra nagon férsémrad
miljdpaverkan.

Cykeltrafik

Cykelfalt Kungsgatan Under byggtiden kan atgarden medféra sma ne- | Nej
gativa miljdeffekter men nar den ar genomférd
forvantas kvavedioxidhalten minska péa lang sikt.

Cykelbana och bussgata Genom att forbéattra cyklisters och bussars Nej

langs Skeppsbrogatan framkomlighet férvantas luftféroreningshalter
minska pé lang sikt. Det kan dock uppkomma
sma negativa miljdeffekter under byggtiden.

Cykelbana langs Radstuga- | Under byggtiden kan atgarden medféra sma ne- | Nej

tan gativa miljéeffekter men nar den &r genomférd
forvantas kvavedioxidhalten minska pé& lang sikt.

Framkomlighet for cyklister i | Genom att forbattra cyklisters framkomlighet Nej

trafiksignaler

férvantas en positiv miljopaverkan.
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Atgarder

Typ av miljopaverkan

Betydande mil-

jopaverkan
Cykelbana langs Mjélkudds- | Under byggtiden kan atgarden medféra sma ne- | Nej
vagen, etapp2 gativa miljéeffekter men nar den ar genomférd
férvantas kvavedioxidhalten och andra luftféro-
reningar minska pa lang sikt.
Okad trafiksékerhet och Under byggtiden kan atgarden medféra sma ne- | Nej
attraktivitet for oskyddade gativa miljdeffekter men nar den ar genomférd
trafikanter pa Mjolkuddsban- | férvantas kvavedioxidhalten och andra luftféro-
ken reningar minska pa lang sikt.
Skyltning av cykelvagar Denna atgard beddms bara medfdra en positiv | Nej
miljdpaverkan.
Cykelparkering i centrum Under byggtiden kan atgarden medféra sma ne- | Nej
och vid stdrre malpunkter gativa miljéeffekter men nér den ar genomférd
férvantas luftfdroreningar minska pé lang sikt
Cykelplan for Luled Denna atgérd &r av utredningskaraktar vilket Nej
medfér att resultatet av den och dess miljopa-
verkan maste beddmas separat.
Plan fér upprustning av Denna atgéard &r av utredningskaraktar vilket Nej
cykelvagar medfér att resultatet av den och dess miljépa-
verkan maste beddmas separat.
Upprustning av cykelvagar Under byggtiden kan atgarden medfdra sma ne- | Nej
med prio pa huvudcykelnatet | gativa miljdpaverkan men nar den ar genomférd
forvantas luftféroreningar minska pa lang sikt.
Parkeringar
Parkeringsstrategi Denna atgérd &r av utredningskaraktar vilket Nej
medfor att resultatet av den och dess miljopa-
verkan maste beddmas separat.
Parkeringsledningssystem Denna atgard beddms bara medfdra en positiv | Nej
miljdpaverkan.
Infartsparkering Norr Under byggtiden kan atgarden medféra sma ne- | Nej

gativa miljéeffekter men nar den &r genomférd
férvantas luftféroreningar minska pa lang sikt.
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BILAGA 4

Samradsredogdrelse

Handlingsplanen for att forbéattra luften i Luled centrum &r framtaget pa uppdrag av kom-
munstyrelsen i Luled kommun. Den har arbetats fram av en projektgrupp bestdende av
representanter fran olika forvaltningar och kommunala bolag.

Forslaget till handlingsplan har varit pa remiss mellan 2014-04-11 och 2014-06-12. Informa-
tion om forslaget har tillkdnnagivits i Norrldndska Socialdemokraten, Norrbottens Kuriren
och pa kommunens hemsida. Dokumentet har d&ven funnits i utskriven form i Stadshusets
entré och i stadsbiblioteket samt att vissa utvalda kommuner och myndigheter har fatt
dokumentet utskickat till sig.

Total s& har 19 lamnat in sina synpunkter pa forslaget och dessa sammanstélls nedan.

Samradspart Synpunkter Luled kommuns svar

Privatperson D& manga bilister anvander bussgatan fran | host har nya pabudstav-
Timmergatan till Kungsgatan foreslas battre lor satts upp och ny vag-
skyltning. Kan bussgatan skyltas om och mar- | markering har malats fér
kas, Forbud mot trafik med motordrivet fordon | bussgatan. Det &r darfér
eller, Férbud mot fordonstrafik med tillaggs- inte aktuellt med ytterligare
tavla som anger att férbudet ej géller buss/ féorandringar i dagslaget.
fordon i linjetrafik?

Privatperson Oppna Smedjegatan sa fort som méjligt for Smedjegatan har éppnats
att férdela biltrafiken jAmnare éver stadens enligt politiska beslut.
genomfartsleder. Det fungerade bra nar Smed-
jegatan var 6ppen. Det finns dessutom farre
bostader ldngs med denna gata jamfort med
Radstugatan, Skeppsbrogatan och Kungsga-
tan.

Privatperson Tycker forslaget att minska korfalten pa Tekniska forvaltningen
Sandviksgatan &r bra. Trafikljudet &r dessutom | utreder for tillfallet om det &r
valdigt hdg vid denna gata. Trafiken ar extremt | méjligt att gora en cirkula-
intensiv och valdigt stérande pa morgonen och | tionsplats pa den angivna
pa natterna. Trafiken smutsar dven ned extremt | platsen.
mycket. Ska nu dven det nya kontorshusets
personal kéra Sandviksgatan - Residentsgatan
s& kommer ju trafikméngden att 6ka ytterligare.

Varfor inte ordna en rondell vid Statoil (Rads-
tugatan-Sandviksgatan) sa att trafik mot varvet
kan kora in den vagen?

Privatperson Bygg fler parkeringshus for att minska bilkdr- | atgérdsprogrammet fore-
ningen som uppkommer tillféljd av att hitta slas att ett parkeringsled-
lediga parkeringsplatser. Behdver man ha bilen | ningssystem ska séattas upp
till centrum &r det viktigt att kunna parkera sa att trafikanterna vet var
snabbt och enkelt. de narmaste lediga parke-

ringsplatserna finns. Vidare
foreslas att ett parkerings-
hus ska byggas vid den
norra infarten till centrum.
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Samradspart

Synpunkter

Luled kommuns svar

Privatperson Tycker handlingsplanen &r jattebra! Det ar bra | Smedjegatan har éppnats
med minskad fordonstrafik i Luled centrum. enligt politiskt beslut.
Varfor berdrs inte Smedjegatan av nagon av
atgarderna dvs den skulle kunna vara fortsatt
sténgd for personbilstrafik, eller?

Privatperson Forbattra cykelleder i centrum och omnejd. Flera av dessa forslag finns

Flytta alla p-hus till mindre centrala delar av
innerstan. Hoj p-avgifter i centrala Lule&. Enkel-
rikta gator i centrum.

med som atgarder i at-
gardsprogrammet. | dagsla-
get finns det inga planer pa
att héja P-avgifter och eller
enkelrikta gator i centrum.

Arjeplogs kommun

Arjeplogs kommun avstar att lAmna synpunkter
pa forslaget till &tgardsprogram.

Kommunen noterar detta.

Privatperson

1. | &tgardsprogrammet redovisas héga och
Overskridande halter av kvavedioxid vid Smed-
jegatan, ar 2005 & 2009. Prognosen fér 2020
visar pé laga halter. Detta forvanar eftersom
det inte redovisas nagra kraftfulla atgarder

for att minska biltrafiken, som ar den storsta
utslappskallan. Hur férklaras férbattringen av
luftkvalitén?

1. Anledning till att luftférore-
ningssituationen férbattras
fram till &r 2020 &r manga.
Nagra saker som kan nam-
nas ar skarpta utslappskrav
samt att forbattringar goérs
for vag- och transportsek-
torns avgasutslapp.

2. Enligt tabell 3 ber6rs flest manniskor av dalig
luft langs Smedjegatan. Vore det inte lamp-

ligt att genomféra den gamla trafikplanen for
Smedjegatan med stopp for biltrafiken.

2. Smedjegatan har 6pp-
nats enligt politiska beslut.

3. Smedjegatan saknar idag en sammanhang-
ande och framkomlig cykelbana mot Sandviks-
gatan. Atgardsprogrammet tar inte heller upp
nagon sadan nédvandig l6sning, enligt vad jag
kan utlasa.

3. Inom de narmaste aren
finns det inga planer pa
att géra nagon liknande
cykelbana. Gatan &r inte
tillrackligt bred for att &ven
inrymma en cykelbana.

4. Atgarda de bristfalligheter som finns i
dagens cykelstrak. Funktionskontroll med
atféljande reparationer av sprickor, gropar, kan-
ter, trafikljus och skyltar bér kunna starta inom
nuvarande organisation.

4. Synpunkten stdder atgar-
der i programmet.

Social forvalt-
ningen Luled
kommun

Privatperson

Socialférvaltningen har tagit del av férslaget till
atgardsprogram och staller sig bakom skri-
velsen. Socialférvaltningen har férévrigt inga
synpunkter att tillaga i rubricerat &rende.

Kommunen noterar detta.

1. Mer drastiska atgérder behover tas for att
minska biltrafiken! Lulebor tar bilen fast de
bor i omraden med bra bussférbindelser, det
handlar om att andra beteendet.

1. Synpunkten stdder atgard
i programmet.

2. Infér gratis kollektivtrafik och héj parkerings-
avgifterna! Bygg om p-husen i centrum till
bostader! Lagg p-platserna utanfoér staden sa
att langpendlare far lAmna bilen och transpor-
tera sig den sista biten med buss, cykel eller
ga till fots.

2. Det kravs politiska stall-
ningstaganden och beslut
for att kunna géra liknande
atgarder. | dagslaget sak-
nas dessa men synpunk-
terna hanvisas vidare till
berdrd férvaltning.

3. Forbjud den sa vanliga tomgé&ngskdrningen.

3. Regler om tomgangs-
kérning finns i kommunens
lokala hélsoskyddsféreskrif-
ter.

50




Samradspart

Synpunkter

Luled kommuns svar

Fort. privatperson

4. Planera bostadsomraden dar bilen inte ar i
fokus.

4. Atgérdsprogrammet stdd-
jer detta.

5. Vidta atgarder déar det finns skolor och
forskolor nara hart trafikerade vagar. Manga av
Luleas barn leker dagligen i avgasmattad luft.

5. Skolor och férskolor
kommer att finnas dar
manniskor bor och det ar
darfor svart att paverka
placeringen av dessa. Lik-
nande fragor bevakas alltid
vid kommunens planering.

6. Biltrafiken i Luled ar mycket dominerande
och ger en lagre trivselfaktor.

6. Synpunkten stoder at-
gérdsprogrammet.

Privatperson Forstar tanken med att minska biltrafiken i Kommunen maste ta fram
Lulea centrum men kommer det att fungera? ett atgardsprogram och
Forsvaras framkomligheten for bilarna sa vidta atgarder for att for-
kommer luftféroreningarna att ka pga langre béttra luftkvalitén. Atgarder
transporttider. Min tes &r alltsa: Ju snabbare som forbéttrar framkomlig-
en bil kan ta sig till eller passera centrum och | heten fér biltrafiken medfér
ju fler leder som finns fér detta, desto mindre oftast att biltrafiken ékar.
kommer luftféroreningarna att bli.

Privatperson 1. Slapp absolut inte in biltrafiken pa Smedje- 1. Smedjegatan har 6ppnats
gatan. enligt politiskt beslut.
2.Tag bort bilparkeringen nedanfér Strand och | 2. Synpunkten stéder atgard
g6r triangeln till en park eller torgplats. i programmet.

Naturvérdsverket | Luled kommuns forslag till atgérdsprogram ar | Kommunen uppskattar att

val genomarbetat och innehaller de uppgifter
ett atgardsprogram ska innehalla. Naturvards-
verket tycker dock att det bor finnas atgarder
som medfér att normer klaras inom ca tva ar.

Naturvardsverket berdm-
mer atgardsprogrammet.
Svarigheterna med att
genomféra atgarder som
medfdr att normerna klaras
inom ett fatal ar ar manga.
Lulea centrums lage med
fa infartsvagar och att den
ar omgéardat med vatten gor
det svart att stdnga gator
eller omleda trafik.

Pitea kommun

Miljé- och byggnamnden i Pited kommun har
inga synpunkter pa forslaget till atgardspro-
gram.

Kommunen noterar detta.

Tekniska namnden
Luled kommun

Forslagen till atgarder gar i hdg grad ut pa att
férandra méanniskors resvanor, genom beteen-
depéverkan eller férbattring av alternativ som
kollektivtrafik och cykel. For att f& kraft i arbetet
med att férdndra ménniskors resvanor, ar det
angelaget att férslaget om inrattande av ett
mobilitetskontor genomférs.

Synpunkten stdder atgard i
programmet.
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Samradspart

Synpunkter

Luled kommuns svar

Cykelframjandet
Norrbotten

1. D& denna rapport ar mycket viktig ar det av
stor betydelse att atgarderna prioriteras réatt,
och att de tillsammans med problemen &r
tydligt beskrivna. Rapporten saknar en roéd trad
och den upplevs ibland som otydlig. Rapporten
skulle hellre ha delats in sa att man ser kopp-
lingar mellan luftproblem — atgard- resultat.
Gor man fér manga atgarder samtidigt blir det
omdjligt att utvardera effekten av dem.

1. Atgardsprogrammet

ar viktigt for Luled och

déa det finns krav pa vad
ett atgardsprogram ska
innehalla foljs dessa, trots
att informationen kan
tyckas otydlig eller onédig.
Gor man manga atgarder
samtidigt blir den enskilda
atgarden svarare att utvar-
dera men flera av atgarden
hér samman och det finns
aven synergieffekter dem
emellan.

2. Det ar viktigt med langsiktiga 16sningar

och att utgdngspunkten &r att biltrafiken ska
minska, trots att Lulea samtidigt har malet att
vaxa. For att minska biltrafiken ser de tre grup-
per av atgarder som de speciellt vill framféra,
och som de tycker saknas och/eller behdver
utvecklas:

- Inte behodva resa — distansarbete = kommu-
nen inrattar distanskontor.

- Resa smartare — samakning.

- Resa pa annat sétt — g4, cykla, aka buss.

2. Kommunen delar cykel-
framjandets asikt om att det
ar viktigt med langsiktiga
I6sningar for att minska
luftféroreningarna. Kommu-
nen har noterat férslagen
till indelning av atgarderna
men valt ett annat indel-
ningssétt.

3. Kommunen ska arbeta mer malgruppsinrik-
tat. D& kommer olika arbetsgivare att utkristal-
liseras. Dessa &r en viktig part att samarbeta
med i tex buss- och cykelparkeringsfragor.

3. Synpunkten stdder atgard
i programmet.

4. Cykelframjandet saknar information om
beldggning i bilar, en studie som tekniska
forvaltningen tidigare gjort. De saknar &ven
uppgifter pa hur manga arbetsplatsparkeringar
som finns och var de &r. De saknar aven en
analys av kollektivitrafikresandet.

4. Det finns gamla utred-
ningar som inte ingar i
atgardsprogrammet samt
att det finns utredningar
som behdéver goras till féljd
av atgardsprogrammet.
Kommunen utreder &ven for
tillféllet saker som inte kom-
mer att inga i denna version
av atgardsprogram, som tex
arbetsplatsparkeringsfragan
samt analysen av kollektiv-
trafikresandet. Resultatet av
dessa utredningar kommer
att inkluderas i eventuella
revideringar av atgardspro-
grammet.

5. De delar inte kommunens uppfattning om att
cykelbana saknas langs del av Radstugatan.

5. Flera cyklister har till
kommunen framfért att en
del av Radstugatan saknar
cykelbana varpa denna
atgard gors.
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Samradspart

Synpunkter

Luled kommuns svar

Fort. cykelframjan-
det Norrbotten.

6. Analys saknas éver hur mycket biltrafiken
maste minska for att miljékvalitetsnormerna
ska klaras. Uppgifter om hur mycket cykeltrafi-
ken och bussresandet behdver 6ka saknar de
ocksa.

6. Liknande trafikminsk-
ningsanalyser ar mycket
svara att gora da det inte
bara &r trafiken som avgér
om normerna klaras eller
ej. Antal inversionsepisoder
och hur mycket luftfor-
oreningar som kommer
intransporterat fran andra
lander &r ocksa av bety-
delse. Berékningar hur
mycket buss och cykeltrafi-
ken behoéver 6ka blir darfor
ocksa svara att gora.

7. Det blivande mobilitetskontoret ska vara en
fristdende verksamhet som inte ligger under
en forvaltning.

7. Kommunen noterar syn-
punkten.

8. Det &r viktigt att man planerar for en trans-
portsnal markanvéandning och inte som man
gjort pa Hallbacken eller Kronan. Bada dessa
omraden ar planerade fér och ger en 6kad
biltrafik och inte 6kad cykel- och busstrafik.

8. Forslaget till atgardspro-
gram stddjer detta.

9. | atgérden om att forbattra kollektivutbudet
mellan stadsdelar och centrum ser de problem
med att gadngbanorna ar fér smal vid Smedje-
gatans busshallsplats. Mgjlighet att ta utrymme
fran biltrafiken finns. Da kan man skapa den
cykelvag som idag saknas langs med denna
Vag.

9. Smedjegatan har 6pp-
nats for biltrafik enligt
politiskt beslut.

10. | atgarden om busspriofdrsok i trafiksig-
naler for nagra av lanstrafikens bussar finns
ytterligare en miljdpaspekt som inte ndmnts. Pa
grund av tekniska begrénsningar kan bussar
hindra andra bussar fran att prioriteras och
darav férorsaka milj¢férsédmringar. Insatser
maste goras for att minska biltrafiken som da
g6r att man kan ta bort korfélt. De ser en fara i
att minska korfalt utan att trafiken minskar. Man
maste hitta en vaxelverkan mellan piska och
morot.

10. De tekniska begréans-
ningarna kommer att be-
aktas vid busspriofdrsdken
och utredningar om férand-
ringar i gatunétet. Forslaget
till atgardsprogram stédjer
synpunkten om att insatser
ska goras for att minska
biltrafiken.

11. Férsoket med farre korfélt pa Sandviksga-
tan kommer att paverka framkomligheten fér
bussarna. Detta finns inte medtaget i atgards-
programmet.

11. God framkomlighet for
kollektivtrafiken &r en viktig
aspekt i alla utredningar om
gatuférandringar. Synpunk-
ten beaktas och ska tydli-
gare framféras i atgarden.

12. Tveksamheter finns kring atgérden om
ny gatusektion vid Radstugatan. De anser att
effekten kommer att bli svarbedémd.

12. Synpunkten &r noterad
men féranleder ingen and-
ring i atgardsprogrammet.

13. Cykelframjandet menar att den mest effek-
tiva atgard for att forbattra luften langs soédra
hamnleden ar att inféra gron vag under rus-
ningstrafik. Detta for att fa béattra flyt i trafiken
och minska stoppen.

13. Synpunkten vidarebe-
fordras till utredningen fér
Sddra Hamnleden. Teknisk
konflikt finns mellan dagens
bussprio och méjligheten att
inféra grén vag.
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Samradspart

Synpunkter

Luled kommuns svar

Fort. cykelframjan-
det Norrbotten.

14. | atgarden om att man ska utreda majlig-
heten till att begrénsa koérfélt 1angs Namnldsa
gatan och Skeppsbrogatan ar konsekvenserna
for kollektivtrafiken den viktigaste utgangs-
punkten, inte ndgot som man beaktar.

14. God framkomlighet fér
kollektivtrafiken &r en viktig
aspekt i alla utredningar om
gatuféréandringar. Synpunk-
ten beaktas och ska tydli-
gare framforas i atgarden.

15. El-cykel bér nAmnas som ett méjligt tjans-
tefordon i atgérden om tjanstefordon. De ser
dock en fara i att dagens cykelvagar inte klarar
de krav morgondagens cyklister kommer att
stélla. Ett satt att locka éver bilister &r att bygga
cykelvagar som far en standardniva som ar
hdégre &n motsvarande bilvag.

15. | atgardsprogrammet
foreslas en utredning for att
férandra resor i tjdnsten och
i denna utredning kommer
man att understka méjlig-
heterna till att inféra elcyklar
som tjanstefordon. Kom-
munen ar medveten om att
framtidens cykelvagar bor
ha hégre standard an de
som tidigare byggts.

16. Beskrivningen av effekt och konsekvens for
atgarden om cykelfalt Kungsgatan, delas inte
av cykelfrimjandet.

16. Kommunen har noterat
att vi inte har en samsyn i
fragan.

17. | atgarden om cykelbana och bussgata
langs Skeppsbrogatan ser cykelfrdmjandet
vissa tekniska problem d& man inte klarar krav
enligt VGU samt att busshéllplatser och utfarter
ger cyklisterna sdmre framkomlighet.

17. Det gar inte alltid att
tillgodose allas behov och
darigenom fa en perfekt
I6sning. Ibland maste man
kompromissa mellan olika
behov som ska tillgodoses.

18. | atgarden om cykelbana langs Radstu-
gatan delar cykelfrimjandet inte kommunens
beskrivning av konsekvenser for bilister. Detta
eftersom bilisterna bara anvander ett korfalt i
dagslaget.

18. Negativ konsekvens for
bilister ar att fyra parke-
ringsplatser férsvinner,
déremot innebér férand-
ringen ingen férsdmring av
framkomligheten for bilister.
Detta ska tydligare framfo-
ras i atgarden.

19. Beskrivningen av effekt och konsekvens i
atgarden om framkomlighet for cyklister i trafik-
signaler delas inte av cykelfraimjandet. Miss-
tanker att atgarden kan férsamra luftsituationen
finns d& bilar skulle kunna bli stillastdende.
Vidare sa skulle bilister kunna vélja att kora
mot rétt i tron att signalerna ar trasiga.

19. Kommunen noterar syn-
punkten men delar inte er
synpunkt i fragan. Atgarden
innebar inte en cykelprio
som nuvarande bussprio
fungerar. Om signalan-
laggning och detektorer for
biltrafiken fungerar som de
ska bér inte atgarden vara
markbar for bilisten.

54




Samradspart

Synpunkter

Luled kommuns svar

Fort. cykelframjan-
det Norrbotten.

20. Cykelframjandet anser att dagens alterna-
tiv av strak ar i stort sett utan fastighets och
lokalgatsanslutning vilket gér att cyklister trots
langre vag kan hélla en hogre hastighet. De
ser Mjélkuddsvégens cykelbana som ett viktigt
strak for Mjolkudden och Notviken men da
behodver den utformas med arbetspendlande
cyklist som utgangspunkt.

20. | berdrda strackning kan
cyklisterna idag vélja mellan
cykelbana langs vattnet
eller att i hdg grad fardas
langs villagator. Att nyttja
cykelbanan langs vattnet
innebar en stor omvag for
flertalet av de boende i
Notviken. Om man ser pa
denna atgard som en del
av Sunderbystraket sa har
cyklister férmedlat att det
upplever att det ar otryggt
att cykla langs vattnet, det
ar en omvag, dalig orienter-
barhet p g a riktningsénd-
ringar m m.

21. De delar inte beskrivningen av effekt och
konsekvens i atgarden om okad trafiksdkerhet
och attraktivitet for oskyddade trafikanter pa
Mjélkuddsbanken.

21. Kommunen noterar att
samsyn inte r&der i fragan.

22. Beskrivningen av effekt och konsekvens i
atgarden om skyltning av cykelvagar delas inte
av cykelframjandet. Cykelvagar ska byggas

sa att cyklisterna hittar och da behdvs inte
skyltning.

22. Kommunen héller med
om att cykelvégar ska byg-
gas sa att cyklisterna hittar
men tyvarr s har inte den
principen foljts tidigare. Lik-
som l&ngs bilvégar kan det
dock behdvas vagvisning
utéver de skyltar som visar
vilket strak man fardas pa.

23. De delar inte beskrivningen i effekt och
konsekvens i atgarden om cykelparkering i
centrum och vid stérre malpunkter. De anser
att det ar viktigt att cykeltrafiken dkar éver hela
aret och inte bara under sommaren. Cykelstall
med vaderskydd, méjlighet att ladda ser de
som viktiga atgarder. De ser aven att platser
upplats i parkeringshus for cykelparkering.

23. Kommunen haller med
om att det ar viktig att
cykeltrafiken 6kar under
hela aret. Atgarden kommer
att kompletteras med era
synpunkter om vaderskydd,
laddning av elcyklar och
upplatelse av plats for cyk-
lar i p-hus.

24. De ser fram emot att ta del av cykelplanen
som ska goras enligt atgarden med samma
namn.

24. Kommunen noterar
synpunkten.

25. Beskrivningen av konsekvenser som redo-
visas i atgarden om planen fér upprustning av
cykelvagar delas inte av dem. Den ndmnda in-
venteringen har inte haft den arbetspendlande
cyklisten som utgangspunki.

25. Kommunen noterar
att det inte rader samsyn i
fragan.

26. De anser att atgarderna om plan for upp-
rustning av cykelvagar och atgarden upprust-
ning av cykelvagar med prio pa huvudcykelna-
tet ska slas ihop till en atgard.

26. Kommunen noterar syn-
punkten men kommer att
vidhalla den uppdelning av
atgarderna som nu finns.

27. Beskrivningen och konsekvens som gjorts i
atgarden om parkerings-ledningssystem delas
inte av dem. De misstanker att kommunen inte
kommer att hanvisa till det ndrmaste parke-
ringshuset.

27. Kommunen noterar att
det inte rader samsyn i
fragan.
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Synpunkter

Luled kommuns svar

Fort. cykelframjan-
det Norrbotten.

28. De delar inte beskrivningen av konsekvens
och effekt i atgarden infartsparkering norr. De
anser att mdéjliga platser for ett attraktivt P-hus
med gott om platser &r mycket f& norr om cen-
trum. De misstanker att battre parkeringsmaj-
ligheter skulle kunna leda till en ékad biltrafik
med samre luft som foljd.

28. Kommunen noterar
att det inte rader samsyn i
fragan.

29. Det saknas en beskrivning av varfor de at-
garder som de framfort vid det tidiga samrads-
motet inte finns med som tankbara atgarder.
Exempel pa liknande atgardsforslag som lyftes
fram var samordning av trafiksignaler- gron
vag, effektiva och korta kdérvagar/avfarter och
kortare kdrvag i Karpens P-hus.

29. Under urvalsprocessen
av vilka atgérder som ska
ingé i ett atgardsprogram
gors fler olika avvaganden.
De olika atgardsférslag som
inte ingatt i detta atgards-
program kommer att féras
vidare till berérd forvaltning.
Atgarder som forbéttrar
framkomligheten for biltrafi-
ken medfor ofta att biltra-
fiken dkar. Férdelen med
ombyggnad av Karpens
P-hus é&r inte tillrdckligt stor
for att motivera kostnaden.

Trafikverket

Trafikverket undrar om atgarden, férbud mot
farligt gods pa Bergnasbron, bor finnas med i
atgardsprogrammet? Den huvudsakliga anled-
ningen till férbudet &r mer en sakerhetsfraga
och ger valdigt liten effekt pa luftsituationen.
N&r man vill se 6éver sakerhetsrisken géllande
farligt gods anser Trafikverket att det &r viktigt
att samtliga forslag till atgard, exempelvis
forbud utmed vissa vagar, behéver utredas.
Det &r viktigt att vaga in samtliga konsekvenser
och effekter mot samhéllet och de transport-
politiska malen av ett férbud mot farligt gods
utmed Bergnasbron. Trafikverket efterlyser
darfér en utredning for férbud mot farligt gods
pa Bergnasbron som bér visa pa vilka konse-
kvenser och effekter ett sddant férbud innebéar
for transporter och omgivande miljé.

Att férbjuda farligt gods éver
Bergnasbron har utretts vid
flertalet tillfallen och trots att
det endast skulle ge en liten
paverkan pa kvavedioxidut-
slappen valde kommunen
att ta med denna atgard. |
dagslaget finns det utpe-
kat alternativa vagar for
liknande transporter.

Véansterpartiet,
Luled

1. For att det tydligare skall framga att antagan-
det av atgardsprogrammet ocksa forutsatter
avsattning av bade investerings- och driftmedel
6nskas en annan form av ekonomisk redovis-
ning &n den som redovisas i samradsdoku-
mentet.

1. Avsikten med den ekono-
miska redovisningen som
gjorts efter varje atgard ar
bara att ge en enkel bild

av kommunens och andra
myndigheters kostnader foér
att genomfora atgarden.
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Samradspart | Synpunkter Lulea kommuns svar
Fort. vansterpar- 2. Det behdvs atgarder som ger stor effekt pA | 2. Svarigheterna med att
tiet, Luled. kort sikt, som exempelvis inrattandet av miljd- | genomfdra atgérder som

zoner i Luled centrum.

medfér att normerna klaras
inom ett fatal &r ar manga.
Lulead centrums lage med
fa infartsvagar och att den
ar omgéardat med vatten gor
det svart att stdnga gator
eller omleda trafik.

3. Samhaéllsplaneringen skall utvecklas till att
prioritera gang-, cykel, och kollektivtrafik, fram-
for privatbilism.

3. Atgardsprogrammet stod-
jer detta genom flera olika
atgardsforslag.

4. Ytterligare atgarder som de vill tillféra at-
gardsprogrammet ar:

4 1. Luled kommun skall stélla hdgsta miljokrav
i upphandling av fordon och transporttjanster
(&ven arbetsfordon).

4.1. Synpumnkten vidare-
befodrats till kommunens
inképsavdelningen.

4.2. En kommunal bilpool som aven ar éppen
fér allménheten ska etableras.

4.2. | atgardsprogrammet
foreslas bl a utredning om
att féréandra resor i tjansten
och att ta fram en parke-
ringsstrategi. Synpunkten
vidarebefordras till dessa
utredningar.

4.3. Laddstationer for elfordon.

4.3. | dagsléget finns beslut
om att anordna laddplatser i
parkeringshuset Karpen.

4.4. Skyddade cykelparkeringar/lasbara cykel-
boxar vid strategiska bytespunkter.

4.4. Forslaget till 4tgérds-
program stédjer detta.

4.5. Separat bussfalt éver Mjolkuddsbanken
fram till trekanten.

4.5. Ej aktuellt i dagslaget
att anordna bussfil langs
hela Mjélkuddsbanken.
Idag &r framkomligheten i
de namnda omrédet framst
begrénsad kring atta pa
morgonen.

4.6. Gatuparkering reduceras.

4.6. Atgardsprogramet
stédjer detta. Utrymme for
gang-, cykel- och kollektiv-
trafik prioriteras gentemot
gatuparkeringar.

4.7 Oversyn av p-talen med sikte pa avskaf-
fande av arbetsplatsparkeringar i centrum.

4.7. Atgardsprogramet stod-
jer till viss del detta.

4.8. Géra Smedjegatan till bussgata.

4.8. Smedjegatan kommet
att 6ppnas enligt politiska
beslut.

4.9. Planerat p-hus vid Luled Energi Arena
forflyttas utanfér centrum for att minska inkom-
mande trafik till centrumhalvén.

4.9. Atgardsprogramet stod-
jer till viss del detta efter-
som platsen fér parkerings-
huset inte ar angivet.
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Samradspart

Synpunkter

Luled kommuns svar

Miljondmnden
Luled kommun

1. Det &r mycket viktigt att alla kommunala
-férvaltningar och bolag bidrar fér att férbéattra
stadens luft.

1. | liknande arbeten sa ar
det viktigt att alla hjalper till
med att forbattra stadens
luft.

2. Det beskrivs ingen atgéard som snabbt kan
minska kvavedioxidhalterna i utomhusluften till
nivaer under miljokvalitetsnormerna.

2. Svarigheterna med att
genomféra atgarder som
medfér att normerna klaras
inom ett fatal &r &r manga.
Lulea centrums lage med
fa infartsvagar och att den
ar omgéardat med vatten gor
det svart att stinga gator
eller omleda trafik.

3. Det &r viktigt att kommunen térs stélla krav
pa exploatdrer som vill etablera sig i centrum
sd att kompensationsatgéarder som framjar
kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik vidtas.

3. Synpunkten stodjer
atgard i programmet.

4. Namnden ar positiva till bildandet av ett
mobilitetskontor.

4, Kommunen noterar detta.

5. Man framfér aven vikten av den fortsatta
6vervakningen av trafikutvecklingen samt att
parkeringsutredningar gors.

6. Det &r viktigt att en omfattande trafikutred-
ning/trafikplan gérs fér centrumhalvén.

5. Synpunkten stédjer
atgard i programmet.

7.Namnden ar aven positiv till satsningen pa
att minska trafiken p& centrumhalvén genom
satsningen pa mer hallbara fardsatt som kol-
lektivtrafik, gdng och ar mycket bra.

6. Synpunkten stodjer
atgard i programmet.

7. Synpunkten stodjer atgard
i programmet.
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