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Inledning

Bakgrund

Jarnvagen ar viktig for att kunna utveckla mer hallbara satt att resa och
transportera gods. Ett nytt resecentrum behdvs i Luled for att knyta ihop
tagtrafik med busstrafik bade regionalt och lokalt.

Ett modernt resecentrum ar dock mycket mer dn en bekvam bytes-
punkt for resandet. Det dr ett mangfunktionellt centrum som tillgodoser
resendrens krav pa service samtidigt som resendrsflodet ger underlag
till kommersiell verksamhet och samhallsservice. Resecentrum har per
definition den bésta tillgangen pa kollektivtrafik och darfor ar det ratio-
nellt att forlagga funktioner dit som manga manniskor kan nyttja utan
att behova anvanda bilen.

Luled kommun har ddrfor, med utgangspunkt i kommunens 6versikts-
plan, startat ett arbete med malet att till 2020 ha ett modernt och attrak-
tivt resecentrum.

Syfte
Huvudsyftet med ett nytt resecentrum i Luled ar att underlatta en 6k-

ning av andelen resor med kollektivtrafik och att minska behovet av bil.
Resecentrum ska dérfor vara en knutpunkt for allt kollektivt resande.

For att ett nytt resecentrum ska kunna o6ka forutsattningarna for hallbara
resor och transporter behover det aven vara en knutpunkt for stadslivet
i stort. Det ska finnas manga anledningar till att vistas i och omkring
resecentrumet och det ska ha ett innehall och en utformning som tillf6r
energi till hela staden. Miljo- och unikitetsprofileringen ar viktig och
sjalvklar for en byggnad och plats som pa manga sitt definierar ett hall-
bart stadsliv.

Illustrationen ar
tankar pa hur ett rese-
centrum skulle kunna

se ut i Lulea fran ett
examensarbete av

Petra Widetun.




Resecentrums plats

i staden.

Detta dokument

Detta dokument syftar till att samla kommunens forvantningar och krav
pa ett nytt resecentrum. Det ska ses bade som en malbild men ocksa som
en kravspecifikation och checklista for hela det omfattande arbete som
kommer att ske innan ett firdigt resecentrumsomrade finns pa plats.
Den ska ge vdgledning genom den formella planeringsprocessen vidare
till projektering, byggande och drift.

Att skapa ett resecentrum och omvandla en del av Luled centrum kom-
mer att ta lang tid och vara en resa kantad av bade ambitidsa forvant-
ningar och tuffa utmaningar. Med detta maldokument kan den réda
traden lattare hallas, och eventuella avsteg lattare konsekvensbeskrivas.

Dokumentet har tre huvuddelar. Den forsta delen ar sjalva malbilden
som visar syftet och ssmmanhanget. Darefter kommer en mer textrik
del som ganska konkret talar om vilka funktioner och varden som ska
finnas. Dessa ska vi helst kunna “bocka av” den dagen vi promenerar
runt i den nya Ostra delen av Lulea centrum. Den tredje delen &r en kort
beskrivning av vad som behover goras harnast, och i vilken ordning.

Omradet

Omradet ligger i 0stra delen av Luled centrum och domineras idag av
jarnvagsomrade och busstation. Omradet ar alltsa redan nu en knut-
punkt for den regionala kollektivtrafiken men funktionen har uppenbara
brister. Sambandet mellan tag och buss ar svagt och inte komplett. Den
lokala busstrafiken har sin knutpunkt pa Smedjegatan, en bra bit fran




omradet. Jarnvagen utgor en kraftig barriar mellan 6stra stranden och

ovriga centrum. De stora ytorna i omradet, delvis med eftersatt under-
hall, signalerar brist pa omtanke och bilden av stadens baksida snarare
an stadens valkomnande entré.

I Luled kommuns 6versiktsplan 2013 lyfts behovet av ett nytt resecen-
trum tydligt fram. Denna malbild &r en direkt tolkning och konkretise-
ring av Oversiktsplanens mal och intentioner for omradet. Ett dldre, men
fortfarande gallande, detaljplaneprogram for delar av omradet fran 2006
samt tva parallella funktionsutredningar for ett resecentrum fran 2011
finns framtagna. Dessa har utgjort underlag till malbildsarbetet.

Ett reservat for en framtida kustjarnvag, del av Botniska korridoren
(Norrbotniabanan), ligger genom omradet. Reservatet dr av riksintresse
da en utbyggd kustjarnvag ar av stor vikt for den internationella, natio-
nella och regionala utvecklingen. En utveckling av Ostra delen av centr-
um och ett resecentrum ar i sig av stor betydelse for utvecklingen av
Luleé och av kollektivtrafiken, oberoende av kustjarnvagens tillkomst.
Omradet dimensioneras och utformas daremot for att kunna klara en
framtida 6kning av resandet och for att kunna utgora ett mervarde till
kommande Botniska korridoren.

Utvecklingsomrade
(rastrerat) for resecen-
trum och 6stra delen av
Lulea centrum. BI3 linje
visar dagens huvud-
hallplats for den lokala
busstrafiken.

Botniska korridoren
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Jarnvagsesplanadens ut-
formning fortsatter fran
Ostermalm.

! . " . \ Storgatan forlangs till
En funktionell stationsbygg- - vattnet, med underfart
nad, en attraktiv motesplats, '

ett oforglomligt .!andméurke gaende och cyklister,
och en symbol for ett hall- och avslutas med ngot

bart Lulea. Fyra 6nskningar (g 4 2 )
pektakulart.
ien! \ \ L

under jarnvagen for

\ Platser och strak vid
_ vattnet for alla Lule&-
bor och besdkare.

Kvarteret Loet blir ett nytt
stadskvarter med butiker,
kontor, bostader och ett
torg.ibasta sollage.

Det gamla stationso
radet knyts ihop med
Floras kulle.

Ostra stranden och gamla
stationsomradet byggs pa sikt
med bl a bostader och kontor.




Malbild

Lulea resecentrum

Ett nytt resecentrum i Luled kommer att ligga i omradet i Storgatans for-
langning Osterut. Resecentrumet ska vara bade en bekvam bytespunkt
for resandet, men ocksa en helt integrerad del av Lulea centrum och
stadslivet. Det innebar att bostader, kontor, olika typer av service och
kommersiella funktioner ska byggas hela vagen langs Storgatan fram till
resecentrum - till och med genom det och vidare ner till vattnet. Rese-
centrum har per definition den basta tillgdngen till kollektivtrafik och

ar darfor en viktig entré till hela Lulea centrum och dess utbud. Rese-
centrumet och omradet runt ska leva under arets alla dagar och (néstan)
under dygnets alla timmar. Floras kulle blir den nya resecentrumparken
och ska utvecklas for att starka och lyfta hela omradet.

Stationsbyggnaden med sina funktioner blir navet i 6stra delen av Lulea
centrum. Har ska alla trafikslag motas - tag, buss, cykel, gdende och bil

- som ett monument 6ver det moderna livet dar rorlighet och hallbar-
het forenas. Sjalvklart behdver en sddan byggnad vara ett av stadens
viktigaste och mest minnesvarda landmarken. En byggnad med de allra
hogsta ambitionerna da det galler miljoteknik, gestaltning, tillganglighet
och trivsel.

Kvarteret Loet

Byggandet av kvarteret Loet ska ske samtidigt som byggandet av sjdlva
resecentrumet. Da skapas de basta forutsattningarna for att utveckla
befintligt centrumstrak langs Storgatan och gora resecentrumet till en
viktig motes- och malpunkt dven for andra dn de som reser.

Illustrationen ar ett
satt att visualisera
fornyelsen av 6stra
centrum och tillkom-
sten av ett resecen-
trum. Langst bak i
dokumentet finns
illustrationen i storre
format. Illustrator ar
Johan Eriksson, Lulea
kommun.




Kvarteret Loet ar
nyckeln till en lyckad
centrumforlangning.

Illustrator ar Marta
Bonesu.

I markplan ska det finnas affarer och andra verksamheter som dr méjliga
att besoka. Ett torg i det soligaste hornet blir pricken 6ver i:et, med fin
utsikt 6ver Floras kulle.

Utformningen av Loet far stor betydelse - det dr den forsta delen av Lu-
led centrum som manga besokare ser. Kvarteret ska locka manniskor att
ta sig vidare fran resecentrum till resten av Luled centrum, och tvart om.

Gamla stationsomradet

Den befintliga stationsbyggnaden ar relativt enkel vid jamforelse med
exempelvis grannkommunen Bodens stationshus. Aven om den inte har
nagot formellt skydd dr det en gammal och fin byggnad som bor sparas.

Luleas befintliga jarn-
vagsstation. En riktigt
gammal byggnad som
fortjanar en renas-
sans. Foto av Marta
Bonesu.
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Laget for byggnaden har trots allt gett namn till Stationsgatan. Byggna-
den bor fa fortsatta att ha en respektabel inramning da dven jarnvagspar-
ken ar en betydelsefull del av den gamla stationen, @ven om innehallet
forandras da sjdlva resecentrumet istédllet kommer att ligga i Storgatans
forlangning.

Nagra nya stadskvarter kommer ocksa att rymmas har efter att vasent-
liga delar av resecentrumet har kommit pa plats. Egensinniga kvarter
med blandade verksamheter och bostadstyper med respekt for Lulea
centrums rutnatsstruktur och for det nya resecentrumet som landmarke.

Ostra stranden

Ostra stranden ér tillsammans med det gamla stationsomradet den sista
etappen av omdaningen av Ostra delen av Lulea centrum ur kommunalt
perspektiv. Bygget av kv Loet och resecentrum kommer att ge Ostra
stranden bra draghjalp och férhoppningsvis kommer det redan att fin-
nas en del service da de forsta flyttar in.

Passagen under jarnvagen i Storgatans forlangning kommer att vara en
viktig lank till 6vriga centrum. Passagens utformning behover darfor
vara vialkomnande, ljus och 6ppen.

Ostra stranden ska bli ett blandat omrade med olika former av bostider
och arbetsplatser. Strandomradet blir en gron och bla oas for dem som
bor och arbetar hdr, men ocksa for besokande. Det ska vara tydligt att
strandomradet ar till for alla och det ska vara latt att ta sig vidare dari-
fran till omgivande stadsdelar.

11

Ett fint exempel pa ett
vattennara strak som
ar till for alla - Luleas
sddra hamn. Foto av
Per Pettersson.
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Ett inspirationskollage.

Uppsala Centralstation.
Idébild RC - Jernhusen
Luleds OP 2013 - Ett trans-
portsystem for alla.
Ume3 Ostra Station.
Utredning Lulea resecentrum
- Trivector, Struktur &Rund-
quist
Uppsala Centralstation.
Hornsbergs strand.
Utredning Lulea resecentrum
- AF och Monarken.
Luleds OP 2013 - Smarta
resor och transporter.

. Luleds OP 2013 - Levande
stadsliv
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Forutsattningar
och krav

Motesplatser

Flera olika typer av moétesplatser ska finnas i och omkring resecentrum
och i de omgivande kvarteren. Motesplatserna ska vara 6ppna och
tillgangliga for alla. Det ska finnas plats for aktiviteter och lek langs
strandstraket och det ska bade finnas kommersiella och publika lokaler i
omradet.

Ett litet torg skapas vid korsningen Storgatan - Hermelinsgatan i skyd-
dat och soligt lage, omgivet av handel eller liknande. Dessutom ska det
finnas en 6ppen plats framfor resecentrum for att forstarka entréfunktio-
nen.

Utrymmet for grona varden ska 6ka inom omradet. Jarnvagsparken ar
en viktig del av den grona strukturen i centrum och ska omformas till
en gronskande motesplats i Stationsgatans forlangning. Kopplingen fran
denna till Floras kulle och Storgatan ska starkas. Floras kulle ska starkas
som ny jarnvagspark.

Vattenkontakten vid Ostra stranden och mdjligheten att vistas vid vattnet
for alla Luledbor och bestkare dr mycket viktig, omradet narmast vattnet
far inte bebyggas eller stingas in. Det ska finnas en sammanhéngande
strandpromenad runt Skurholmsfjarden.

Demokrati

Planeringen av ett nytt resecentrum ska ge utrymme for intressent- och
medborgardialog. Dialogformer for att sarskilt na barn och unga ska
provas.

Delaktighet, orienterbarhet och tillgéanglighet for att gora det majligt for
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alla manniskor att hitta och vistas i omradet ska prioriteras. Lds mer om
tillganglighet i kapitlet Service.

Speciella varden

Resecentrum ska vara intressant som malpunkt bade for resendrer och
andra. Utomhusmiljon kring resecentrum ska utformas sa att den ar
trygg, trevlig och fysiskt tillganglig samt sa att den hjalper resendren att
hitta ratt. Nivaskillnader ska sa langt som mdjligt nyttjas som positiva
inslag, exempelvis till lek- och rorelseparker. Sjdlva stationsbyggnaden
ska tydligt annonsera sig mot Storgatan med entrén nira Prastgatan
och Storgatan for att 6ka orienterbarheten. Byggnaden ska ocksa tydligt
synas fran langt hall.

Utformningen av Storgatan och Prastgatan ar sarskilt viktiga for att
skapa sammanhangande strak i hela respektive gatas langd. En allé med
lindar planteras langs Storgatan. Storgatan ska ledas under jarnvagen
och fortsatta fram till Skurholmsfjarden med ett spektakulart avslut som
kan motsvara residenset som fond i andra dnden av Storgatan. Passagen
som skapas under jirnvagen ska vara tydlig, ljus och luftig med upp-
gangar till sparen och med entré till stationsbyggnaden. Passagen ska
vara enbart for gdende och cyklister.

Viktiga kopplingar ska tas tillvara och utvecklas, framst kring Skur-
holmsfjarden, till Ormbergets rekreationsomrade, mot Grasjalfjarden
och till baithamnarna vid Sédra hamn. Aven kopplingen till Lulsundsba-
det ska sékras.

Mojligheten att bada vid Ostra stranden ska utredas.

Den gamla stationsbyggnaden ska bevaras och ges utrymme att utveck-
las for ny anvandning. Verksamheten bor vara 6ppen for allmanheten.

Strandzonen innehaller naturvarden vilka forsvinner vid en utfyllnad

av vattenomradet. Om det finns naturvarden som beddms som mycket
hoga ska dessa prioriteras. Om naturvarden som bedéms som hoga be-
rors ska atgarder tas fOr att forst minimera och sen kompensera forlust.

Specifika kvalitetsoverenskommelser gallande arkitektur, energieffekti-
vitet, materialval och funktionalitet ska utarbetas i planeringsskedet for
bebyggelse och utemiljoer for att sakra malbildens intentioner.

Arbete, halsa och trygghet
Omradet ska planeras for hog grad av orienterbarhet och det ska vara

mojligt bade att se vad som hander och att synas.

Planering ska ocksa ske sa att biltrafikfloden blir minimala och sa att det
ar mojligt att fa tillrackligt skydd mot buller och vibrationer fran vag och
jarnvag. Miljokvalitetsnormer ska klaras.
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Bostader och bebyggelse

Inom omradet ska alla upplatelseformer finnas; hyres-, bostads- och
aganderatter. Den dominerande upplatelseformer ska ha hogst 45% av
utbudet. Det ska finnas bostader av olika storlekar (1 till 5 rok). Ytor ska
reserveras for det kommunala bostadsbolaget.

Boende for dldre och funktionsnedsatta ska finnas. Ett inslag av hyres-
ratter med hyra pa basniva (borhyra) ar efterstravansvart.

Boendetadtheten ska motsvara ovriga centrum (6ver 40 boende/hektar),
vilket innebar att det bor kunna tillkomma 1200-1500 bostader.

Omradet ska planeras for en blandning av bostader, kontor, service och
kommersiella verksamheter. Bottenvaningar ska medge publika lokaler,
framst i kv Loet och bebyggelse inom gamla stationsomradet. Sarskilt
viktigt dr publika lokaler i markplan langs hela Storgatan och dess for-
langning till Ostra stranden samt vid torg och parker.

Bebyggelsen i omradet ska placeras i slutna kvarter med entréer mot
gatan. Fasader i fastighetsgrans bor kombineras med gestaltad forgards-
mark for att na variation i bebyggelsen. Brutna horn ar tankbart for att
exempelvis skapa riktning eller tydliga platser. De olika kvartersdelarna
ska ha varierade uttryck. Vaningshojden ska huvudsakligen vara 4-5
vaningar med utrymme for hogre accenter, t ex delar av stationsbyggna-
den och fondbyggnad i slutet av Storgatan. Inom Ostra stranden ar det
sarskilt viktigt att det tydligt ska framga vilka ytor inom omradet som ar
offentliga respektive privata.

I kvarteren narmast jarnvagen ska kontorsbyggnader eller liknande
lokaliseras narmast jarnvagen for att skydda bostader fran ljud- och ljus-
storningar. Langs jarnvdgen dras en lokalgata, delvis for att 6ka avstan-
det fran bullerkalla och andra riskfaktorer kopplade till jarnvagen men
ocksa for att fa ett gent transportstrak for bil-, cykel- och gangtrafik.

Gronytefaktor ska tillampas i omradet for att bl a sakra dagvattenhan-
tering och tillgang till gronska och grona vistelseytor. Behovet av solbe-
lysta utemiljoer och gardar ska sdkras.

Resor

Luleés nya resecentrum ska gora det mojligt att enkelt och trevligt ta sig
till och fran staden och byta mellan olika fardsatt. Det ska ga att ta sig
dit och vidare till fots, med tag, buss, cykel och bil. Tillganglighet och
orienterbarhet dr grundforutsattningar.

Resecentrum ska dimensioneras for ett flode pa minst 5200 personer per
dygn. Fler forvéntas resa till Luled an fran.

Utformningen av Prastgatan och omkringliggande gator ska anpassas
for gaende, cyklister och busstrafik samt bidra till laga hastigheter for
biltrafiken. Sarskild hdnsyn ska tas till trafiksdkerheten pa Prastgatan
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samt majligheten att korsa jarnvagen.

Strak for gaende och cyklister ska finnas langs stranden och genom 0Ostra
stranden kopplat till centrum, Kronan, Malmudden och Ostermalm.
Minst tre anslutningspunkter till stationsbyggnad/plattformer ska finnas
for dessa trafikanter varav en av dessa innebar att Storgatan forlangs
fram till Skurholmsfjarden med underfart under jarnvagen for gaende
och cyklister.

Det ska finnas utrymme for 700-900 tydligt anvisade cykelparkerings-
platser vid resecentrum varav halften vaderskyddade. De ska finnas pa
bada sidor av jarnvagen och helst placeras inom 10-30 m fran entréer
eller plattform. Cykelparkeringarna ska vara val upplysta.

Alla boende/verksamheter inom omradet ska ha mindre an 300 m till
GC-huvudstrak eller separerad GC-vag.

Lanstrafiken ska angora i eller i anslutning till resecentrumet med 10
hallplatslagen med utrymme for ytterligare 2. Angoring ska vara mojlig
fran tva hall. Busslinjerna ska s& langt som mojligt ha fasta hallplatsla-
gen. Bussgodsterminal ska finnas nara hallplatserna. Utformningen ska
vara trafiksdker och tydligt visa att platsen é&r till endast for bussar. Ut-
rymme fOr lanstrafiken ska kunna finnas under kvarteret Loets byggtid.

Lokaltrafiken ska ledas langs Prastgatan. Det ska finnas utrymme att
angora med samtliga linjer.

Alla boende/verksamheter inom omradet ska ha mindre dn 300 m till
busshallplats. Alla hallplatser ska vara tillganglighetsanpassade. Cykel-
parkering ska finnas dven vid eventuellt ytterligare busshallplatser dn de
i/vid resecentrum.

Det ska finnas ca 20 angoringsplatser for bil - inklusive plats for taxi

och handikapparkeringar - inom 5-25 m fran resecentrums entré. Parke-
ringshus ska finnas i den sodra delen (140 platser for langtidsparkering).
Nergravda korttidsparkeringar alternativt parkeringshus ska finnas pa

i den norra delen med 140 platser for pendling (2800 kvm) samt 60-120
platser for besokare (1200-2400 kvm). Parkeringshusen ska ha utrymme
for cykelparkeringar.

For kv Loet, gamla stationsomradet och Ostra stranden ska tal for bilpar-
kering sattas utifran den 6vergripande parkeringsstrategin.

Energi och klimat

Hela omradet ska vara ledande for utvecklingen av hallbart byggande i
kallt klimat. Flerfamiljshus ska kopplas till fjarrvarme och bor ha ”smar-
ta hus”-system for att underldtta en effektiv energianvandning.

Delar av omradet bor vara experimentomrade for byggande med mini-
mal energianvandning, kanske till och med plusenergihus.
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Resecentrumbyggnaden ska motsvara dagens niva for guldklassad
Miljobyggnad, byggas av trd och ha en energiférbrukning nara noll.
Sarskild hansyn ska tas till inomhusmiljon da det géller materialval, ljud
och ljus. Byggnaden bor utrustas for produktion av egen energi.

Minst 50% av de boende ska ha hogst 500 m till atervinningsstation.
Lokal eller utrymme for ateranvandning bor finnas i omradet.

Flera ytor for sndupplag ska finnas inom omradet. Anlaggningar for att
fordroja dagvatten ska finnas pa ostra stranden. Inga byggnader/viktig
infrastruktur ska finnas inom riskzonen for 100 ars flode och vatten-
stand. Generellt ska kommunens riktlinjer for klimnatanpassning foljas.

Utrymme for odling ska finnas pa Ostra stranden.
Vegetation fran jarnvagsparken bor i viss utstrackning bevaras.

Overskottsmassor ska i forsta hand anvandas inom omradet.

Naringsliv
Omréadet ska planeras for en blandning av bostader, kontor, service och

kommersiella verksamheter. Ett riktvarde for blandning ar 2 boende/
arbetstillfille.

Publika lokaler prioriteras i markplan langs Storgatan hela vagen till
Skurholmsfjarden samt vid torg och parker. Det bor finnas utrymme for
kommersiell vattenaktivitet som exempelvis uthyrning av kanot eller
trampbat.

Det ska finnas utrymme for dagligvarubutik, helst i resecentrumbyggna-
den. Annan prioriterad samhallsservice i eller i anslutning till resecen-
trum ar exempelvis turistinformation, bibliotek och apotek.

Kommersiella lokaler av olika typer och storlekar ska finnas i rese-
centrumbyggnaden. Prioriterade verksamheter i eller i anslutning till
resecentrum &r café, kiosk, systembolag, konferensanldggning, cykelut-
hyrare och dyl.

Service

Utrymme ska finnas for forskola/skola pa Ostra stranden.

Resecentrumbyggnaden ska vara flexibel och kunna anpassas till verk-
samheternas skiftande behov da det galler ytor och placeringar. Delar av
byggnaden ska kunna hallas 6ppen for allménheten dygnet runt.

Generella krav pa resecentrum fran saval Sverige som EU ska foljas, ex-
empelvis Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD), Bover-
kets byggregler (BBR) och Boverkets Tillganglighet pa allméanna platser
(ALM). Lulea resecentrum kan jimforas med exempelvis Orebro sddra

och Sundsvall C enligt Trafikverkets stationshandbok.
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Byggnaden ska vara mdjlig att rora sig och hitta i for alla. Sarskilt vik-
tigt ar placering och utformning av entréer, reception och toaletter.
Utrymme for transportband bor finnas om avstanden blir langa. Ho-

gre tillganglighetskrav dn TSD ska stallas for framforallt placering och
utformning av informationsskyltar samt markering av trappor och
glasytor. Certifierad sakkunnig inom tillganglighet ska finnas med i hela
genomforandefasen.

Plattformarna ska vara litta att hitta och ta sig till samt vara latta att un-
derhalla. De ska ocksé vara uppvarmda och ha minimala nivaskillnader.
Hallplatslagena ska om mgjligt vara fasta.

Ytorna i resecentrumet ska samnyttjas av samtliga trafikslag. Funktioner
som ska finnas ar:

*  Motesplats for ledsagning tillika informationsknutpunkt med sitt-

platser.

Uppvéarmd vantsal.

Resenirsservice som biljettautomat, bagageboxar, bagagevagnar
samt utrymme for manuell biljettforsaljning/servicedisk.
Viaderskydd och sittplatser vid plattform och busshallplatser.
Ljusinslapp, vaderskydd, trappa och hiss vid planskilda forbindelser.
Om lyfthojden ar 6ver 5 m behovs dven rulltrappa.

Béankar vid angoringsytor.

Kvalitet och teknik

Fororenad mark ska saneras till niva for kanslig markanvandning dar
bostader ska byggas. Ytterligare markprover for att kunna sla fast sane-
ringsbehovet ska tas.

Delar av vattenomradet vid Ostra stranden kan behdva fyllas ut for att
rymma bostader och strandpark.

Trafikverket har definierat utrymmet for jarnvagsanlaggning vilket ska
sdkras. Detta utrymme medger bland annat en sidoplattform med tva
plattformslagen, en mellanplattform med tva till tre lagen samt majlig-
gOr att godstrafiken far ett avskilt spar och darmed inte behover pas-
sera plattformarna. Utrymme finns ocksa for dubbelspar i riktning mot
Boden.

Omradet bestar till vissa delar av lera och grundlaggning ska darfor ske
pa ett for detta lampligt satt.

VA-ledningen genom Ostra Stranden ska dras om.
Fjarrvarme ska anslutas.

Gang- och cykelbron vid Malmuddsviadukten ska rivas for att ge ut-
rymme for en mer funktionell sparanldggning. En ny GC-anslutning ska
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tillkomma antingen i anslutning till Hertovagen eller som en fristdende
bro beroende pa forutsattningarna att skapa godtagbara lutningar och en
trygg miljo.

Storgatans forlangning till Ostra stranden ska vara enbart for gc-trafik
och dras via en bred och ljus underfart/tunnel under jarnvagen.

Lulsundsgatan ska byggas om till en planskild korsning med tunnel for
bil- och ge-trafik under jarnvéagen fran Lulsundsgatan mot Prastgatan.

Atgirder ska goras for att klara hanteringen av farligt gods pa jarnva-
gen.

Genomforande

Till detta dokument fogas ocksa ett direktiv for genomforandet av mal-
bilden med foljande 6vergripande etapper:

Etapp 1: Resecentrum och kv Loet. I Resecentrum ingar byggnad, platt-
former, passage under jarnvag samt anslutnings- och uppstallningsytor
for buss, cykel och bil.

¢ Upphandling for utformning av resecentrum, ev fordjupade utred-
ningar (2015/2016).

e Agande- och finansieringsfordelning for resecentrum klaras ut
(2016).

¢ Rivning av gamla ASG-byggnad och gamla personbangarden (2016-
2018).

¢ Detaljplaneldggning kv Loet och Resecentrum, kvalitetsoverenskom-
melser mm (2016/2017).

¢ Inarbetning av objekten i transportplanen (2017).

* Projektering och genomforande av Resecentrum samt sparombygg-
nad (2019/2021).

Etapp 2: Omradet véster om jarnvigen och Ostra stranden

* Markéagarforhallanden och ev behov av marksanering klaras ut
(2017).

* Marksanering (2018/2019).

¢ Detaljplaneldggning och kvalitetsoverenskommelser (2019/2020).
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Konsekvenser

Beskrivningen av krav och forutsattningar ar framarbetad med hjalp

av ett verktyg for hallbarhetsbedomning (sk Hasta) vilket innebar att
kraven/férutsattningarna dar avvagda utifran ett hallbarhets- och helhets-
perspektiv med tydlig utgangspunkt i oversiktsplanen.

Den kvarstdende konsekvensen ar att utvecklingen av dstra delen av Lu-
led centrum riskerar att leda till en centrumforskjutning osterut. For att
istdllet skapa en centrumforlangning ar det darfor av stor vikt att gora
utvecklingsinsatser dven i den véstra delen av centrum.

Beskrivningar av hur férutsattningarna och kraven har hanterats samt
av bedomda konsekvenser ska goras kontinuerligt genom planerings-
och utfoérandefaserna.
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