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Sammanjfalining

Resvaneundersdkning 2020 Lulea ar en uppfoljning pa en resvaneundersokning fran 2015.
Detta ar den femte undersdkningen som gjorts for detta andamal. Nedan kommer en sam-
manfattning av ett antal tydliga slutsatser fran undersokningen. Vart att notera ar att undersok-
ningen genomférdes under Corona-pandemin. Matveckorna skedde delvis under en period da
smittspridningen var pa vag upp igen vilket har paverkat resvanor. Arets undersdkning inkluderar
dven en undersokning bland barn fran 6 ar och uppét vilken presenteras separat.

Tillgang till fardmedel

Undersokningen visar att en majoritet (80 %) av befolkningen i Lulea alltid har tillgang till en
bil. Utdver dessa har 10 % tillgéng till en bil ibland. Det ar fler man an kvinnor som har tillgdng
till bil. Vidare har 89 % av respondenterna korkort for personbil. Drygt halften av de tillfrdgade
har tillgang till busskort, vilket &r en minskning fran forra matningen. Fler kvinnor an man, 64
% respektive 48 %, har tillgang till busskort. Nytt for drets matning ar att frdga om tillgang till
el-cykel. Totalt svarar 5 % av respondenterna att de har sadan tillgdng. Gratis parkering tillhan-
dahalls av 42 % arbetsplatser/skolor, medan parkering mot avgift motsvarar 44 %. Resterande
14 % av arbetsplatserna/skolorna tillhandahaller inte parkeringsmojligheter.

Forutsattningar

| Luled ar dver halften av respondenterna positivt instéllda till att prioritera busstrafiken dver
biltrafiken. Detta trots en majoritet av befolkningen har korkort samt tillgang till bil, snarare an
tillgéng till busskort. En hégre andel, 65 %, vill prioritera gadng och cykeltrafik, aven om det
innebar en nackdel for biltrafiken. Mellan 78-82 % av respondenterna ar tydligt positiva till att
kommunen satsar pa gangtrafik, cykeltrafik och busstrafik. Man anser i hogre grad att biltrafiken
ska prioriteras. Boende i Radned ar mest missnojda med kommunens satsning pa biltrafiken
samt pendeltagen. De fran Soérbyarna ar de som ar mest missnojda med cykeltrafiken, vilket
kan vara en bidragande faktor varfor respondenter fran detta omrade anvéander bilen i betydligt
stdrre utstrackning. Sorbyarna ar dven missnojda med busstrafiken i hdgre utstrackning én
ovriga omraden.

Antal resor

Totalt sett sker det féarre resor nu an tidigare matningar, vilket kan bero pa den rédande
pandemin. Farre reser till arbete/skola 5-7 dagar i veckan, och istéllet reser fler till dessa platser
2-4 dagar i veckan. Detta indikerar pé att allt fler jobbar/studerar hemifrén i hogre utstrackning
darfor pendlar farre varje dag till arbete/skola.

Mellan 06:00-08:59 och 15:00-17:59 sker halften av dygnets alla resor. Det utfors fler resor
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pa vardagar an pa helger, 2,2 respektive 1,7 per person och dag. Den aldsta aldersgruppen,
65-85 &r, reser i minst utstrackning (1,5 per person och dag), medan aldersgrupperna 31-44 ar
gor flest antal resor (2,6 per person och dag). Aldersgrupperna 16-30 samt 45-64 gor bada 2,2
resor per person och dag. Invanarna i Ornastet/Skurholmen, Sorbyarna samt Porsén/Bergviken
gor flest antal resor totalt sett, med 2,3 per person och dag i vardera omrade. Det omrade som
gor minst resor ar Raned, med 1,8.

Fardmedel

Over en fjardedel av undersdkningens respondenter menar att covid-19 har paverkat deras

val av fardmedel. Exempelvis har anvandandet av bil 6kat och &rets méatning har den hdgsta
andelen bilférare under samtliga fem matningar som gjorts. Det ar fler kvinnor an man som
svarar att pandemin paverkat deras val av fardmedel. Detta kan bero pa att kvinnor har tillgdng
till bil i mindre utstrackning an méan, och darav reser mer med kollektivtrafiken. Fler kvinnor &ker
buss an maén, 14 respektive 10 %

Att anvanda buss som transportmedel har minskat jdmfért med féregdende matning. Den
grupp som aker buss mest ar kvinnor och personer i dldern 16-30 ar. Cykel &r mest férekom-
mande bland aldersgruppen 31-44.

Bildkandet har ett tydligt samband med resans langd. Att ta sig runt till fots minskar kraftigt vid
avstand dver 1 km. Fler man &n kvinnor gor resor som ar langre &n 4 km (58 % respektive 51
%). Det omrade som gor flest resor 6ver 4 km ar Sérbyarna, medan det omrade som goér minst
resor dver samma distans ar Porson/Bergviken. De som inte har kérkort samt de som inte har
bil i hushallet anvander buss som framsta fardmedel, medan bilférare ar det som &r vanligast i
flertalet andra kategorier.

Liangd och tidpunkt

Medianen for en resa ar 4 km i Luled kommun. P& helgen gors langre resor an pa vardagar,
dock har detta avstadnd minskat fran foregdende matning. Det indikerar att langre resor inte
gors i samma utstrackning som kortare resor. Det omrade vars reslangd ar langst ar Soérbyarna,
med en median pa 15 km. Denna siffra har minskat frdn matningen 2015. Raned har minskat
sin reslangd drastiskt, frdn 30 km ar 2015 till 8 km 2020. Cykel anvands framst vid 2 km som
median, och till fots ar medianen 1 km. Bade bilférare och buss har 5 km som median. Resa/
drende i tjansten har den langsta medianen, med 8 km. Man reser langre med en median pa 5
km medan kvinnor har en kortare medianlangd pa 4 km.

Reserelationer

Den vanligaste resan gors inom Centrum/Ostermalm och dven inom Gammelstad/Sunderbyn.
| den forstndmnda ar att ta sig runt till fots det absolut vanligaste, tatt foljt av att vara bilférare.
Vid den sistndmnda destinationen &r det istallet vanligare att ta sig runt som bilférare.
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Barnens resvanor
For forsta gangen gors aven en resvaneundersokning bland barnen i Luled kommun. Det finns
darfoér ingen jamférelse mot tidigare ar.

Tydligt &r att i stort sett alla barn har tillgang till en cykel. De flesta bor dven nara sin skola.
Forutsattningarna finns darfor for att cykla eller ga i stor utstrackning. Under veckorna som
matningen gors ar dock bil det vanligaste fardmedlet for resor. Darefter foljer cykel och gang.
Tydligt ar att de yngsta barnen mellan 6-8 ar oftast skjutsas av sina féraldrar. Som orsak till att
barnet inte gar eller cyklar ndmns framst avstand foljt av tidsbrist eller att foralder anda kor forbi
skolan. Vanligt &r ocksé att det inte finns sékra végar for att ga eller cykla till skolan.

Tydligt &r dock att barnen cyklar eller gar i mycket hdgre utstrdckning &n vuxna. Bland aldre
barnen ar dven bussdkande mycket vanligare dn bland vuxna kommuninvénare.

Nar barnen ska resa till fritidsaktiviteter eller néjen ar bil det klart vanligaste fardmedlet. Hela
75% av dessa resor sker med bil. Resorna till skola gors i storre utstrackning med cykel eller
buss. Resorna som barnen gor ar oftast kortare &n de vuxnas resor.
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1. Inledning

En resvaneundersokning ar ett satt att ta reda pa hur hur befolkningen i lanet reser. Resandet beskrivs
resandet i kommmunen férdelas mellan olika fardsatt exempelvis avseende reslangder, fardmedels-
och hur utvecklingen ser ut. Luled har sedan ar 2000 férdelning och drendeslag. Som bilaga finns allt
genomfort resvaneundersokningar vart femte ar, vilket materialet som anvants i undersdkningen och en
ger kommunen ett bra underlag for att folja utveckling férdjupad genomgang av metodologin.

och trender i attityder och resvanor hos invanarna.

Luled kommun ville aven ar 2020 genomfoéra en res-
vaneundersokning for att fortsatta i samma goda spér
och kunna félja utvecklingen som skett de senaste
fem &ren. Syftet med undersdkningen har varit att
kartlagga kommuninvanarnas resmonster, tillgang till
olika fardmedel samt attityder till prioriteringar och
satsningar i trafikmiljon, samt kunna jamfora resultatet
med tidigare resvaneundersokningar.

| drets matning gjordes aven en utdkning i form av en
maétning bland kommunens barn. Barn i &ldrarna 6-15
ar valdes ut for att bilda sig en liknande uppfattning
om resvanor som bland de vuxna.

Undersdkningen genomfordes av Enkéatfabriken.
Kontaktpersoner hos Luled kommun har varit Sandra
Viklund, Ann Storvall och Ida Persson. Projektledare
for undersdkningen har varit Erik Granberg fran
Enkatfabriken.

Rapportens upplagg

Rapporten gar inledningsvis igenom hur resvane-
undersodkningen gjordes. Detta fljs av information
kring respondenternas tillgang till fardmedel och
attityder till olika former av resande. Déarefter beskrivs
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2. Bakgrund

2.1.

En resvaneundersokning innehaller ett antal ord och
definitioner som kan vara bra att forklara ndrmare
innan resultatet presenteras.

Resa / forflyttning

En resa ar en forflyttning med syfte att utratta ett
drende. Ett exempel pa en resa ar en forflyttning fran
hemmet till arbetet. Den som péa vagen fran hemmet
till arbetet lamnar barn pa férskola gor tva resor: en
resa frdn hemmet till férskolan och en fran férskolan
till arbetet. En forflyttning som gors utan syfte att
utratta ett arende, sd som att ta en joggingtur eller
att rasta hunden, raknas inte som en resa. Inte heller
raknas forflyttningar som ingér i en yrkesutdvning,
sd som den forflyttning busschaufforen gor under
korningen eller brevbararen under utdelning av post
som resor. Andra forflyttningar som gors i tjdnsten
raknas dock som resor. Definitionen av en resa |
denna resvaneundersdkning motsvarar bast det som

kallas delresa i den nationella resvaneundersokningen.

n= antal svar

Tillsammans med varje diagram och tabell presen-
teras antalet svar. Antalet ar intressant da det visar
hur tillforlitligt resultatet ar. | borjan av rapporten ar
antal svar baserat pd antalet individer. Antalet ar da
ofta nara det antalet som svarat pa undersoékningen,
skillnaden ar att det i vissa frdgor kan saknas svar fran
vissa individer eller att frdgan bara stéllts till de som
arbetar eller studerar. Nar det istéllet ar resor som
studeras ar antalet svar istéllet resor. Det ar da fler
antal svar da varje individ kan ha gjort fler an en resa.

Ordlista och definitioner

Huvudsakligt fardmedel

Med huvudsakligt fardmedel avses det fardmedel
som i huvudsak anvants under resan. Det huvud-
sakliga fardmedlet bestdms genom féljande fallande
rangordning, oavsett nyttjandegrad: Tag, buss,
fardtjanst, taxi, bil som férare, bil som passagerare,
moped/MC, cykel, gdng och annat. Fortsattningsvis
kommer rapporten att anvanda enbart “fardmedel”
som benamning pa "huvudsakligt fardmedel”.

Arende

Arendet ar orsaken till att resan genomforts. Ett
arende maste ha ett syfte som ar mer an sjalva
forflyttningen. S& en promenad med hunden eller en
|6prunda raknas inte trots att en forflyttning skett.
Att handla pa vagen till jobbet innebér att tva drenden
gjorts, forst inkdp och sedan resa till arbetet.

Medelvarde/Medianvarde

Medelvardet ar: [summan av alla varden] dividerat
med [antal varden].

Medianvardet ar: alla varden sorteras i storleksordning
och det mittersta vardet utgdér medianvardet.

Viktning och kalibrering

| undersdkningar som ar tankt att representera
befolkningen kravs ofta att svaren viktas/kalibreras for
att korrigera for skevheter som uppstatt i enkéat-
insamlingen. Dessa skevheter beror pa hur urvalet
gjorts och vilka som svarat (bortfallet).



2.2. Metodik

Enkat

Undersdkningen genomférdes med hjalp av bade
postal enkdt samt webbenkat. Enkaten innehdll fragor
om respondenternas bostad och hushall, tillgdng

till transportmedel och attityder till prioriteringar.
Dessutom inneholl enkaten en resedagbok dar
respondenterna fick fylla i hur de hade rest under en
péa forhand utvald dag. Enkat och resedagbok finns i
Bilaga 1.

Utskick
Totalt genomférdes tre stycken utskick:

Ett aviseringsutskick med information om den
kommande undersékningen
Enkatutskick

Enkatpaminnelse

Vid enkatutskick och padminnelser skickades enkaten,
instruktioner och ett svarskuvert. | instruktionerna
fanns dven en lank och en kod som mdjliggjorde att
besvara undersdkningen pé internet. Matveckor i
undersokningen var enligt foljande:

Enkatutskick: vecka 41-42

Paminnelseutskick: vecka 45

Karta 1. Oversikt urvalsomrade

é

elstad/Sunderbyn

Samtliga respondenter tilldelades ett datum inom
matveckorna och fick enkaten skickad till sig i

nara anslutning till det aktuella datumet. Datumen
fordelades slumpmassigt inom de olika méatveckorna.
Aviseringsvykortet skickades cirka en vecka innan
enkatutskicket.

Urval- och redovisningsomraden
Resvaneundersokningen omfattar invanare bosatta
i Luled kommun inom aldersspannet 6-84 ar. Totalt
skickades 6 702 enkéter ut. Av dessa var 5 702 i
aldersgruppen 16-84 ar och 1000 i gruppen 6-15 ar.

Invanarna mellan 16-84 ar delades in i olika
delgrupper, séa kallade stratum. | detta fall utgjordes
delgruppen av de invanare som bor inom ett geogra-
fiskt omrade i kommunen. Omradena var 10 omraden
inom kommunen. Dessa visas pa kartan nedan.

Invdnarna mellan 6-15 ar drogs helt slumpmassigt fran
befolkningsregistret.

Gammelstad/Sunderbyn

tson/Lerbicken
O kurholmen/mfl

Sérbyama




2.3. Svarsfrekvens

Fram till att inscanning av enkéater stdngdes hade
totalt 2734 enkéter inkommit frdn gruppen mellan
16-84 ar och 444 mellan 6-15 ar. Det motsvarar en
svarsfrekvens pa 48 procent bland de vuxna och 44
procent bland barnen. Totalt svarade 46 procent av de
vuxna och 55 procent av barnen via pappersenkaten.
Ovriga svarade via en webbenkat. Svarsfrekvensen &r
relativt sett bra vilket gor att resultatet gar att anvanda
for att tolka hur kommuninvanarna reser och deras
attityder till resande med god sakerhet.

Tabell 1 visar svarsfrekvens uppdelat pa de olika
omradena i undersokningen for urvalet i dldrarna
16-84 ar. Hogst var svarsfrekvensen i centrum och
lagst i Porson, Bergviken.

Bortfallsanalys

| de allra flesta undersokningar finns ett bortfall, vilket
kan bli problematiskt om vissa grupper faller bort
eller ar tydligt underrepresenterade i undersdkningen.
Bortfallet kan exempelvis bero pa bristande sprak-
férstaelse, ointresse eller sjukdom. For att kartldgga

Tabell 1. Svarsfrekvens omraden 16-84 ar

om det finns ett problem med representativiteten hos
vissa grupper har en analys av bortfallet genomforts.
Analysen utgar fran populationens sammansattning i
kommunen och jamfér den med sammansattningen
av de svarande. En jamfdrelse har genomfoérts vad
géller kon, alder och geografiskt omrade.

Slutsatsen av bortfallsanalysen for respondenterna ar
att det for gruppen 16-84 ar finns ett problem med
representativiteten vad galler kon, alder och geogra-
fiskt omrade. Vad géller geografi finns en skillnad som
beror pa hur urvalet genomférts och en som beror pa
bortfall. For att kommma tillrdtta med problemet med
en skevhet i svarsfrekvens mellan man och kvinnor,
alder samt den geografiska fordelningen har resultatet
viktats pa alla tre bakgrundsvariabler for att ge ett mer
representativt resultat. Resultatet efter viktningen ger
en battre representativitet for resor i lanet. For mer
information hanvisas till separat metod-

beskrivning.

For barnen ar det betydligt battre representativitet.
Darfor har ingen viktningen genomforts. Representati-
vitet har kontrollerats pa alder och kon.

Omrade Svar Urval Svarsfrekvens
Bergnéset 263 529 50%
Bjorkskatan 229 481 48%
Centrum 292 550 53%
Gammelstad, Sunderbyn 277 529 52%
Hertson, Lerbécken 286 651 44%
Mijolkudden, Notviken 294 628 47%
Porson, Bergviken 324 760 43%
Ranea 247 509 49%
Skurholmen, Kronan, Malmudden, Ornéaset, 295 617 48%
Lovskatan, Svartdstaden

Sérbyarna 227 448 51%
Totalt 2734 5702 48%
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2.4.

Bearbetning och analys

Resultatet fran undersdkningen inkom genom
pappersenkéater och webbenkéter. Svaren fran
pappersenkaterna scannades in och kopplades
samman med svaren fran webbenkaten. Databaserna
kontrollerades for att upptéacka eventuella felaktigheter
som kan uppsta vid exempelvis sammanfogning av
flera databaser. Stickprov togs fran databasen for
jamforelse mot den faktiska enkaten for att kontrollera
att inmatningen skedde pa ratt satt.

En viss bearbetning av svaren genomférdes for att
mojliggéra sammankopplingen. Svar som var olésliga
vid saval optisk inlasning som vid manuell tolkning
markerades som bortfall. Om respondenten angivit
fler svar an det specificerade antalet, markerades
aven det som bortfall. Samma sak gallde om det
lamnade svaret e] stamde med den definierade
skalan. | undersokningen fyllde respondenterna i

ett antal platser och adresser. For att mdjliggora
analys geokodades dessa adresser till en plats och
ett omrade. Geokodningen gjordes i forsta hand
genom en optisk inlasning och en automatisk plats-
bestdmning och i de fall det inte var mgjligt att lasa in
optiskt eller dar platsen inte hittades, genomfordes
en manuell bearbetning. For att kunna genomféra den
manuella geokodningen anvandes kartor, adress-
register och internet.
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Bearbetningar och vader

Vader

Hur méanniskor reser paverkas av vadret. Resultatet av
en resvaneundersokning bor darfor tolkas tillsammans
med information om temperaturer och nederbérd
under de aktuella matveckorna.

Véadret under 2020 var nagot varmare an under 2015.
Som lagst var det cirka 2 grader och som mest 10
grader dagtid. Forsta veckan under undersékningen
var forhallandevis regnig. | forhallande till foregaende
matning var det en stdrre mangd nederbdrd vid arets
undersokning. Skillnaden mellan matningarna ar dock
relativt sett smé.

Covid-19 pandemin

Matningen genomfdrdes under Corona-pandemin.
Under tiden insamlingen skedde var det en tilltagande
smittspridning i samhéllet varfor fler stannade hemma
och olika samlingsplatser var stangda. Pandemin har
darfor paverkat resmonster vid arets undersokning pa
maéanga olika sétt.

Felmarginal

Vid all statistik som bygger pa urvalsundersékningar
finns en statistisk felmarginal. De respondenter som
deltar i undersdkningen ska svara for alla invanare

i lanet. Felmarginalen varierar beroende pa vad vi
mater. Férenklat kan sdgas att felmarginalen ar liten
om siffran ar for hela lanet medan den ar betydligt
stdrre om det ar for en enskild tatort. | bilagan finns
en langre beskrivning.




Resullatl bakgrunds-
och altitydfragor
16-84 ar



3. Bakgrundsfragor

Koén och alder

Efters__om d?t faonns en skevhet | ;va:rsfrekvensen nar Tabell 2. Alder och kén fér svarsgruppen, viktade

det géllde kon, alder och geografi sa viktades resul- varden: Antal svar= 2734

taten baserade pa dessa bakgrundsvariabler. | Tabell

2 visas fordelning for alder och kon for den viktade Alder Kvinna Man Lulea

svarsgruppen. Da resultatet ar viktat foljer férdelning-

en den fér befolkningen ek 13% L %2
25-44 ar 32% 35% 33%
45-64 ar 32% 29% 31%
65-84 &r 23% 23% 23%
Total 100% 100% 100%

Sysselséattning

Drygt hélften av svarsgruppen har ett arbete pa heltid Graf 1. Sysselséttning for svarsgruppen.

eller deltid som sysselsattning. Darefter ar pensionar antal svar=2429

den vanligaste kategorin. 12 % av respondenterna ar
studenter och endast 2 % av de svarande ar arbetsso-
kande. Resterande kategorier ar féraldraledig/tjanstle-
dig, sjukskriven eller "annat”, dar respektive kategori
bestod av 1 % av de svarande.
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Utbildning

Graf 2. HOgst avslutade utbildning for svarsgruppen:
antal svar=2419

Som visas i Graf 2 uppger drygt 40 % av

respondenterna att deras hogst avlutade utbildning

ar hogskola/universitet. For 35 % ar den hdgsta

utbildningen gymnasium/realskola. Den minsta

gruppen (utdver "Annan”) ar grundskola/folkskola,

som den hogst avslutade utbildning. 9 % av de som

svarade pa enkaten tillhor sistnamnda.

Graf 3. Hushallsstorlek for svarsgruppen: antal

Hushallsstorlek svar=2347

Tva femtedelar av respondenterna svarade att deras
hushall bestar av 2 personer, vilket innebar att detta
ar den vanligaste hushallsstorleken. Hushall som
bestar av 1 person utgjorde 25 % av de svarande.
Resterande 35 % har ett hushéll som bestar av 3 eller
fler personer.
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4. Firdmedelstillgang

Som visas i Graf 4 ar det betydligt mer vanligare
att ha korkort an att inte ha det. Endast 11 % av
svarsgruppen har inte ett korkort.

| tabellen nedanfér ar detta nedbrutet pd man/

kvinna, alder, och vart man bor. Siffror fran tidigare
undersokning presenteras ocksa. | denna tabell kan

Graf 4. Har du korkort for personbil? Antal
svar=2416

Tabell 3. Har du korkort for personbil? Antal svar=2416

Ja Nej
2020 89% M %
2015 86% 14%
Kvinna 86% 14%
Man 91% 9%
16-30 78% 22%
31-44 89% M %
45-64 93% 7%
65-84 93% 7%
Bergnaset 91% “9%
Bjorkskatan/Lulsundet 88% 12%
Centrum 86% 14%
Gammelstad/Sunderbyn 91% 9%
Hertson/Lerbacken 88% 12%
Mijolkudden/Notviken 86% 14%
Porsén/Bergviken 89% 1%
Raneé 90% 10%
Ornaset/Skurholmen m.fl. 87% 13%

Sorbyarna 96% 4%
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urskiljas att det ar vanligare for méan an kvinnor att
ha korkort. Det ar ocksé fler som har korkort i denna
matning jamfort med féregaende.

Graf b visar att det tar nadgot farre som har tillgang till
bil an som har korkort. Av tabellen framkommer att
kvinnor har tillgang till bil i mindre utstrackning.

Graf 5. Har du tillgéng till bil? Antal svar=2365

Tabell 4. Har du tillgang till bil? Antal svar=2365

Ja Ja, ibland Nej
2020 80% 10% 10%
2015 80% 10% 10%
Kvinna 76% 13% M %
Man 84 % 7% 9%
16-30 58% 21% 21%
31-44 81% 12% 7%
45-64 88% 6% 6%
65-84 90% 4% 6%
Bergnéset 82% 7% 10%
Bjorkskatan/Lulsundet 83% 1% 6%
Centrum 79% 1% 10%
Gammelstad/Sunderbyn 89% 5% 5%
Hertson/Lerbacken 85% 8% 8%
Mjolkudden/Notviken 84% 7% 9%
Porson/Bergviken 60% 15% 25%
Rénea 88% 6% 6%

Ornaset/Skurholmen m fl. 77% 15% 9%
Sorbyarna 95% 4% 1%




4.1. Parkeringsmojligheter

Gallande huruvida respondentens arbetsplats/
skola tillhandahéller parkeringsmojligheter svarar 42
% att det finns gratis. Nagot fler (44 %) svarar att
det finns parkeringsplatser mot en avgift. Endast
14 % svarar att arbetsplatsen inte tillhandahaller
parkeringsmojligheter alls. Jamfors dessa siffror
mot 2015 har parkering mot avgift dkat medan inga
parkeringsmojligheter har minskat.

| tabell 6 ar parkeringsmdjligheterna uppdelade

efter det omrade arbetsplatsen/skolan &r placerad.
Enligt dessa svar har Centrum minst tillgang till
parkeringsplatser, d& 26 % av respondenterna som
har sin arbetsplats i Centrum svarat att arbetsplatsen

Tabell 5. Tillhandahaller din arbetsplats/skola parke-
ringsmojligheter for bil? Antal svar=1474

Ja, mot Ja, gratis Nej
avgift

2020 44% 42% 14%
2015 37% 41% 22%
Kvinna 53% 30% 17%
Man 35% 54% 1%
16-30 46% 42% 12%
31-44 42% 46% 12%
45-64 44% 40% 16%
65-84 36% 32% 32%
Bergnéiset 41% 39% 19%
Bjorkskatan/Lulsundet 45% 42% 13%
Centrum 43% 39% 18%
Gammelstad/Sunderbyn 40% 47% 13%
Hertson/Lerbécken 41% 46% 13%
Mijélkudden/Notviken 38% 46% 16%
Porsén/Bergviken 59% 30% 1%
Ranea 45% 48% 7%
Ornaset/Skurholmen m.fl. 38% 48% 14%
Sorbyarna 44% 43% 14%
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inte tillhandahaller parkeringsmojligheter. Den plats
som innehar hégst andel gratis parkeringsméjligheter
i anslutning till arbete/skola ar Bergnéaset (77 %). Det
omrade som har minst tillgang till gratis parkering ar
Centrum, med endast 21 %.

Graf 6. Tillhandahaller din arbetsplats/skola par-
keringsmojligheter for bil? Antal svar=1474

Tabell 6. Tillhandahaller din arbetsplats/skola parkeringsmajlig-
heter for bil? Uppdelat pa omrédet som arbetsplatsen tillhor.
Antal svar=643

Omradet arbetplatsen Ja, mot Ja, gratis Nej Antal

tillhor avgift svar
Bergnéaset 12% 77 % 1% 40
Bjorkskatan/Lulsundet 22% 69% 9% 25
Centrum 53% 21% 26% 179
Gammelstad/Sunderbyn 47 % 52% 2% 108
Hertson/Lerbacken 41% 47% 12% 25
Mijélkudden/Notviken 53% 44% 3% 42
Porson/Bergviken 50% 40% 10% 108
Ranea 39% 57% 4% 23
Ornaset/Skurholmen m.fl. ~ 33% 63% 5% 71
Sorbyarna 51% 43% 7% 22




4.2.

busslinjer

77 % av de svarande sager att de kanner till

vilka busslinjer som gar fran deras hem till Luled
centrum. Dessa siffror var densamma ar 2015. |
tabell 7 framgar att det rdder delad mening om vad
som klassas som Centrum. Av de respondenter
som i denna undersdkningen klassas som att de
bor i Centrum ar det 30 % som inte anser sig bo i

Graf 7. Kénner du till vilka busslinjer som gar fran
ditt hem till Luled Centrum? Antal svar=2441

Tabell 7. Kénner du till vilka busslinjer som gar fran
ditt hem till Luled Centrum? Antal svar=2441

Ja Nej Bor i Lulea centrum
2020 77% 12% 1%
2015 77% 12% 1%
Kvinna 80% 9% 12%
Man 75% 15% 10%
16-30 81% 8% 10%
31-44 80% 14% 6%
45-64 78% 12% 1%
65-84 70% 15% 15%
Bergnaset 92% 8% 0%
Bjorkskatan/Lulsundet 90% 8% 2%
Centrum 25% 6% 70%
Gammelstad/Sunderbyn 90% 9% 1%
Hertson/Lerbacken 93% 7% 0%
Mijolkudden/Notviken 82% 18% 0%
Porsén/Bergviken 86% 14% 0%
Réned 74% 26% 0%
Ornaset/Skurholmen m fl. 84% 14% 2%
Sorbyarna 69% 30% 1%

Tillgang till busskort och kinnedom om

Centrum. Det star dock klart att en tydlig majoritet i
alla omraden kanner till vilka busslinjer som gar fran
deras hem till Luled Centrum. Farre anger dock att

de har tillgang till busskort, jamfort med huruvida de

kanner till busslinjerna. Detta har ocksad minskat sedan

2015. Betydligt fler kvinnor an man har tillgang till
busskort, 64 respektive 48 %.

Graf 8. Har du tillgang till busskort? Antal

svar=2143

Tabell 8. Har du tillgang till busskort? Antal svar=2143

Ja Ja, ibland Nej
2020 56 % 12% 32%
2015 61% 10% 29%
Kvinna 64% 2% 2 5%
Man 48% 1% 40%
16-30 63% 13% 2 4%
31-44 46% 16% 38%
45-64 52% 13% 36%
65-84 65% 4% 31%
Bergnaset 58% 1% 31%
Bjorkskatan/Lulsundet 66 % 1% 23%
Centrum 51% 1% 37%
Gammelstad/Sunderbyn 65% 10% 25%
Hertson/Lerbéacken 57% 12% 31%
Mijélkudden/Notviken 58% 10% 31%
Porson/Bergviken 65% 14% 21%
Raned 36% 10% 54%
Ornaset/Skurholmen m fl. 51% 12% 37%
Soérbyarna 27% 1% 62 %



4.3. Tillgang till pendelkort och
fardtjanstlegitimation

Nastan alla av respondenterna anger att de inte
har tillgang till pendelkort for tag eller tillgang till
fardtjanstlegitimation.

Endast 1 % anger att de har tillgdng ibland, och ytterligare
1 % anger att de har tillgang till pendelkort for tag. Bland
tillgangen till fardtjanstlegitimation svarade 2 % att de har
tillgang.

Graf 9. Har du tillgéng till pendelkort for tag?

Antal svar=1851 Graf 10. Har du tillgang till fardtjanstlegitimation?

Antal svar=1887
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4.4. Tillgang till cykel och elcykel

Av 2319 svarande anger 88 % att de har tillgang till Det omrade som har tillgang till elcykel i stérst

cykel. Av 1842 personer anger 5 % att de har tillgang utstrackning ar Bergnaset, dar 7 % svarat att de

till elcykel (Graf 12). Frdgan &r ny och kan inte jamforas alltid har tillgdng och ytterligare 2 % svarat att de har
med féregdende matning. tillgang ibland.

De omrade som har tillgang till cykel i mindre
utstrackning ar Centrum, Hertson/Lerbacken, Porson/
Bergviken samt Ranea. Av dessa omraden ar det
Centrum som har minst tillgang, tillsammans med
Porsén/Bergviken.

Graf 11.Har du tillgang till cykel? Antal svar=2319 Graf 12.Har du tillgang till el-cykel? Antal
svar=1842
Tabell 9. Har du tillgang till cykel? Antal svar=2319 Tabell 10. Har du tillgéng till el-cykel? Antal svar=1842
Ja Ja, ibland Nej Ja Ja, ibland Nej

2020 88% 3% 9% 2020 5% 1% 94%
2015 90% 2% 8% 2015 - - =
Kvinna 87% 3% 10% Kvinna 4% 1% 95%
Man 89% 2% 8% Man 5% 1% 94 %
16-30 85% 4% 1% 16-30 4% 1% 95%
31-44 90% 4% 6% 31-44 6% 3% 92%
45-64 89% 3% 8% 45-64 5% 1% 94%
65-84 89% 1% 10% 65-84 4% 0% 96%
Bergnaset 93% 2% 5% Bergnaset 7% 2% 91%
Bjorkskatan/Lulsundet 92% 4% 4% Bjorkskatan/Lulsundet 6% 1% 93%
Centrum 84% 3% 13% Centrum 6% 0% 94%
Gammelstad/Sunderbyn 93% 2% 5% Gammelstad/Sunderbyn 5% 2% 94%
Hertsén/Lerbéacken 82% 7% M % Hertsén/Lerbécken 5% 2% 93%
Mjolkudden/Notviken 90% 1% 9% Mjolkudden/Notviken 4% 2% 94%
Porson/Bergviken 84% 3% 13% Porson/Bergviken 3% 1% 96%
Rane4 84% 4% 1% Raneé 2% 1% 97%
Ornaset/Skurholmen m fl. 90% 2% 7% Ornéaset/Skurholmen m.fl. 6% 1% 94%

Sérbyarna 90% 3% 7% Sorbyarna 2% 0% 98%



4.5.

En tydlig majoritet (drygt 90 %) anger att de inte har
tillgéng till motorcykel respektive moped. Denna siffra

ar stabil i jamforelse med 2015.

| Sérbyarna och Raneé ar det flest som har tillgang till
moped, 15 % samt 13 %. | méatningen 2015 férekom
moped i storre grad i dessa omraden ocksa. Minst
tillgang ar i omradet Centrum samt Porsdn/Bergviken.

Graf 13. Har du tillgang till moped? Antal

svar=1881

Tabell 11. Har du tillgédng till moped? Antal svar=1881

Ja Ja, ibland Nej
2020 7% 1% 92%
2015 8% 2% 90%
Kvinna 4% 1 % 95%
Man 9% 2% 89%
16-30 7% 2% 91%
31-44 5% 1% 94%
45-64 10% 1% 89%
65-84 4% 0% 96%
Bergnéaset 8% 2% 91%
Bjorkskatan/Lulsundet 6% 0% 94%
Centrum 3% 1% 96%
Gammelstad/Sunderbyn 1% 1% 87%
Hertson/Lerbacken 10% 2% 88%
Mijolkudden/Notviken 5% 1% 94%
Porsén/Bergviken 3% 1% 96%
Raned 13% 1% 86%
Ornéset/Skurholmen m.fl. 6% 1% 93%
Soérbyarna 15% 2% 83%

Tillgang till moped och motorcykel

Det ar vanligare att man har moped an kvinnor, 9
respektive 4 %. Samma trend syns aven gaéllande
motorcykel, dar 10 % av mannen har tillgdng medan
endast 3 % av kvinnorna har tillgang.

Aterigen &r det Ranea samt Sorbyarna som ar de

omradena dar motorcykel forekommer i storst
utstrackning.

Graf 14. Har du tillgang till motorcykel? Antal
svar=1875

Tabell 12. Har du tillgang till motorcykel? Antal

SUar=184s Ja Ja, ibland Nej
2020 6% 1% 93%
2015 6% 1% 93%
Kvinna 3% O% 97%
Man 10% 1% 89%
16-30 4% 1% 94%
31-44 7% 0% 92%
45-64 8% 1% 92%
65-84 5% 0% 95%
Bergnéset 5% 1% 93%
Bjorkskatan/Lulsundet 5% 0% 95%
Centrum 5% 0% 95%
Gammelstad/Sunderbyn 8% 1% 91%
Hertson/Lerbacken 6% 1% 94%
Mijélkudden/Notviken 8% 0% 92%
Porsén/Bergviken 5% 2% 94 %
Ranea 10% 2% 88%
Ornaset/Skurholmen m.fl. 5% 0% 94%
Soérbyarna 10% 1% 89%



5. Arbets- och skolresor

5.1. Hur ofta gors resor till arbete och skola

Antal resor som gors till arbete eller skola har minskat
jamfort med féregdende méatning. Andelen som reser
till arbete eller skola 5-7 dagar per vecka har minskat
frdn 63 % ar 2015 till 51 % 2020. Andelen som aldrig
gor resor till arbete eller skola har istéllet 6kat, fran 20
% 2015 till 25 % ar 2020. Aven andelen som reser
mellan 2-4 dagar per vecka har 6kat.

Arets siffror kan bero p& den radande pandemin
och att allt fler jobbar eller studerar hemifran i stérre
utstrackning an 2015. Som siffrorna visar pendlar
allt farre till arbete eller skola varje dag, och allt fler
pendlar mer séllan till arbetet eller skola.

Graf 15. Hur ofta gor du resor till arbete eller skola? Antal svar=2414
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5.2. Covid-19 pandemins paverkan pa val av
fardmedel for resor till/fran arbete/skola

Over en fjardedel menar att Covid-19 har paverkat flest har korkort samt tillgang till bil i storst utstrack-
valet av fardmedel som anvands till/fran arbete/skola. ning. Dessa tvd omraden har inte tillgang till busskort
Det ar fler kvinnor an man som svarar att pandemin i samma utstrackning som évriga platser. Det innebar
har paverkat valet av fardmedel, med 32 % respektive att valet av fardmedel inte har paverkats av pandemin
22 %. eftersom deras val av fardmedel inte innefattar

kollektivtrafik.
Av de svarande éar det framst i Hertson/Lerbacken
samt Mjolkudden/Notviken som har paverkats av
pandemin i val av fardmedel.

Minst paverkade av pandemin dr omradena Rénea
och Sorbyarna, vilket ocksa ar tva av de omraden dar

Graf 16. Har Covid-19-pandemin paverkat ditt val av firdmedel Tabell 13. Har Covid-19-pandemin paverkat ditt val av
for resor till/frdn arbete och skola?? Antal svar=1713 fardmedel for resor till/fran arbete och skola?? Antal

svar=1713

Ja Nej
Kvinna 32% 68%
Man 22% 78%
16-30 27% 73%
31-44 26% 74%
45-64 26% 74%
65-84 38% 62%
Bergnaset 30% 70‘-%- -------
Bjorkskatan/Lulsundet 25% 75%
Centrum 29% 71%
Gammelstad/Sunderbyn 24% 76%
Hertson/Lerbacken 33% 67%
Mijolkudden/Notviken 32% 68%
Porsén/Bergviken 24% 76%
Réned 17% 83%
Ornaset/Skurholmen m.fl. 30% 70%
Sorbyarna 13% 87%
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5.3. Vanliga fardmedel vid resor till arbete och

skola

Nedan visas vilket fardmedel som oftast anvands Det framkommer ocksé att det &r vanligare for

vid resor till/fran arbete/skola uppdelat pa tva grafer; kvinnor att ta bussen medan fler mén tar bilen. Detta
den forsta efter sdsong och den andra efter kon overensstammer ocksd med hur manga som har
samt sasong. Enligt dessa grafer dkar anvandandet tillgdng pé bil och busskort, d& man har tillgang till bil i
av bilen under vintersdsongen och cykeln under storre utrackning.

sommarsasongen.

Graf 17. Vilket fardmedel anvander du oftast vid resor till/fran arbete och
skola? Antal svar=1653

Graf 18. Vilket fardmedel anvander du oftast vid resor till/fran arbete och
skola? Uppdelat pa kon. Antal svar=1653
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6. Attityder

6.1. Attityder om prioritering mellan

transportslag
Over hélften av respondenterna anser att busstrafik Av omrédena ar Rdned samt Soérbyarna minst
ska prioriteras, dven om detta medfér en nackdel intresserade av att prioritera busstrafiken éver
for biltrafik. Denna siffra har minskat sedan forra biltrafiken. Dessa omraden har minst tillgang till
maétningen, frdn 61 % 2015 till 56 % 2020. Fler i busskort av samtliga omraden, vilket kan vara en
alderskategorin 31-44 vill prioritera busstrafik, medan orsak till varfér intresset for att prioritera busstrafik
aldern 16-30 vill prioritera denna i minst utstrackning. inte finns i lika stor utstrackning.
19 % menar att biltrafik ska prioriteras dver busstrafik Ungefar en fjardedel av respondenterna har ingen
istéllet, vilket ar en 6kning fran 2015. asikt i frdgan.
Graf 19. Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vil- Tabell 14. Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vilket
ket anser du att Lulea kommun bér prioritera vid jamfdrelse mellan anser du att Luled kommun bér prioritera vid jamférelse mellan bil och
bil och buss? Antal svar=2414 buss? Antal svar=2414
Prioritera Prioritera Vet ej/ingen
busstrafik biltrafik asikt
2020 56% 19% 26%
2015 61% 16% 23%
Kvinna 59% 14% 27%
Man 52% 24% 24%
16-30 51% 21% 28%
3144 59% 19% 22%
45-64 56% 21% 23%
65-84 57% 13% 30%
Bergnéset a8%  23% 29%
Bjorkskatan/Lulsundet 56 % 22% 22%
Centrum 60% 15% 26%
Gammelstad/Sunderbyn 57% 18% 25%
Hertson/Lerbacken 48% 22% 30%
Mijélkudden/Notviken 57% 17% 26%
Porsdn/Bergviken 67% 12% 21%
Ranea 43% 23% 34%
Ornaset/Skurholmen m fl, 54% 20% 26%
Sorbyarna 41% 28% 30%
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Det ar betydligt fler som menar att gdng/cykeltrafik gang/cykel i hdgre utstrackning an évriga omraden.
ska prioriteras, aven om det medfér en nackdel for

biltrafik. Denna siffra bestar av 65 % i 2020 ars under- Porsdn/Bergviken ar mest intresserade av att priorite-
sokning. 2015 var denna siffra nastintill densamma. ra gang/cykel (73 %).

Raned ar det omradde som &r intresserade av att prio- 19 % av respondenterna menar att svarade vet ej/
ritera gang/cykel utover biltrafik i minst utstrackning. ingen asikt.

Det ar ocksa detta omrade som vill prioritera bil dver

Graf 20. Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vilket ~ Tabell 15. Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vilket
anser du att Luled kommun bér prioritera vid jamférelse mellan bil anser du att Luled kommun bor prioritera vid jamférelse mellan bil och

och géng/cykel? Antal svar=2401 gang/cykel? Antal svar=2401

Prioritera Prioritera Vet ej/ingen
gang/ bil asikt
cykel

2020 65% 16% 19%
2015 66% 17% 17%
Kvinna 67% 13% 20%
Man 62% 20% 18%
16-30 64% 20% 16%
31-44 68% 16% 16%
45-64 65% 17% 18%
65-84 62 % 12% 26%
Bergnéaset 68% 13% 18%
Bjorkskatan/Lulsundet 68% 13% 18%
Centrum 68% 15% 17%
Gammelstad/Sunderbyn 58% 18% 24%
Hertson/Lerbacken 53% 22% 25%
Mijolkudden/Notviken 71% 13% 16%
Porsén/Bergviken 73% 14% 13%
Raned 34% 33% 32%
Ornaset/Skurholmen m.fl. 68% 13% 18%
Soérbyarna 54% 25% 21%
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6.2.

Angéende Luled kommuns arbete med trafikplanering
menar respondenterna att det ar viktigt att kommunen
satsar pa cykeltrafik, busstrafik samt gangtrafik. En
betydligt mindre skara menar att kommunen bor satsa
pa pendeltdg samt biltrafik. Trots detta ar missndjet
storst nar det géaller kommunens satsningar pa
biltrafiken samt pendeltagen.

| majoriteten av fragorna har kvinnorna svarat att de
instammer helt i storre utstrackning an man. Den
enda frdgan som man instdmmer mer an kvinnor
ar den om att det ar viktigt att kommunen satsar
pa biltrafiken. Respondenter bosatta i Raned ar de
som ar mest missndjda med kommunens satsning
pa biltrafiken och det ar dven de som tycker det

ar viktigast att kommunen satsar pa just biltrafik.
Ranedborna star ocksa ut som mer missndjda med
kommunens satsningar pa busstrafiken dar 20%
har svarat att de inte alls ar n6jda med kommunens
satsningar. Aven bland respondenterna i Sérbyarna
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Attityder om trafiksatsningar

finns ett missndje dver busstrafiken dar 14% har
svarat att de inte instammer alls. A andra sidan &r

de mellan 65-84 ar nojdare an genomsnittet nar det
kommer till busstrafiken och 26% av de svarande |
den kategorin instammer helt. Nar det kommer till hur
nojda de svarande ar med cykeltrafiken sa ar det de
frdn Sorbyarna som star ut som mest missndjda.

En tydlig majoritet av respondenterna tycker det ar
viktigt att kommunen satsar pa cykeltrafiken. Det
enda undantaget ar Rdned dar endast 38% instdmmer
helt. Istallet verkar Raneadborna mer neutrala i den
fragan.

Graf 21. Ta stélining till féljande pastaenden om Luled kommuns arbete med trafikplane-
ring:

Antal

svar

1809
2110

1914
2237
729
1131
2049
2259
2039

2233

Vet ej/
Ingen

asikt
578
281
489
173
1641
1232
349
1563
372

180




Resullal fragor om

forflyltningar
16-84 ar



7. Forflytiningar

Respondenterna fick svara pa huruvida de hade undersokningen gjordes svarade att de varit hemma
forflyttat sig den dag de genomforde undersokningen. med anledning av hemarbete/hemmastudier orsakat
71 % svarade att de hade gjort en forflyttning, medan av corona-pandemin.

29 % svarade att de hade varit hemma den dagen.
Av de som varit hemma var det strax 6ver halften
som menade att orsaken till detta var att de inte hade

. . .. Graf 22. Har du gjort nagra forflyttningar under matda-
nagra speciella arenden.

gen? Antal svar=2350

Minst forflyttningar gjordes i Raneéa, och flest
forflyttningar gjordes i Hertson/Lerbacken.

16 % av de som varit hemma den dag

Tabell 16. Har du gjort nagra forflyttningar under méatdagen?
Antal svar=2350

Ja Nej
2020 71% 29%
2015 0% 24% Graf 23. Om du inte gjort nagra forflyttningar, vad var
Sl 7 30% orsaken? Antal svar=773
Man 73% 27%
16-30 76% 24%
31-44 79% 21%
45-64 4% 26%
65-84 59% 41%
Bergnéiset 68% 2%
Bjorkskatan/Lulsundet 73% 27%
Centrum 68% 32%
Gammelstad/Sunderbyn 73% 27%
Hertson/Lerbacken 75% 25%
Mijolkudden/Notviken 68% 32%
Porsén/Bergviken 74% 26%
Réneé 65% 35%
Ornaset/Skurholmen m.fl. 73% 27%
Soérbyarna 72% 28%
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8. Antal resor

Antal resor uppdelat efter vardag och helg

Nedan syns nedbrytningar under antal resor som sker under vardag respektive helg. Det ar vanligare att resa under en
Yardag an under en helg (2,2 resor respektive 1,7 resor). Flest resor gors fran omradena Sorbyarna, Porson/Bergviken,
Ornaset/Skurholmen m . fl, baserat pa resor som gors under hela veckan. Minst resor gors frdn Ranea.

Graf 24. Antal resor under vardag och helg.
Antal svar=2353

Tabell 17. Antal resor under vardag och helg.
Antal svar=2353

Helg Vardag Total
Bergnaset 1,3 2,2 2,0
Bjorkskatan/Lulsundet 1,8 2,2 21
Centrum 1,6 2,0 1,9
Gammelstad/Sunderbyn 1,3 2,4 21
Hertson/Lerbacken 1.9 2,4 2,2
Mijolkudden/Notviken 1,9 2,6 2,0
Porsén/Bergviken 2,0 2,4 2,3
Raned 1,7 1,9 1,8
Ornaset/Skurholmen m.fl. 2,0 2.4 2,3
Sorbyarna 1,9 2,5 2,3
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8.1.Antal resor trend

Efter en liten uppgang mellan ar 2005 och 2010 sé har
antalet resor avtagit. Det ar vart att namna att Covid-19
pandemin under 2020 kan ha bidragit till nedgangen
mellan &r 2015 och 2020, da folk uppmanades att
stanna hemma i stérsta mojliga man.

Graf 25. Antal resor jamfért med tidigare ar.
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8.2. Antal resor uppdelat efter kon och alder

Delas denna fraga upp efter kon gér man och kvinnor
lika manga resor per vecka. Delas fragan istéllet upp
efter alder syns en tydlig &ldersskillnad, dar de som
reser oftast ar mellan 31-44 &r, med 2,6 resor. Den
aldersgrupp som reser minst ar 65-84 ar gamla, dessa
gor endast 1,5 resor.

Graf 26. Antal resor uppdelat pa kon. Graf 27. Antal resor uppdelat pa alder.
Antal svar=2353 Antal svar=2535
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8.3. Resornas fordelning over dygnet

En fjardedel av alla resor gérs mellan 06:00-08:59
och ytterligare en fjardedel gors mellan 15:00-17:59.
Dessa tidpunkter representerar startpunkten for

nar resandet borjat, vilka ocksa dverensstammer
med tiden da manga tar sig till och frén sitt arbete.
Strax under en femtedel pabdrjar sin resa mellan
12:00-14:59, och 16 % pébdrjar sin resa mellan
09:00 - 11:59. 96 % av alla resor sker med andra ord
mellan 06:00-20:59. Resterande 4 % sker mellan
03:00-05:59 och 21:00-23:59.

Graf 28. Starttidpunkten for resorna férdelat dver dygnet. Antal svar=3637
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8.4. Resornas fordelning over dygnet uppdelat
efter arende

| grafen nedan ar féregaende fraga uppdelad efter vilken
form av drende som utférdes i samband med resan.
Har ar det tydligt att resor till jobbet ar den vanligaste
anledningen mellan 3:00-8:59. Under timmarna mitt pa
dagen ar arendena mer varierande, dar de tvéa storsta
anledningarna ar inkép och utbildning/skola. Ungefar
halften av alla resor som sker pa eftermiddagen/kvallen
ar for att aka till bostaden.

Graf 29. Resornas fordelning 6ver dygnet uppdelade efter arende. Antal svar=3552
Antal svar
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9. Fiardmedel

9.1.Fardmedelsfordelning

Pa denna sida kan det urskiljas hur Att anvanda buss som fardmedel ar vanligare under
fardmedelsfordelningen ser ut. Det ar vanligare att helgen an vardagen, 11 % respektive 9 %. Detta
vara bilférare (565 %) an att vara bilpassagerare (11 skiljer sig fran ar 2015 da andelen resor pa vardagar
%), vilket indikerar att manga som anvander bil som med buss var 14 % och 11 % pa helgen. Detta
transportmedel dker ensamma. Det &r vanligare att skulle kunna forklaras av den pagdende Covid19-
vara bilpassagerare under helg &n under vardag (17 pandemin och regeringens uppmaning om att arbeta
respektive 9 %). hemifran och att undvika kollektivtrafik. Istallet valjer

trafikanterna bil som fdrare och bil som passagerare i
En mojlig orsak till detta kan vara att resor under stdrre utstrackning péd vardagarna jamfort med 2015,
vardagen till storre del innefattar transport till arbete, da andelen var 51 % respektive 7 %.

medan resor under helgen innefattar arenden eller
ndjen som istallet gors tillsammans med nagon
annan.

Graf 30. Fardmedelsférdelning. Antal svar=4631 Tabell 18. Fardmedelsférmedling vardagar
och helger. Antal svar=4631

Vardag Helg
Bil som férare 56% 51%
Bil som passagerare 9% 17%
Buss 9% 1%
Cykel 13% 7%
Till fots 12% 13%
Ovrigt 1% 1%
Totalt ©100% 100%
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9.2. Fardmedelsfordelning trend

Jamfors denna fradga fordelat dver tid har andelen
bilférare 6kat sedan 2010. Arets matning har

den hogsta andelen bilférare under samtliga fem
maétningar som gjorts. Andelen som &ker buss har
minskat sedan 2010. Aven andelen cyklister har
minskat sedan 2015, dock ar andelen cyklister i
denna matning fler jamfort med matningen 2010.
Corona-pandemin har hdgst sannolikt paverkat val av
fardmedel.

Tabell 19. Fardmedelsférmedling jamfért med tidigare ar.

2000 2005 2010 2015 2020
Till fots 9% 12% 15% 1% 12%
Cykel 18% 13% 10% 14% 12%
Bil som forare 52% 53% 49% 51% 55%
Bil som passagerare 1% 12% 12% 10% 1%
Buss 9% 9% 1% 13% 9%
Ovrigt 1% 1% 3% 1% 1%
Totalt 100% 100% 100% 100% 100%

Graf 31. Fardmedelsfordelning jamfért med tidigare ar
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9.3. Fardmedelsfordelning omraden

Nedan ar valet av fardmedel uppdelat efter omrade.
Det omrade som aker mest bil &r Sérbyarna, medan
det omrade som aker minst bil ar Porsén/Bergviken.
Det sistndmnda omradet ar det omrade som anvander
cykel i storst utstrackning. Mjélkudden/Notviken ar
det omrade dar flest tar bussen. Att ta sig runt till fots
gbrs mest i omradet Centrum.

Graf 32. Fardmedelsférdelning per omrade. Antal svar=4631
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9.4. Fardmedelsfordelning alder och kon

Delas denna fraga upp efter alder och kon ar det Den grupp som éalder buss mest ar 16-30 ar gamla.
tydligt att det &r vanligare fér mén att vara bilférare Fler kvinnor aker buss an maén, 14 respektive 10 %.
och att det ar vanligare for kvinnor att vara bilpassa- Kvinnor gar ocksa till fots i storre grad an man.

gerare. Den aldersgrupp som anvander bil mest, bade
som forare och som passagerare, ar 45-64 ar gamla.
Gruppen 65-84 ar ar i hogre utstrackning bilpassa-
gerare an Ovriga aldersgrupper. Samma aldersgrupp
gar till fots i hogst utstrackning, jamfort med ovriga
aldersgrupper.

Graf 33. Fardmedelsfordelning kén. Antal svar=4631

Graf 34. Fardmedelsfordelning alder. Antal svar =4631
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9.5. Fardmedel sysselsattning och utbildning

For den som arbetar heltid eller deltid ar det
vanligaste fardmedlet bilférare, medan sjukskrivna
oftast ar bilpassagerare. De som ér tjanstlediga/
foraldralediga ar den grupp som tar sig runt till fots i
storst utstrackning.

Graf 35. Fardmedelsfordelning sysselsattning. Antal svar=4603

Graf 36. Fardmedelsfoérdelning utbildning. Antal svar=4593
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For den som studerar ar buss det vanligaste
fardmedlet. Bryts detta ner pa utbildning ar det
vanligare att vara bilférare om respondenten studerat
yrkeshogskola/folkhdgskola. Grundskola/folkskola ar
den utbildning déar buss ar mest férekommande. Dock
ar bilforare det vanligaste transportmedlet aven for
denna grupp.




9.6. Fardmedel arende och langd

Vid resa/arende i tjansten ar bilforare det vanligaste fardmedlet. Vid utbildning/skola ar buss det vanligaste. Att ga till
fots ar vanligast vid fritid/noje. Delas fragan upp efter langden pa resan ar det mer an halften som gar nar resan ar
mindre an 1 km. Vid resor pa 1-3,99 km &r det en femtedel som viéljer att ta cykeln. Fran 4 km ar det klart vanligaste
alternativet att vara bilforare.

Graf 38. Fardmedelsfordelning drende. Antal svar=4538

Graf 37. Fardmedelsfordelning ldngd pa resa. Antal svar=4473
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42 % av alla resor som gors under 4 km gdrs som bilférare, och 23 % av dessa resor gors till fots. En femtedel av
resorna under 4 km gors med cykel.

| tabell 20 &r resorna uppdelade efter huruvida resan éar langre eller kortare an 4 km. Av denna framkommer att de
flesta resor fran Sorbyarna ar langre an 4 km (81 %), vilket gor detta omrade till det dar resor 6ver 4 km foérekom-
mer framst. Att vara bilférare ar mest forekommande i detta omrade, vilket kan bero pa det stora antalet langre
resor. Det ar endast 3 % som tar bussen fran Sorbyarna.

Porson/Bergviken férekommer flest resor som ar kortare an 4 km (62 %). Av alla omraden i matningen ar det Por-
son/Bergviken som tar sig runt med cykel i storst utstrackning, och till fots i ndst storst utstrackning. Aterigen kan
detta bero pa att majoriteten av resorna i detta omrade &r under 4 km.

Tabell 20. Andel resor under respektive over fyra km. Antal

svar=4590
Léngre an Kortare an Totalt
4 km 4 km
Kvinna 51% 49% 100%
Man 58% 42% 100%
Graf 39. Fardmedelsfordelning for 100 0% o1 100%
resor under 4 km. Antal svar=19998 8144 56% 4% 100%
45-64 59% 1% 100%
65-84 49% 51% 100%
Bergnéaset 56% 44% 100%
Bjorkskatan/Lulsundet 57% 43% 100%
Centrum 45% 55% 100%
Gammelstad/Sunderbyn 73% 27% 100%
Hertson/Lerbacken 64% 36% 100%
Mijolkudden/Notviken 43% 57% 100%
Porsén/Bergviken 38% 62% 100%
Ranea 54% 46% 100%
Ornéset/Skurholmen m.fl. 49% 51% 100%
Soérbyarna 81% 19% 100%
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9.7. Fardmedel utifran tillgang

Utifran tillgang till de olika fardmedlen &r det vanligare
att vara bilférare om respondenten inte har busskort
(70 %). For den som inte har bil i hushéllet eller inte
har korkort ar buss det vanligare alternativet (44 %
respektive 40 %). Det &r ocksa vanligare att anvanda
cykel eller ta sig runt till fots om respondenten tillhor
dessa tva kategorier. Har respondenten fri parkering
pa sin arbetsplats tar fler bilen som transportmedel &n
om parkeringen har en avgift (67 % respektive 49 %).

Graf 40. Fardmedelsfordelning tillgang. Antal svar= 294-3807
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Att vara bilpassagerare ar mest férekommande om
respondenten sjalv inte har kdrkort. Att ta bussen éar
minst forekommande for de som inte har busskort.
Det ar denna kategori som ar bilférare i hogst
utstrackning.




10. Arende

10.1. Arendefordelning for resorna

41 % av resorna som gors ar till bostaden, vilket blir den vanligaste destinationen. Att resa till bostaden har
dérmed okat jamflrt med 2015. 17 % av resorna ar att resa till arbete, som da blir den nast vanligaste formen av
arende. Att gora inkdp/hamta paket bestér av 13 % av arendena. Proportionerna av drendeférdelningen ér lik férra

undersdkningen men en skillnad &r att farre resor gors totalt. Samt att fritid/n6je har minskat kraftigt mellan mat-
ningarna.

Graf 41. Arendefordelning 2020 jamfort med 2015. Antal
svar=4700
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10.2. Arendefdrdelning for resorna exklusive
resor till bostad

Nedan visas de olika drendeférdelningarna for resor, exklusive resor till bostad. Det vanligaste arendet ar att

resa till arbete, som star for 29 %. Den minst vanligaste orsaken till resa ar vardbesdk (2 %). Det ar vanligare att
gbra inkbp/hdmta paket pa helger &n pa vardagar, samt att kategorin fritid/ndje dékar under helgerna jamfért med
vardagar. Andra drenden 6kar under helgen jamfort med vardagar, 31 % jamfort med 13 %. Detta beror delvis
pa att besdk av slakt och vanner ingér i denna kategori och okar under helgen. Andra vanliga darenden som klas-
sades som "Annat” var resor till stuga/fritidsboende, jakt och resor till vallokal d& det skedde en folkomrdstning i
Luled séndagen den 8:e november.

Graf 42. Arendefdrdelning exklusive resor till bostaden. Antal svar=2720

Graf 43. Arendeférdelning (exklusive resor till bostaden) uppdelat pa helg och vardagar.
Antal svar=2720
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10.3. Arendefordelning uppdelat efter omrade

Delas denna fraga upp efter omrade éar det farre i Porsén/Bergviken som reser for att ta sig till arbete. | detta om-
rade ar det vanligare att ta sig till utbildning/skola istéllet. Det omrade dar det sker hdmta/lamna barn/annan person
i stdrst utstrackning ar Soérbyarna. Det ar dven detta omrdde som anvander bilen i stdrts utstrackning, som redovi-
sats tidigare. Att hamta/ldmna barnen kan vara en orsak till bilanvandningen, da det ar detta omradde som gor flest
resor som ar langre an 4 km.

Mijolkudden/Notviken ar det omrade dar inkdp/hdmta paket gors mest. Det omrade som i storst utstrackning gor
resor till arbete ar Gammelstad/Sunderbyn. | detta omrade sker ockséa flest resor/arenden i tjdnsten.

Graf 44. Arendefordelning (exklusive resor till bostaden) uppdelat pa omrade. Antal svar=2720
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10.4. Arendefordelning alder och kon

Gallande arendefordelning dver alder och kon ar det an man att hamta/ldmna barn medan det ar vanligare
stdrre variationer mellan olika aldersgrupper &n mellan fér man att gora resor/drenden i tjansten. Géllande
kvinnor och méan. De skillnader som finns sker endast inkdp/hdmta paket sker dessa i nastintill samma

i mindre skala. Det ar exempelvis vanligare fér kvinnor utstrackning.

Graf 45. Arendefordelning (exklusive till bostad) uppdelat pa kén. Antal svar=2720

Mer variation i vilka arenden som utférs finns mellan alder som &r bilforare i storst utstrackning. Utbildning
aldrar. | dlderskategorin 65-84 ar det 40 % av resorna férekommer framst i dldern 16-30, vilket ocksa ar de
som gors for inkdp/hamta paket. | dldern 45-64 ar som tar bussen mest. | dldern 31-44 sker hamtning/
det istéllet vanligare att ta sig till arbete. Det ar denna l&mning av barn i storst utstrackning.

Graf 46. Arendefordelning (exklusive till bostad) uppdelat pa alder. Antal svar =2720
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11. Resornas lingd och tidpunkt

11.1. Fordelningen utifran langd

Langden pé resorna ar uppskattade av
respondenterna sjalva. | graf 48 redovisas bade
medelvarde samt medianen, detta eftersom mycket
langa resor riskerar att dra upp snittvardet betydligt
vid beradkning av medelvarde. | dessa fall ar det mer

givande att anvdnda medianen for att utldsa vanorna.

Graf 47. Langden pa resorna. Antal svar=4590

Graf 48. Genomsnittlig 1angd pa resorna. Antal svar=4490
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Den genomsnittliga langden for en resa ar 4 km enligt
medianen. Det ar vanligare att dka nagot langre under
helger &n under vardagar, 5 km respektive 4 km.
Denna siffra ar lagre an féregdende matning, da var
medianen for helgen 6 km och for vardag 5 km.

Graf 49. Median for reslangd uppdelat pa helg och vardag.
Antal svar=4590




11.2. Langd fardmedel och arenden

Att &ka bil som passagerare ar det fardsatt som har pa 8 km. Det alternativ som ar nast langst reslangd ar
den langsta (6 km) fardstrackan som median. Darefter alternativet "Annat”.

kommer bil som férare samt buss, med 5 km vardera.

Cykel anvands vid 2 km som median och till fots ar

medianen 1 km. Delas reslangden upp efter drende ar

resor/arenden i tjdansten den langsta, med en distans

Graf 50. Median for reslangd per fardmedel.
Antal svar=4473

Graf 51. Median for reslangd per drende. Antal svar=4496
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11.3. Langd fardmedel och arenden

Nedan syns denna frdga uppdelad efter omrade.
Denna graf ar ocksa enligt medianvardet. Sérbyarna
ar det omrade som har den déverlagset langsta
medianresan pa 15 km. De nast langsta resorna sker i
Raned samt Gammelstad/Sunderbyn pa 8 km vardera.

Detta ar en stor skillnad fran férra matningen, dar
Sorbyarna hade ett medianvérde pa 19 km medan
Raned hade ett betydligt hogre varde pa 30 km som
reslangd.

Graf 52. Median for reslangd per omrade. Antal svar=4590
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Detta indikerar en stor férandring i resvanor for Ranes,
som har minskat sin reslangd avsevart.
Gammelstad/Sunderbyn har ocksd minskat sin
reslangd, fran 11 km till 8 km.

Overlag har langre resor minskat fran féregaende
matning, vilket kan vara ett resultat av den pagaende
pandemin. Vissa omraden har dock samma eller
liknande median for sin reslangd som 2015 ars
matning, exempelvis Bergnaset.




11.4. Lingd kon och alder

Delas denna frdga upp efter kon och alder &r det median p& 5 km. B&da dessa ar mindre an féregadende
endast mindre skillnader som framkommer. Mans matning. De grupper som har langre medianresa ar
medianresa ar 5 km lang medan kvinnors ar 4 km. aven de grupper som har en storre andel bilforare.
Foregdende matning visade 1 km langre for vardera

grupp.

Medianen for olika aldergrupper skiljer sig dven dar 1
km, dér 16-30 och 65-84 har en medianresa pa 4 km
medan de tva grupperna 31-44 samt 45-84 har en

Graf 53. Median for reslangd per kén. Antal svar=4590 Graf 54. Median for reslangd per alder. Antal svar=4590
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11.5. Tidpunkt for resorna

Nedan syns tva grafer for nar starttiden for olika resor
har gjorts, uppdelat efter vardag och helg samt efter
arende.

Graf 65. Starttidsfordelning for olika arenden i antal resor totalt i Luledunder vardagar. Antal svar=2900

Graf 566. Starttidsfordelning for olika &renden i antal resor totalt i Luled under helger. Antal svar=813
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12. Reserelationer

12.1. Vanligaste reserelationerna

Nedan framkommer de vanligaste reserelationerna
samt fardmedelsfordelning vid resor inom Lulea
kommun. Den vanligaste reserelationen sker inom
Centrum/Ostermalm samt Gammelstad/Sunderbyn.
Resorna liknar pd ménga satt de som gjordes vid
matningen 2015.

Gammelsta erbyn

srbacken

Bergnaset Orniset/Skurhol

Sorbyarna
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12.2. Vanligaste reserelationerna

36 % av resorna inom Centrum/Ostermalm gors ar det annu vanligare att anvanda bilen som forare
genom att ta sig runt till fots, vilket da blir det vanli- vid dessa destinationer. Att g& forekommer minst
gaste fardmedlet. Nast vanligast inom detta omrade vid resor mellan Bergviken/Porsén och Centrum/

ar att ta sig runt som bilférare, med 34 %. Inom Ostermalm samt Bergviken/Porsoén och Ornaset/
Gammelstad/Sunderbyn &r det betydligt vanligare Skurholmen, resor mellan dessa placeringar star for
att ta sig runt med bil som forare (63 %), &n att ga (5 endast 3 % av resorna.

%). Att ékg buss férekommer mest vid resor mellan
Centrum/Ostermalm och Bergviken/Porson. Dock

Tabell 21. De tio vanligaste reserelationerna i Luled kommun

Inom Centrum Ostermalm 8% 34% 7% 1% 17% 36% 5%
Inom Gammelstad Sunderbyn 8% 63% 16% 9% 8% 5% 0%
Inom Ornaset Skurholmen Mfl 6% 56% 7% 3% 10% 23% 1%
(;z:lstg:m Ostermalm <-> Bergviken 6% 35% 10% 30% 20% 4% 1%
g;::f:;sc')‘:t’:r‘:";‘l‘:: Ml <-> 5% 64% 5% 8% 7% 15% 0%
SLlmn L B i Gse 4% 48% 16% 29% 2% 3% 2%
Inom Hertsén Lerbécken 3% 52% 13% 12% 7% 13% 3%
g;'r’:jiek‘ei";';:‘s";:“’“ Ml <-> 3% 56% 20% 12% 9% 3% 0%
Inom Bjérkskatan Lulsundet 3% 51% 10% 5% 20% 15% 0%
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12.3. Vanligaste reserelationerna for de olika
fardmedlen.

Nedan visas de vanligaste reserelationerna nedbrutet Porson. Detta dverensstammer med tidigare, dar
pa bil som férare samt for bil som passagerare. Den resor med respondenter fran Bergviken/Porson till
storsta andelen av resor for bil som férare ar inom storre utstrackning anvander buss som fardmedel.

Gammelstad/Sunderbyn, vilket ocksa ar det omrade
dér den storsta andelen aker bil som passagerare.
Inom Soérbyarna sker det minst resor som bilférare.

Som passagerare ar det minst féorekommande att
resa mellan Gammelstad/Sunderbyn och Bergviken/

Tabell 22. De vanligaste reserelationerna for bil Tabell 23. De vanligaste reserelationerna for bil
som forare. som passagerare.
Inom Gammelstad Sunderbyn 8% Inom Gammelstad Sunderbyn 10%
Inom Ornaset Skurholmen m.fl. 6% Gammelstad Sunderbyn<->Centrum 6%
Ostermal °
Inom Bergviken Porson 5% stermaim
Inom Centrum Ostermalm 59 Inom Centrum Ostermalm 5%
ru r o
Centrum Ostermalm<->Bergviken Porsén 5%
Ornaset Skurholmen m.fl.<->Centrum 5% e d A d °
Ostermalm Ornéaset Skurholmen m.fl.<->Bergviken o
Porsén 0
Gammelstad Sunderbyn<->Centrum 4%
Ostermalm ? Inom Ornaset Skurholmen m fl. 4%
Centrum Ostermalm<->Bergviken Porsén 3% Inom Bergviken Porson 4%
Inom Hertson Lerbacken 3% Inom Hertson Lerbacken 4%
Ornaset Skurholmen m.fl.<->Bergviken 3% Ornaset Skurholmen m.fl.<->Gammelstad 4%
Porson ¢ Sunderbyn ¢
Inom Soérbyarna 3% Gammelstad Sunderbyn<->Bergviken 39%
Porsén ?
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Vanligaste omradet att ta sig runt med cykel &r inom Att ta sig till fots mellan Bergviken/Porsdn och
Bergviken/Porsdn, som star for 19 % av andelen. Bjorkskatan/Lulsundet samt Centrum/Ostermalm sker
Detta omrade ar aven de som till storst utstrackning inte heller i ndgon stdrre utstrackning.

har cykel som fardmedel. Mellan Ornéset/Skurholmen

och Bergviken/Porson ar det minst vanligt att anvanda

cykel som transportmedel.

Till fots ar det en fjardedel av gang som fardmedel
som sker inom Centrum/Ostermalm. Ytterligare en
knapp fjardedel sker inom Bergviken/Porson. Det ar
dessa omréden som i storst utstrackning dar till fots
ar ett fardmedel. Gang anvands for att transportera
sig i minst utstrackning mellan Mjélkudden/Notviken
och Bergviken/Porson.

Tabell 24. De vanligaste reserelationerna for cy- Tabell 25. De vanligaste reserelationerna till
kel. fots
Inom Bergviken Porsén 19% Inom Centrum Ostermalm 25%
Centrum Ostermalm<->Bergnéaset 11% Inom Bergviken Porsén 24%
Centrum Ostermalm<->Bergviken Porson 10% Inom Ornéset Skurholmen m.fl. 13%
Mjolkudden Notviken<->Centrum Oster- 6% (:)rnéset Skurholmen m.fl.<->Centrum 6%
malm ° Ostermalm
Orniaset Skurholmen m.fl.<->Bergviken 6% Inom Hertson Lerbéacken 4%
. 0
Porson Inom Gammelstad Sunderbyn 3%
0,
Inom Gammelstad Sunderbyn i Inom Bjérkskatan Lulsundet 3%
0 - a 9 m
(TR O T TS SO T B 5% Centrum Ostermalm<->Bergviken Porson 2%
o
Inom Bjorkskatan Lulsundet S Bjorkskatan Lulsundet<->Bergviken Porsén 2%
felntru(r‘n ?stermalm<->B]orkskatan 4% Mjoélkudden Notviken<->Bergviken Porson 2%
ulsunde

Ornaset Skurholmen m.fl.<->Bergviken
Porsén

3%
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Vid transport av buss sker de flesta av dessa resor
mellan Bergviken/Porsén och Centrum/Ostermalm,
med 17 %. Aven resor mellan Gammelstad/
Sunderbyn och Centrum/Ostermalm utgdr en stor
andel.

Tabell 26. De vanligaste reserelationerna for

buss.
Centrum Ostermalm<->Bergviken Porson 17%
Gammelstad Sunderbyn<->Centrum o
- 13%
Ostermalm
Inom Gammelstad Sunderbyn 7%
Inom Bergviken Porsén 6%
Inom Mjolkudden Notviken 5%
Ornaset Skurholmen m.fl.<->Bergviken 4%
Porsén °
Inom Hertson Lerbacken 4%
Ornaset Skurholmen m.fl.<->Centrum
- 4%
Ostermalm
Hertson Lerbacken<->Centrum Ostermalm 4%
Mjolkudden Notviken<->Centrum Ostermalm 4%
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12.4. Fordelning av fardsatt till malpunkter

Gallande fem utvalda malpunkter ar tabellerna nedan frdn innerstaden sker mellan 40-44 % av dessa som
frdn samt till valda destinationer. Dessa anges dven bilférare. Den destination dar cykel anvands i mest
som antal resor istallet for andel av samtliga resor. utstrackning ar till och fran LTU, mellan 25-28 %.
Fran och till SSAB sker 100 % av resorna med bil som Minst férekommmande (utover SSAB) ar att ga till fots
forare, vilket ar en 6kning fran féregédende. Dock &r frdn och till Storheden, dar gang endast star for 3 %.

det farre antal resor i denna kategori i arets méatning,
vilket kan vara bra att ha i dtanke. Av resor till och

Tabell 27. Foérdelning av fardsatt i de vanligaste reserelationerna frdn utvalda malpunkter

Sunderby sjukhus 47 56% 12% 18% 9% 6% 0%
LTU 80 29% 8% 9% 28% 26% 0%
SSAB 12 100% 0% 0% 0% 0% 0%
Storheden 176 73% 13% 8% 3% 3% 0%
Innerstaden 306 44% 10% 15% 17% 14% 1%

Tabell 28. Fordelning av fardséatt i de vanligaste reserelationerna till utvalda malpunkter

Sunderby sjukhus 46 55% 13% 12% 9% 8% 2%
LTU 86 27% 1% 8% 25% 29% 0%
SSAB 1 100% 0% 0% 0% 0% 0%
Storheden 179 73% 12% 9% 2% 3% 0%
Innerstaden 342 40% 7% 16% 16% 18% 3%
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13. Bakgrund

| aldern 6-15 &r ar 47 % av respondenterna tjejer och
53 % ar killar.

Majoriteten av de svarande ar mellan 12-15 ar, vilket
utgor 37 % av svarsgruppen. 28 % ar mellan 6-8 ar
medan 35 % ar mellan 9-11 ar.

Graf 57. Férdelning av kon inom svarsgruppen? Antal Graf 58. Fordelning av alder inom svarsgruppen? Antal
svar= 444 svar= 444
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14. Firdmedelstillgang

En tydlig majoritet (96 %) av barn mellan 6-15 ar har
tillgang till cykel, och 2 % har tillgéng till cykel ibland.
Resterande 2 % har inte tillgang till cykel.

Vad galler tillgang till moped har en majoritet inte
tillgang till detta fardmedel. 5 % av de svarande har
tillgang till moped, medan 1 % har tillgang till moped
ibland. Fler killar an tjejer har tillgang till moped, 7
respektive 3 %.

Graf 59. Har barnet tillgang till cykel? Antal svar= 440 Graf 60. Har barnet tillgang till moped? Antal svar= 361
Tabell 29. Har barnet till gang till cykel? Antal svar=440 Tabell 30. Har barnet till géng till moped? Antal svar=361
Ja Ja, ibland Nej Ja Ja, ibland Nej

Tiej 96% 2% 2% Tiej 3% 1% 96%
Kille 97% 2% 2% Kille 7% 2% 92%
6.6 ar 99% 1% 0% 6-8 4r 0% 0% 100%
9-11 ar 96% 3% 1% 9-11 ar 0% 1% 99%
12-15 &r 95% 1% 4% 12-15 &r 14% 2% 84%
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Ungefar lika manga barn har tillgang till busskort som Over hélften har tillgang till att bli skjutsad av foralder

inte tillgang till busskort (44 % respektive 46 %). De i bil, medan 34 % har tillgang till detta ibland. Endast
flesta som inte har tillgang till busskort &r de som ar 9 % av barnen har inte tillgang till att bli skjutsad med
mellan 6-8 éar. | dlderskategorin 9-11 ar det vanligare bil. Av dessa ar det framst killar som inte har tillgang.

med busskort. Dock har halften i denna alder inte
tillgang till busskort. For barn mellan 12-15 ar ar det en
majoritet som har tillgang till busskort, 73 %. Detta
innebar att tillgdngen till busskort dkar i takt med att
barnet vaxer och blir aldre.

Graf 61. Har barnet tillgang till busskort? Antal svar= Graf 62. Har barnet tillgang till att bli skjutsad av forald-

390 er i bil? Antal svar= 419
Tabell 31. Har barnet till gang till busskort? Antal svar=390 Tabell 32. Har barnet till géng till att bli skjutsad av fordlder? Antal

- . svar=419
Ja Ja, ibland Nej Ja Ja, ibland Nej

Tiej 46% 6% A Tiej 56% 38% 6%
Kille 43% 13% 44% Kille 57% 31% 12%
68ar 18% 5% 7% 68 ar 69% 25% 7%
9-11 ar 31% 14% 55% 9-11 &r 58% 359 8%
Rl L 2 Lk 12-15 &r 46% 41% 13%
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15. Avstand

40 % av barnen har mindre an 1 km till skolan och 35
% av barnen har mellan 1-3 km till skolan. Endast en

fjardedel av barnen har mer an 3 km till sin skola. Det
ar fler killar an tjejer som har langre an 3 km till sin

skola.

Resvaneundersokning Lulea 2020

Tabell 33. Hur langt har barnet till skolan? Antal svar=441

<1km 1-3 km >3km

Tiej 41% 37% 23%
Kille 39% 33% 28%
6-8 ar 48% 33% 20%

9-11 ar 42% 40% 18%

12-15 &r 31% 32% 37%

Graf 63. Hur langt har barnet till skolan? Antal svar= 441




15.1. Vanliga fardmedel vid resor till skola

Nedan ar det fardmedel som barnet anvander vid resor till 9 % under sommaren. Det &r fler tjejer an killar som
till och fran skola ar nedbrutet pa sdsong samt kon. | géar under vintern, medan det ar vanligare bland killar att
den Ovre grafen ar det tydligt att cykel ar det vanligaste cykla under vintern. Under sommaren cyklar lika méanga
alternativet under sommarsasongen, medan gang ar killar som tjejer. Fler killar aker skolskjuts an tjejer aret
vanligare under vintersdsongen. Av de som aker bil runt.

minskar anvandandet fran 23 % under vintersdsongen

Graf 64. Vilket fardmedel anvander barnet oftast vid resor till och fran skola? Valj ett alternativ fér sommaren och
ett for vintern. Antal svar= 438

Graf 65. Vilket fardmedel anvander barnet oftast vid resor till och fran skola? Uppdelat pé kon. Valj ett alternativ
fér sommaren och ett for vintern. Antal svar= 438
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Graf 66. Vilket fardmedel anvénder barnet oftast vid resor till och fran skola? Valj ett alternativ for sommaren och
ett for vintern. Uppdelat pa alder. Antal svar= 438
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15.2. Cykling

Den vanligaste orsaken till att barnet inte cyklar eller gar
till skolan ar att det ar for langt avstand (39%). Att det
saknas sakra vagar att ga eller cykla till skolan &r det 17
% som anger.

Det ar 23 % som svarat “annat”. En mojlig anledning
till att den kategorin ar s& stor ar att det saknades ett
svarsalternativ att barnet faktiskt géar eller cyklar till
skolan och att dom i det fallet valde att svara annat.

Ett fel férekom i webbversionen av enkéten sa att de
tva svarsalternativen "Tidsbrist pd morgonen eller
eftermiddagen sa det finns inte tid att ga eller cykla”
och "Vi/annan forélder kor anda bil forbi skolan pa vag
till/hem fran jobbet” slogs ihop. Sammanslagningen
visas som ett separat alternativ i grafen nedan och
totalt var det 11 % av respondenterna som valde det
alternativet.

Graf 67. Vilka ar de framsta skalen till att barnet inte cyklar eller gar till skolan? Antal svar= 287
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15.3. Cykling jamfort med avstand till skola

Nedan visas de framsta skalen till varfér barnet inte gar
eller cyklar till skolan, uppdelat efter antal km.

Tabell 34. Vilka ar de framsta skélen till att barnet inte cyklar eller gar till skolan jamfoért med avstandet
till skolan? Antal svar= 287

Orsak till att barnet inte cyklar <1km 1-3 km >3km Antal svar
Tidsbrist pa morgonen eller eftermiddagen séa det finns inte tid att ga eller cykla 20% 53% 27% 30
Vi/annan foralder kor anda bil forbi skolan pa vag till/lhem fran jobbet 38% 45% 18% 40
e e Gk e S I
For langt avstand 4% 17% 79% 113
Finns inga sékra vagar att ga eller cykla pa till skolan 8% 30% 62% 50
Biltrafik runt skolan skapar otrygghet 35% 53% 12% 17
Ingen vuxen har mojlighet att folja med 38% 25% 38% 8
Barnet vill eller orkar inte ga eller cykla 21% 50% 29% 38
Kompisar gér eller cyklar inte till skolan 38% 38% 25%

Cykeln riskerar forstoras eller stjalas pa skolan 44% 22% 33%
Annat 45% 48% 8% 66

Resvaneundersokning Lulea 2020




Resullal fragor om

forflyltningar
6-15 ar



16. Forflyttningar

For barn mellan 6-15 ar gjordes det under méatdagen

nagon form av forflyttning fér 92 % Graf 68. Gjorde barnet nagra forflyttningar under matda-
0.

gen? Antal svar=442

Av de 8 % som var hemma under dagen var den
framsta anledningen att barnet var ledig fran skolan
och hade darmed inga arenden. Denna anledning
utgjorde 64 % av svaren.

28 % av barnen var hemma for att de var sjuka under
matdagen. Resterande 8 % var hemma av annan
orsak.

Tabell 35. Gjorde barnet nagra forflyttningar under métdagen?
Antal svar=442

Ja Nej
Tiej 92% 8%
Kille 92% 8%
6-8 ar 91% 9%
9-11 a&r 92% 8%
12-15 ar 93% 7%

Graf 69. Om barnet inte har gjort nagon forflyttning under
dagen, vad beror det pad? Antal svar=36
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17. Antal resor

171. Antal resor uppdelat efter vardag och helg

Nedan syns hur manga resor som gors under vardag
respektive helg. Denna siffra ar densamma for bada
kategorierna, med ett varde pa 3 resor.

Graf 70. Antal resor under vardag och helg.
Antal svar=442
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18. Fardmedel

18.1.

Enligt grafen nedan ér bil det vanligaste fardmedlet,

med 39 % av respondenterna. Strax darefter kommer

cykel som vanligast férekommmande fardmedel, med
32 %. Gang star for 14 % och buss for 13 %.

Delas valet av fardmedel upp efter huruvida det
ar vardag eller helg férandras dessa siffror. Under
vardagar star bilen for 33 % av fardmedel, medan
under helger 6kar denna siffra till 60 %. Buss som
fardmedel &r mer férekommande till vardags éan till
helgen. Samma trend syns ocksa hos cykel samt
géaende.

| tabell 39 syns fardmedelsférdelning nedbrutet

Graf 71. Fardmedelsférdelning. Antal svar= 1263
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Fardmedelsfordelning

efter avstand till skolan. Vid 1 km &r det vanligaste
fardmedlet cykel, med 40 % av barnen. Det nast
vanligaste ar bil, med 31 %. Vid 1-3 km ar det
fortfarande cykel som ar det vanligaste alternativet.
Dock anvands bilen mer frekvent vid detta avstand,
med 39 %.

Vid avstand over 3 km anvands bilen till halften av
respondenterna, och buss ar det nast vanligaste
fardmedlet.

Tabell 36. Fardmedelsférmedling vardagar

och helger. Antal svar=1263

Vardag Helg
Bil 33% 60%
Buss 15% 7%
Moped 1% 0%
Cykel 36% 21%
Géendes 14% 12%
Annat 1% 1%
Totalt 100% 100%

Tabell 37. Fardmedelsférmedling nedbrutet
péa avstand till skolan. Antal svar=1252

<1km 1-3km
Bil 31% 39%
Buss 4% 8%
Moped 0% 2%
Cykel 40% 40%
Géendes 25% 10%
Annat 1% 1%
Totalt 100% 100%

>3km

52%
35%
1%
8%
2%




18.2. Fardmedelsfordelning alder och kon

Fler killar an tjejer tar bussen till skolan, medan fler Att cykla anvands som fardmedel for 31-34 % i de

tjejer cyklar eller gér. Tjejer aker bil i stérre utstrack- olika aldrarna. Att g& minskar i samband med barnets

ning. alder och ar mest forekommande bland tjejer som ar
6-8 ar.

Bryts denna fraga ner pé alder ar det tydligt att bil blir

mindre vanligt ju aldre barnet blir, och att buss Okar Moped anvands som fardmedel for 2 % av alderskate-

som fardmedel i samband med att barnet blir dldre. gorin 12-15 ar.

Graf 72. Fardmedelsférdelning kon. Antal svar=1263

Graf 73. Fardmedelsfordelning alder. Antal svar =1263
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18.3. Fardmedel arende

Vid nedbrytning pa drende bestar mestadels av skolan. Gang ar minst vanligt vid fritid/ndje, men vid
bilresorna till fritid/ndje. Darefter ar det vanligast att andra arenden ligger denna siffra stabil mellan 14-18
aka bil vid annat drende an de alternativ som finns % av respondenterna.

forvalda. Cykel ar det vanligaste fardmedlet vid resor
till slakt och vanner.

Vid det tillfalle d& buss anvdnds mest frekvent ar till
skolan. Dock ar det betydligt vanligare att ta cykeln till

Graf 74. Fardmedelsfordelning drende. Antal svar=1258
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19. Arende

19.1. Arendefordelning for resorna

45 % av resorna som gors ar till bostaden, och denna
destination ar darmed den mest frekventa. Till skola
bestar av 28 % av drendena, vilket gor denna till den
nast mest frekventa. Endast 4 % av resorna gors

till affar, och 7 % av resorna ar for att besoka slakt/
vanner. Fritid/ndje utgdr 13 % av arendena.

Graf 75. Arendefordelning. Antal svar=1280
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19.2. Arendefordelning alder och kon

| grafen nedan ar arendeférdelningen nedbruten Dessa skillnader ar dock mycket sma.
péa kon. Dessa liknar varandra till stor utstrackning,

med nagra mindre skillnader i arendena "Till affar”,

"Besdka slakt/vanner” samt "Fritid/noje”.

Graf 77. Arendeférdelning uppdelat pa kén. Antal svar=1280

Nedbrutet pa alder kan en se stdrre skillnader i Fler besoker sladkt/vanner i &ldern 6-8 &n i Ovriga tva
arendena som utférs. En stérre andel i dldern 9-11 ar grupper. Samma alder tar sig aven till affaren i storre
har fritid/ndje som érende an 6vriga aldersgrupper. utstrackning.

Graf 76. Arendeférdelning uppdelat pa alder. Antal svar =1280
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20. Resornas lingd och tidpunkt

20.1. Fordelningen utifran langd

Fordelningen utifrdn langden pa resorna redovisas

i foljande grafer. 47 % ar mellan 1-3,99 km langa,
vilket gor denna stracka till den mest férekommande.
Endast 5 % av resorna ar langre an 25 km.

Graf 78. Langden péa resorna. Antal svar=1253

Graf 79. Genomsnittlig l&ngd péa resorna. Antal svar=1253 Graf 80. Median for reslangd uppdelat pa helg och vardag.
Antal svar=1253
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20.2. Langd fardmedel och arenden

Nedan redovisas medianen for reslangd for respektive langst resa. Det vanligaste resldngden for arendet
fardmedel. Den langsta ar for buss, med ett Fritid/n6je ar 4 km, vilket ocksa blir den langsta resan
medianvérde pa& 7 km. Det nast vanligaste fardmedlet av de fasta alternativen. Den kortaste reslangden ar
ar bil, pa b km. att besdka slakt/vanner.

Nasta graf redovisar medianen for reslangd per
arende. Det langsta arendet ar alternativet "Annat”,
vilket innebar att det ar detta drende som i snitt har

Graf 81. Median for reslangd per fardmedel.
Antal svar=1232

Graf 82. Median for reslangd per drende. Antal svar=1250
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20.3. Lingd kon och alder

Nedanstdende grafer ar nedbrutet pa k on Barn mellan 6-8 ar gor kortare resor an aldre barn,
samt alder. Enligt dessa medianvarden gor killar langre med 5 km respektive 7 km.
resor ar tjejer.

Graf 83. Median for reslangd per kon. Antal svar=1253 Graf 84. Median for reslangd per alder. Antal svar=1253
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Metodbilaga



Bilaga 1: Metod

T.1. Population och urval

Populationen, det vill sdga de objekt om vilka undersdkningen &mnar dra slutsatser, utgjordes av samtliga personer
i dldern 6 till 84 &r som vid tiden fér undersékningen var folkbokférda i Luled kommun.

For att kunna dra ett urval frdn populationen skapades en urvalsram som avgransade, identifierade och mojlig-
gjorde koppling till objekten i populationen. Urvalsramen i undersdkningen skapades med hjalp av kommunens
befolkningsregister.

Fran urvalsramen drogs vecka ett stratifierat slumpmaéssigt urval om totalt 6 702 personer. Totalt skapades stratum
for ett antal omraden i kommunen som definierats av kommunen vid tidigare undersokningar.

De 6 702 medverkade gor ett antal resor varje dygn. Utdver sjédlva personerna bestar dven undersdkningen av ett
urval av resor. Det gor att vi har tva olika populationer i undersdkningen, forst personerna och sedan deras resor.
Da det ar individerna som valjs foljer resorna med som undersokningsobjekt tillhdrandes ett kluster. Urvals-
designen for individerna blir ddrmed ett stratifierat slumpmassigt urval medan urvalsdesignen for resor sker genom
ett stratifierat klusterurval.
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Metod resvaneundersokningar
Metoden som anvands for resvaneundersokningen bygger pé Trafikanalys metodik. Metodiken beskrivs i Trafik-
analys metodrapport fran 2011. Méalet med metodiken ar att méata hur individer har rest en specifik dag. Méatningen

gors pa reseniva. | matningen av resor i denna undersoékning anvéands tvéa olika resbegrepp, resa och forflyttning.

Forflyttning 1 Forflyttning 2 Forflyttning 3

| | |

Bostad Till Arbete M, Hem
Resa 1 Resa 2

Figur 1. Resbegrepp

En resa uppstar nar individen utrattar ett arende, exempelvis fardas till arbetsplatsen eller hem frén arbetsplatsen
likt i grafiken ovan. Att enbart byta fardsatt rdknas saledes inte som ett drende. Emellertid delas resan i sin tur upp
i forflyttning vid byte av fardséatt. Samtliga forflyttningar ingar dar resan startar mellan klockan 04:00 pa matdagen
och klockan 03:59 péafoljande dag. For varje resa finns information om fardmedel, nar resan startar och slutar,
arende, distans och var resan startade och slutade. Genom undersdkningen kartlaggs hur en person rest under ett
dygn. For att inte riskera att vader eller andra hdndelser paverkar undersokningen har totalt 14 + 14 matdagar valts
ut. Dessa ska representera en genomsnittlig resdag under hosten.

T.2. Fragor

Frdgorna i undersdkningen utformades av en projektgrupp bestdende av personer anstéllda i Luled kommun.
Fragorna bestod av en del med bakgrundsfragor och en del med en resdagbok. Resdagboken tillat upp till 8 resor
och bestod av 7-8 fragor per resa.

T.3. Support

Under insamlingsperioden fanns Enkatfabriken tillgangliga for support via telefon (vardagar 8—16) samt via mejl.
Av de supportdrenden som togs emot handlade en majoritet om tillvdgagangssatt for avregistrering, fortydligande
om undersdkningens syfte, asikter om frdgorna samt fortydligande gallande anonymitet. | ett fatal fall hanvisade
Enkéatfabriken vidare till bestallaren for undersokningen.
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T.4. Inscanning

Pappersenkéaterna har scannats in for att sedan tolkas med Enkatfabrikens programvara for formularstolkning.
Enkaten har mallats upp for att programvaran ska veta vilka rutor och falt som ska tolkas. Frdgorna i enkdten mallas
upp utifran frdgetyp och skala. Darefter har rimliga varden programmerats for att sakerstéalla att programvaran tolkar
enkéaterna korrekt. | de fall dar enkaten har fyllts i korrekt kan programvaran sjalv lasa in hela resultatet. | de fall

dar det finns tveksamheter sker en verifiering av svaren. Verifieringen sker manuellt genom att en operatdr far ta
stallning till hur svaret ska tolkas. Resultatet exporteras sedan till en textfil. Samtliga adresser i resedagboken har
tolkats manuellt.

T.5. Uppdelning av enkatdata

Insamlade data har delats upp i tva separata filer: (i) individfilen och (i) resfilen. Orsaken till detta ar dels att
undvika 6verflédig lagring av information och dels att urvalsdesignen éar att betrakta som ett klusterurval dar individ
ar kluster och resorna ar undersdkningsobjekten. | en sadan situation ar det praktiskt att ha ett separat dataset

fér individerna och ett dataset avseende resorna. Kopplingen mellan filerna sker via [l6pnummer. | bada filer finns
samtlig bakgrundsinformation fran forsta delen i enkéaten.

Individfil

Individfilen bygger péa ett kort format med en individ per rad och frdgorna fran sida 1 till 3 i enkaten (se Bilaga

1). Filen namnges "individfil”. Filen bestar dessutom av registervariabler som t.ex. kdn och alder, designvariabler
som t.ex. stratumtillhérighet, deriverade variabler som t.ex. upprakningsvikt och nyckelkod. Samtliga personer
som besvarat enkdten ingar i denna fil. Fran resdagboken inférs vissa variabler till individfilen, t.ex. antal resor som
individen gjort under den aktuella dagen.

Resfil

Resfilen bygger pé ett ldngt format med en resa per rad. Detta innebér att istallet for att varje individ upptar en

rad med ett stort antal variabler (se Tabell 4) ges varje individ ett storre antal rader men med farre variabler (se
Tabell b). Detta gors for att gora databasen mer dverblickbar och latthanterlig och ar den struktur som ar lamplig att
anvanda for att f fram statistik om resor.

Tabell 1. Exempel kort format

1 1 5km
1 2 6 km
1 3 7 km
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Koordinatsattning

For att koppla resornas start och mal till en position har ett arbete med koordinatsattning genomférts. | webb-
enkaten svarade respondenten genom att markera en position pa en karta och déarmed direkt i koordinatformat.
| pappersenkaten svarades istéllet i form av en adress tillsammans med ort eller plats tillsammans med ort. En
koordinatsattning har gjorts genom att med hjalp av karttjanster koppla adressen eller platsen till en koordinat.

e De adresser dar nummer saknas i svaret tilldelas nummer 1 eller narmsta nummer.
e De adresser dar numret inte stammer tilldelas ndrmsta nummer.

e  Platser/adresser déar det ar skrivet bade plats och gata (t.ex. Hemkop, Storgatan 8) dr adressen styrande (om det inte ar
uppenbart att adressen ér fel).

T.6. Bearbetning av variabler

Avstand

En rimlighetsgranskning genomférs av de avstand som ldmnats for resan. Bedémningen gors baserat pa en
kombination av uppgivna tider och fardmedel. Rattningen gors restriktivt.

Fardmedel

For fardmedel har annat-svaren kategoriserats in bland befintliga svarskategorier. Vanligast ar att ett annat-svar
kategoriserats om till "till fots".

Samtliga analyser utgér fran huvudfardmedel vilket ar det fardmedel som betraktas som det som anvénts langst
distans. Prioriteringen av fardmedel ar enligt listan nedan, dar "Flyg” alltid ses som huvudsakligt fardmedel nar det
kombinerats med ett annat fardmedel. "Till fots” ar enbart huvudsakligt fardmedel nar det inte kombinerats med
ett annat fardmedel.

1. Flyg

2. Tag Huvudfardmedilen slogs darefter samman till féljande kategorier:
3. Buss

4. Taxi / fardtjanst Bil som forare + Bil som passagerare = Bil

5. Bil som forare Buss = Buss

6 Bil som passagerare Tag = Tag

7. Moped Cykel + el-cykel = Cykel

8. MC Till fots = till fots

9. El-cykel Flyg + Moped + MC + Taxi/ Fardtjanst + Annat= Annat
10. Cykel

11. Till fots
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T.7. Bearbetning av reskedjor

Isardragning

Grunden i undersokningen ar att varje resa sker med ett specifikt arende. Ett vanligt féorekommande fenomen ér att
respondenter forbiser detta och anger fler, alternativt samtliga drenden under sin matdag pa samma forflyttning.
Detta medfor enligt den avsedda definitionen att antalet forflyttningar for dessa individer underskattas. Som en

atgard genomfors en operation sa att samtliga forflyttningar som har bade start och mal i hemmet "dras isar” det
vill séga for varje drende skapas en forflyttning i databasen, se tabellerna nedan.

Tabell 3. Exempel pa delresa dar respondenten uppgivit tva drenden i en forflyttning mellan hemmet och hemmet

Hemadress Hemadress Till arbetsplatsen 15 km

Tabell 4. Exempel pa hur isdrdragningen genomforts

Hemadress Okand Till arbetsplatsen
Okand | Hemadress | Hemresa
lhoptryckning

Ett antal respondenter fyller aven i enkdten genom att dela forflyttningen i ett antal delelement. D& syftet ar att ett
arende ska vara en forflyttning sa Overskattas antal forflyttningar. Nar det ar uppenbart att enkaten ar ifylld med for
manga element per forflyttning tas da ett antal element bort och séldes trycks resan ihop.

Komplettering

Det finns ett stort antal mojliga felkallor i reskedjorna. Det vanligaste ar dock de fall som kréaver isardragning och fall
dar hemresor har glomts. Med bortgldmda hemresor avses reskedjor som ej avslutas med en hemresa, utan t ex
slutar i mataffaren. | det fallet ar det naturligt att anta att en hemresa saknas. Men da det finns fall dar hemresor
inte genomforts har ett antal undantag tagits fram. Dessa undantag &r om det &r en tjdnsteresa, nojesresa, besdk
hos slakt och vanner, sommarstuga eller annat som utgor arendet.

Om det sista angivna drendet ar ndgot av de ovan namnda goérs ingen komplettering med en extra hemresa.
Om arendet inte ingér i listan ldggs en hemresa till i slutet av reskedjan. Fordelningen av fardmedel som finns

i databasen fore rattningarna forvantas vara representativ. For att undvika en skevhet i fardmedelsférdelningen
kodades inte fardmedel pad for dessa kompletterande resor eftersom det inte finns kunskap om vilka fardmedel
som anvands fér dem.
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Rattning av saknade svar

| de fall dar respondenten svarat pa en uppfdljande frdga utan att ha svarat pa frdgan som styr om svar ska lamnas
har en rattning skett. Det géller fraimst om respondenten inte svarat pa fraigan om den genomfort nagra forflytt-
ningar under den aktuella dagen men sedan fyllt i information om forflyttningar. Da har en rattning genomforts pa
frdgan om forflyttningar skett.

Rensning av bristfalliga svar

| de fall dar svaret ar sa bristfélligt att det inte gar att anvanda har det rensats bort. Det handlar framst om att
enkaten inte ar ifylld alls eller enbart véldigt begrénsat.

T.8. Tillforlitlighet

| stort sett all form av statistik kommmer med nagon form av osakerhet. Mélet i det héar fallet ar att mata ett antal
faktorer i en population genom att tillfrdga ett urval frdn populationen. | detta kapitel beskrivs tillforlitligheten i
undersokningen och vilka faktorer som framst paverkar den. De kallor som beddms ha storst paverkan pa tillforlit-
ligheten ar urval, méatningsfel och bortfall. Urvalet ar i undersdkningen mycket stort och bedéms darfor inte vara en
stor risk for tillforlitigheten. Matningsfel, delvis i form av att frdgorna och att svarsalternativen uppfattas felaktigt,
ar svara att beddma utan ytterligare studier av frdgorna i undersokningen. Fragorna som ror resedagboken &r svara
att fylla i med mycket instruktioner och potentiella felkallor. Det beddéms darfér som en stor risk att fel uppstatt.

Den storsta risken vad galler tillforlitlighet ar annars bortfallet. | liknande studier och vid tidigare ars undersokningar
har det funnits en skevhet i bortfallet, som paverkar utfallet av undersékningen. For att minimera de potentiellt
snedvridande effekter som bortfallet befaras f& har resultatet kalibrerats genom viktning. Metoden ar vedertagen
och utgér fran SCB:s metodik.

T.9. Osakerhetskallor

De osékerhetskallor som beddms kunna riskera tillforlitligheten i undersdkningen ar urval, méatning, ramtackning,
bortfall och bearbetning. De olika osakerhetskéllorna diskuteras nedan.

T.10. Urval

Urvalsfel uppkommer pa grund av att endast ett urval av populationen undersoks. Urvalsfel uppkommer nar det
uppmatta vardet skiljer sig fran det faktiska vardet. Felet intréffar som en f6ljd av att inte samtliga personer i
populationen tillfrdgas. Ju storre urvalet ar, desto mindre ar risken for urvalsfel. | den aktuella undersdkningen ar
urvalet 6 702 personer, vilket ar ett mycket stort urval for omradet. Urvalsfel bedéms darfor inte som ett stort
problem nar skattningar gors for hela lanet.
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T.11. Ramtackning

Ramen i undersokningen utgjordes av personer i aldern 6 ar till 84 &r som var folkbokférda i Luled kommun.
Problem med ramtackning uppstar nar urvalsramen och populationen inte dverensstammer. De tva satt som
ramen och populationen kan skilja sig ar genom undertackning och évertackning. Undertéckning sker nar det
saknas objekt i ramen, det vill sdga att personer som dverensstammer med urvalskriterierna i undersékningen
anda inte finns med i den ram som urvalet dras fran. Overtickning uppstar nar personer som inte dverensstammer
med kriterierna for urvalet anda finns med i urvalsramen. | den aktuella undersdkningen skulle évertackning kunna
uppkomma exempelvis genom att en person som ar yngre an 6 ar finns i urvalsramen, genom att en person som
ar bosatt i annat 1an ar inkluderad eller att avlidna personer ej ar borttagna. | den aktuella undersdkningen ar det
framst Overtdckning som betraktats som ett problem, da registret bedéms vara av god kvalitet och bra uppdaterat,
vilket alltsd minskar risken for undertéckning.

T.12. Matfel

Ett fel som kan uppsta vid méatning ar att lamnade uppgifter skiljer sig fran faktiska uppgifter. Felet kallas matfel
och kan uppkomma da uppgiftslamnaren inte minns de faktiska uppgifterna, missfoérstar fragan eller medvetet
svarar felaktigt. Fragorna i undersokningen har utformats av bestéllaren. Aven om flera av fragorna i undersok-
ningen ar validerade och anvands i andra undersokningar finns en risk for méatfel. En indikation pa matfel ar att
respondenter valt att inte svara pa en eller flera fragor. Nar en person véljer att inte svara uppstar ett sa kallat
partiellt bortfall. Om en fraga har ett speciellt stort antal partiella bortfall kan det vara ett tecken pa att en fraga inte
har fungerat enligt foérvantan. Ingen frdga uppvisar dock nagot stdrre partiellt bortfall.

T.13. Felmarginal

Tabellen nedan visar felmarginaler vid olika uppmatta andelar med 95 % konfidensniva. | kolumnen visas antal svar
och pa raderna proportionen som svarat ett alternativ. Exempelvis bestar fardmedelsfordelningen av 4 673 svar
och andelen bil &r 66 procent. Cirka felmarginal ar da cirka £1,4%.

Andel 5 % /95 % +6,0% +4,3% +2,7% +1,9% +1,4% +0,6% +0,4%
Andel 10 % /90 % +8,3% +5,9% +3,7% +2,6% +1,9% +0,8% +0,6%
Andel 20 % /80 % +11,1% +7,8% +5,0% +3,5% +2,5% +1,1% +0,8%
Andel 30 % /70 % +12,7%  +9,0% +5,7% +4,0% +2,8% +1,3% +0,9%
Andel 40 % /60 % +13,6%  £9,6% +6,1% +4,3% +3,0% +1,4% +1,0%
Andel 50 % +13,9%  +9,8% +6,2% +4,4% +3,1% +1,4% +1,0%
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T.14. Svarsbortfall

Svarsbortfall bestér av de personer i urvalet som inte svarat pa undersokningen. Svarsbortfallet delas upp mellan
kant bortfall, dar personen hort av sig p& ndgot satt och berattat om orsak till att de inte velat delta, och okant
bortfall, dar orsak helt enkelt saknas.

Bortfallsorsaker

| tabellen nedan visas de kanda skalen till bortfall. Totalt kategoriser;_as 12 personer som vagrare. Totalt 128 svars-
bortfall har registrerats via postreturer dar ingen ny adress funnits. Ovriga har inte horts fran 6verhuvudtaget.

Tabell 5. Bortfall

Postretur, vill inte svara 1 0

Telefonsamtal, principvagran 0

Ovrig vagran 1 0
Borttaléwigt e 1z

Postretur (avflyttad) 104 1

Sjuk 1 0

Oanvéndbart formulér 1 1

|

Postretur 2

Tom enkét 1 0

Ovrigt 1 0
Bwertaciaing 0o

Avliden 0 0

Bor utanfér omradet 0 0

Léngvarigt bortrest 0 0
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Svarsfrekvens

Utifrdn den kategorisering av respondenter som genomforts kan svarsfrekvens berdknas. Svarsfrekvensen
beréknas utifrdn Statistikerssamfundets standard for bortfallsberakning. Enligt denna standard delas
respondenterna in i fdljande grupper:

n= Urvalet i undersékningen.

S: Malpopulationsobjekt for vilka svar erhéllits.

B: Malpopulationsobjekt med inga eller otillrdckliga svar, dvs. element som utgér bortfall (objektbortfall). Beskrivs i
féregdende kapitel.

O: Element i urvalet med okdnd malpopulationsstatus, dvs. vi vet inte om dessa tillhdér malpopulationen eller utgor
Overtéackning. Beskrivs i foregaende kapitel.

O : Element i urvalet som utgér dvertackning, dvs. element som inte tillhér malpopulationen.

T.15. Skevheter

Ett stort svarsbortfall behdver i teorin inte vara ett stort problem. Om bortfallet ar helt slumpmaéssigt behdver inte
skattningarna i undersokningarna paverkas av bortfallet, det vill sdga att det ar helt slumpat om en person véljer att
svara eller inte svara pa undersodkningen. | praktiken ar detta dock osannolikt. Erfarenhet fran tidigare under-
sokningar och forskning visar att olika grupper éar olika svarsbendgna. Om vissa grupper ar mer svarsbenagna an
andra blir de dverrepresenterade i undersokningen och kan paverka skattningarna som gérs i undersokningen.

| undersdkningen anvands en teknik dar skevheter i bortfallet kompenseras fér genom en kalibrering av resultatet.
Kalibreringen innebér forenklat att registerdata anvands for att kompensera for skevheterna i bortfallet.

Kalibrering

| en urvalsundersdkning finns alltid ett problem med urvalsfel, dd enbart en delmangd av populationen studeras.
Da samtliga personer ej svarat pa undersokningen finns aven ett problem med svarsbortfall. | anvdndningen av
statistik frdn undersokningen kan dessa tva problem gora skattningar skeva. Det ar darfor vardefullt att undersdka
omfattningen av problemet. En sddan undersdkning kan enbart genomféras indirekt genom att undersdka via
registervariabler. Dessa registervariabler blir hjalpvariabler, vilka anvands for att forst undersoka och sedan korrigera
skevheten. Slutsatsen av jamfdrelsen ar att problem finns med skevheter pad omrade, alder och kon.
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Val av hjalpvariabler

Efter en sammanvagning av de tre olika kriterierna som stéllts upp har féljande hjalpvektorer i undersékningen
valts. Dessa tre variabler anvands kombinationen i kalibreringen, det vill sdga 2 kon x 4 aldersgrupper x 10
omréaden.

Koén + Alder + omrade

Beskrivning av kalibrering

Kalibreringens maélsattning ar att med hjalp av vikter korrigera sa att fordelningen inom hjalpvariablerna motsvarar
férdelningen i populationen. Metodiken som anvands for att dstadkomma detta ar en vedertagen metod for
kalibrering av undersdkningsresultat som anvands av bland annat SCB. For varje respondent har en vikt berdknats.
Genom vikten kan skevheterna i svaren korrigeras. Hogst vikt far unga man och lagst far aldre personer.

For att berékna resultat dar skevheterna och urvalet ar kalibrerat méste viktvariabeln anvéndas. | resultatrékningen
multipliceras déarfor varje svar med den aktuella vikten. Tva exempel visas nedan dar antingen en total eller ett
medelvarde ska berdknas. Forsta exemplet kan exempelvis vara dar totalt antal resta kilometer i befolkningen ska
berdknas, medan det andra genomsnittlig reslangd i kilometer.

For att skatta totaler i undersdkningen multipliceras vikten med variabelvardet.
Skattningen visas genom nedanstaende formel:

Y= wys
T
For att istéllet skatta medelvarde anvands foljande formel:

_ ZT WrYk
2., W

v
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