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e e ¢« Sammanfattning av atgardsprogram

Battre luft i Lulea centrum
31 atgarder for att forbattra luftkvalittén




Sammanfattning

Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid (NO2) har 6verskridits i Luled centrum. Med anledning
av detta har Naturvardsverket, Lansstyrelsen i Norrbotten och Luled kommun bedomt att ett

atgardsprogram behover uppréttas.

Orsaken till att miljokvalitetsnormen 6verskrids dr vagtrafiken men det meteorologiska fenome-
net inversion har dven stor inverkan pa kvavedioxidhalterna i Lulea. Andra faktorer som gatu-
rummet utformning och utslédpp fran andra kallor som till exempel industriprocesser paverkar

dven kvavedioxidhalterna.

Atgérdsprogrammet innehéller 31 atgarder som tagits fram med hénsyn till Luleas forutsatt-
ningar. De utgor ett samlat aktivitetspaket som forvéntas resultera i att miljokvalitetsnormerna
for kvavedioxid ska klaras till ar 2020. Ingen av de foreslagna atgarderna kan enskilt minska

kvévedioxidutsldppen sa att normerna klaras.

Battre Iuft i Lulea centrum

Vad ar luftféroreningar och hur pa-

verkar de manniskor och milj6?

Luftféroreningar dr gaser och partiklar i luften
som har en negativ paverkan pa méanniskors
hélsa och miljon. Effekter av luftféroreningar
kostar samhillet mycket pengar varje ar i form
av bland annat reparationer av byggnader,
férsurning, minskad avkastning av grodor och
sjukvardskostnader.

Kvévedioxid &r irriterande for luftvdgarna och
kan orsaka sdnkt lungfunktion. Det dr framst
astmatiker som drabbas men troligen dven
personer med andra luftvdgssjukdomar. Friska
personer reagerar forst vid hoga halter. Kva-
vedioxiden uppkommer vid kemisk reaktion
mellan kvdvemonoxid, syre och ozon. Storsta
delen av utsldppen kommer fran fordonstrafi-
ken, men oljeeldning och olika industriproces-
ser orsakar ocksa utslapp.

Luftféroreningssituationen i Lulea

I Lulea centrum har luftféroreningar kontrol-
lerats sedan borjan av 1990-talet. Detta har
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gjorts genom bade direkta métningar och via
berdknings- och simuleringsprogram. Vid
granskning och genomgang av 2010 ars mét-
data konstaterades att kvdvedioxidhalterna var
sa hoga att miljokvalitetsnormerna kunde anses
overskridna. Detta medforde att kommunen
enligt reglerna meddelade Naturvardsverket
och Lénsstyrelsen i Norrbottens lan om luft-
fororeningssituationen. Naturvardsverket har
dérefter bedomt att ett atgardsprogram behéver
upprittas och Lansstyrelsen och kommunen
har slutligen kommit 6verens om att kommu-
nen ska upprétta ett dtgdrdsprogram.

Vad ér ett atgéardsprogram?

Ett atgdrdsprogram é&r ett 6vergripande plane-
ringsdokument som anger vilka atgarder som
ska vidtas for att till exempel kvdvedioxidhal-
terna ska minskas till nivder under miljokvali-
tetsnormerna. Dokumentet ska ligga till grund
for kommunens, myndigheters och andra
samhallsaktorers 6vervdganden och handlande
vid t ex planerings- och prioriteringsfragor. Ett
atgardsprogram ska omprovas vid behov, dock
minst vart sjdtte ar.




Handlingsplan for att forbattra luften

i Lulea centrum

Atgérdsprogrammet innehéller totalt 31 dtgéarder som tillsammans utgér de aktiviteter som beho-
ver genomforas i syfte att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid ska klaras. Ingen av de féreslagna
atgarderna kan enskilt minska kvavedioxidutsldppen sa att normerna klaras utan atgdrderna behéver

genomforas tillsammans.

Atgirderna har grupperats i sex olika huvudomraden. Dessa ar beteendepéverkan, planering, kollektiv-
trafik, biltrafik, cykeltrafik och parkeringar. Under respektive huvudomrade redovisas de olika atgér-
derna och for varje atgard ges en kort beskrivning av dess innebord. Pa internetsidan www.lulea.se/luft
finns mer detaljerade uppgifter om de olika atgarderna.

€@ Beteendepaverkan

Under detta huvudomrade redovisas den
atgdrd som syftar till att nd ett mer hallbart
resande genom att paverka befolkningens atti-
tyder och beteenden.

Mobilitetskontor

Mobility management (resvaneatgérder)
innebér atgédrder som syftar till att paverka
resan innan den borjat. Genom olika aktiviteter
uppmuntras invanare och arbetsplatser att vélja
hallbara transportmedel for sina resor eller att
anvanda alternativ som videokonferenser och
distansarbete. Erfarenheter fran andra kommu-
ner har visat att paverkansprojekt &r ett viktigt
komplement till fysiska atgarder i arbetet med
att minska bilresandet.

@ Planering

Under detta huvudomrade redovisas atgérder
dar man pa lang sikt kan skapa forutséttningar
for att minska bilberoendet och prioritera hall-
bara fardsitt som till exempel buss, tdg, gang
och cykel. Att utveckla en attraktiv stadsmiljo
med farre bilar &r mojligt.

Samhéllsplanering

For att langsiktigt skapa férutsattningar for att
minska trafiken i centrum ar 6versiktsplanering,
detaljplanering, bygglovsgivning, markanvisning
och exploateringsavtal viktiga redskap. I de-
taljplaner ska yta for gdende vid entréer saker-
stéllas, liksom behoven av parkering for cykel,
rullator, barnvagnar etc. Néarhet till kollektivtrafik
och huvudnit for gang och cykel ska bevakas

vid lokalisering. Den nya parkeringsstrategin ska
tillimpas och en trafikplan/strategi ska tas fram.

Resecentrum

Ett nytt resecentrum behovs i Lulea for att
knyta ihop tagtrafik med regional och lokal
busstrafik. Lulea kommun har malet att senast
2020 kunna bygga ett modernt och attraktivt
resecentrum i omradet intill nuvarande jarn-
vagsstation i Storgatans forlangning. Utgangs-
punkten &r att resecentrum forutom att vara en
bekvam bytesplats for resande ska vara en helt
integrerad del av Luled centrum och stadslivet.
Resecentrum ska underlitta hela resan.

Norra Stadsfjarden

Norra Stadsfjarden &r ett storre utvecklingsomrade
iochianslutning till centrala Luled. De omraden
som ingar i detta utveklingsomrade &r bland annat
Norra hamn, Robertsvik, Stadsviken och Munke-
berg Strand. Atgirden innebir att kommunen

ska utreda hur trafiklosningar och parkering ska
utformas med syftet att minska biltrafiken och 6ka
andelen buss-, cykel- och gangtrafikanter.

Samlastningscentral fér varuleveranser till
Lulea kommuns verksamheter

En forstudie gors for att kartldgga kommunens
varutransporter med syfte att minska kord stracka
och ddrmed minska kostnaderna. Utredningen
ska ocksd visa vilka transporter som paverkar
centrumhalvon. Utifran detta tas stallning till
eventuell samlastningscentral eller annan 16sning.



Utredning for att férdndra resor i tjdnsten och
till Luled kommuns arbetsplatser i centrum

Atgirden innebir att man ska utreda kon-
sekvenser och foresld atgarder som leder till
en minskning av anvdandandet av privat bil i
tjansten samt en 6kning av andra fardsatt som
cykel och buss nér det géller resor till och fran
centrumhalvon. Utredningen ska visa vilka
incitament som kan stimulera anvédndandet av
cykelpooler och privat cykel i tjansten. Vidare
ska parkeringsplatserna vid kommunala ar-
betsplatser utredas i syfte att se 6ver hur antalet
parkeringsplatser kan minskas.

Forbjuda farligt gods éver Bergnasbron

Idag transporteras bland annat brinsle fran
hamnen till Luled Airport via Lulea centrum. Ge-
nom att férbjuda transporter av farligt gods 6ver
Bergnésbron hindrar man dessa transporter som
endast kor genom centrum samtidigt som det dr
fortsatt mojligt for dem som har sin malpunkt i
centrum att ta sig dit. Ett férbud av farligt gods
over bron medfor minskade luftféroreningar och
mindre risker f6r olyckor med svara foljder.

€ Kollektivtrafik

Under detta huvudomrade redovisas de atgéar-
der som syftar till att 6ka resandet och attrakti-
viteten for detta fardsatt, samtidigt som luftfor-
oreningsutsldppen ska minskas. En forbattrad
kollektivtrafik dr en viktig forutsattning for

att fa effekt av andra atgarder som redovisas i
detta dtgdrdsprogram.

Biogasbussar

Luled kommun uppfér under 2014 en biogasan-
laggning. I projektet dr det beslutat att Lulea
Lokaltrafik (LLT), under en trearsperiod ska
inforskaffa 10 biogasbussar. Forsta omgangen
bussar &r berdknade att tas i drift hosten 2014.

Forbattra kollektivutbudet mellan stadsdelar
och centrum

For att kunna 6ka antalet resenidrer och siker-
stélla bra kollektivtrafikférsorjning till nya

omraden dr det viktigt att trafikplanerare &r
med i ett tidigt skede i planering. Utredningar
ska goras kring omradena Kronan, Héllbacken
och Luled Science Park.

Bussprio-forsok i trafiksignaler fér nagra av
Lénstrafikens bussar

En metod att minska olika luftférorenings-
utsldpp frén bussar och samtidigt ge en mer
positiv bild av kollektivtrafiken &r att se till att
de inte behdver vénta vid rétt ljus ndgon langre
tid. Detta kan ske genom att bussarna priori-
teras i trafiksignaler, d v s bussprioritering i
trafiksignaler. 13 av Ladnstrafikens bussar, som
trafikerar linjerna 23, 28 och 30, kommer i ett
forsok att forses med erforderlig utrustning.

Utredning om att kdpa in fler el- och elhy-
bridbussar

Lulea lokaltrafik (LLT) ska leda en utredning
for att undersoka om det finns majlighet att
inforskaffa elbussar eller elhybridbussar i syfte
att minska miljopaverkan. Eftersom elhybrid-
bussar har bade elmotorer och nagon form av
férbranningsmotor skulle dessa kunna vara ett
alternativ till dagens bussar.

Fria bussresor under kalla vinterveckor

Atgarden innebér att kostnadsfria bussresor
erbjuds och marknadsfors under nagra veckor
ijanuari och februari. Erbjudandet ska kopp-
las till luftsituationen i centrala Luled och
marknadsféringen kan genomforas av mobili-
tetskontoret. Vid kalla vinterdagar &r det extra
besviérligt att anvidnda sin egen bil. Genom fria
bussresor kan “uppoffringen” att ta bussen
minskas. Fler nya resendrer kan da upptiacka
fordelen med att dka buss och dédrigenom mins-
kar luftféroreningarna.

Biltrafik

Under detta huvudomrade beskrivs ett antal
olika atgérder som minskar biltrafikens ut-
rymme och framkomlighetsstandard i gatuna-
tet. Vidare redogors for ett par atgdrder som
syftar till att mer hallbara drivmedel ska nyttjas
och dédrigenom forbéttra luftkvalitén.




Forsdk med farre korfalt vid Sandviksgatan

Sandviksgatan &r efter Bodenvédgen den mest
trafikerade infarten till Lulea centrum. Det
finns bostadshus néra gatan som &r utsatta for
bade dalig luftmiljo och hogt trafikbuller. Vid
nyexploateringen pa Kajan 18 kommer ett av
korfalten pa Sandviksgatan mellan Residens-
gatan och Radstugatan att behova stingas for
trafik. Detta blir ett fullskaleférsok av hur det
skulle fungera att ta bort korfalt pa Sandviks-
gatan. Effekterna pa trafikflodet i centrum samt
pa luftmiljén studeras under avstdngningen.

Ny gatusektion Radstugatan

Radstugatan forbinder infartsvigarna Boden-
vdgen och Sandviksgatan med varandra. Gatan
har god standard for biltrafiken med tva korfalt
&t vardera hallet. Atgiardens syfte ar att minska
ytan for biltrafiken pa Radstugatan mellan Stor-
gatan och Stationsgatan (ca 200 meter) genom
farre och smalare korfélt. Darmed skapas mer
plats for gaende, cyklister och gronska.

Utreda méjligheten till farre korfalt langs
med Sdédra hamnleden

Sodra Hamnleden utgor en férbindelse mellan
infartsvdgarna Sandviksgatan visterifrdn och
Hertsovagen Osterifrdn. Gatan har mycket god
kapacitet for rddande biltrafik med som minst
tva filer at vardera héllet. Atgarden medfor
béttre framkomlighet och trevligare milj6 for
gdende och cyklister.

Utreda mojligheten att begrénsa antalet korfalt
langs Namnlosa gatan och Skeppsbrogatan samt
att omvandla Trekantens bilparkering till torgyta

Syftet med atgédrden &r att utreda om det ar
mojligt att minska antalet korfalt langs Namnlosa
gatan och Skeppsbrogatan fram till Ridstugatan.
Vidare ingar att utreda méjligheten att omvandla
Trekantens bilparkering till torgyta. Nastan hela
strdckan har tva filer at vardera héllet. Busstrafi-
ken har inga avkoérningsfickor utan star vid hall-
platsstopp i korféltet pa vardera sidan av gatan.

Tjéanstefordon

Tekniska forvaltningen ansvarar for ca 350
fordon som anvinds av olika kommunala
férvaltningar som tjdnstebilar, poolbilar och
servicefordon. Merparten av dessa bilar ar
dieseldrivna. Ca 50 dr bensindrivna, ca 49 ar
etanolbilar och 10 &r hybridbilar med kombina-
tionen bensin och el. Nar kommunens bioga-
sanldggning ar fardig och kan borja leverera
drivmedel ska fordon succesivt bytas ut till
biogasfordon. Hosten 2014 rdknar man med att
borja utbytet och inom tre ar ska 90-100 fordon

ga pa biogas. Kommunen ska vidare arbeta for
att férnya bilparken med hybridbilar.

@ Cykeltrafik

Nedan redovisas ett antal olika standardho-
jande atgdrder for cyklister. Det handlar bland
annat om att ta fram olika strategiska planer
och hur upprustning och utbyggnad av cykel-
nét ska ske.
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Cykelfalt Kungsgatan

Pa sikt bor Kungsgatan byggas om for att ge mer
plats till cyklister men tills detta dr m&jligt ska
cykelfdlt malas langs gatan. Idag finns cykelbana
pa strackan mellan Gammelstadsvagen och
Lulsundsgatan men saknas mellan Lulsundsga-
tan och Sodra Hamnleden. Ménga cyklister upp-
lever en forvirring 6ver var de ska ta vagen nir
cykelbanan tar slut och en olust att cykla bland
bilar. Syftet ar att visa cyklister var de kan fardas
samt att prioritera cyklisters framkomlighet.

Cykelbana och bussgata langs
Skeppsbrogatan

For att forbattra cyklisternas framkomlighet i
centrum har en cykelbana byggts léngs Skepps-
brogatan pa strackan Prastgatan-Kungsgatan.
For att skapa kontinuitet i cykelvagnétet byggs
en fortsdttning langs Skeppsbrogatan till Smed-
jegatan. Pé strackan Kungsgatan-Timmermans-
gatan dr det idag bussgata i en riktning. For att
sdkerstdlla busstrafikens framkomlighet efter
ombyggnationen gors bussgata i bada rikt-
ningar mellan Kungsgatan och Timmermansga-
tan. Genom att skapa mer utrymme for buss-
trafiken skapas béttre majlighet till att utveckla
busshallplatsen till en omstigningsplats mellan
Lokaltrafiken och Lénstrafiken.

Cykelbana langs Radstugatan

Idag finns cykelbana langs Radstugatan pa hela
strackan féorutom mellan Storgatan och Skepps-
brogatan. For att ge cyklisterna méjlighet att na
cykelbanan i Norra Hamn forldngs cykelvdgen



till Skeppsbrogatan. For att ge plats at cykelba-
nan tas fyra parkeringsplatser bort.

Framkomlighet fér cyklister i trafiksignaler

Att behova stanna och trycka pa en knapp for
att fa gront i trafiksignaler skapar irritation och
dalig framkomlighet for cyklister. Olika meto-
der for detektering i signalerna har testats men
ingen har fungerat helt tillfredsstdllande. For
att forbattra framkomligheten programmeras
trafiksignalerna om sa att det visar gront hela
tiden for cyklisterna sa lange ingen annan trafi-
kant anldnder till signalen.

Cykelbana langs Mjélkuddsvagen, etapp 2

Under ar 2013 har en cykelbana ldngs
Mjolkuddsvégen byggts pa strackan
Mjolkuddsbanken — Mjolkuddens centrum.
Sedan tidigare finns cykelbana mellan Mjélkud-
dens centrum och Tunaskolan. For att ansluta
till denna cykelbana och skapa en gen vég till
centrum for de boende pa Notviken byggs en
fortsattning fran Tunaskolan till Storhedsvégen.
Cykelbanan langs Mjolkuddsvagen kommer att
utgora en del av Sunderbystraket och ddarmed
far dven cyklister fran Sunderbyn, Gammelstad
och Storheden narmare vég till centrum.

Okad trafiksakerhet och attraktivitet for
oskyddade trafikanter pa Mjélkuddsbanken

En stor del av biltrafiken (ca 22 000 fordon/
dygn) kommer in till centrum via Bodenvégen
som sista biten gar 6ver Mjolkuddsbanken.
Léangs ena sidan av Mjolkuddsbanken finns en
fem meter bred géng-/cykelbana som endast
avskiljs fran biltrafiken med kantsten. Den hoga
biltrafikméangden och relativt hog hastighet (70
km/h) medfér en dalig och otrivsam trafikmiljo
for gaende och cyklister. Med anledning av
detta behovs atgdrder for de oskyddade trafi-
kanterna och en attraktivare gang-/cykelvig
over Mjolkuddsbanken behdver skapas.

Skyltning av cykelvagar

Végvisningen for cyklister behover komplet-
teras och forbéttras. Varje huvudstrak har ett
eget namn och en egen farg som anvéands vid
uppskyltningen. Detta behdver uppdateras och
kompletteras. Darutover behdvs komplettering
med vagvisnings- och avstandsskyltar samt
platsskyltar som visar var man befinner sig.

Cykelparkering i centrum och vid stérre
malpunkter

Ytor for cykelparkering ska stéllas i ordning.
Cykelstall pa fler platser i centrum och vid

storre malpunkter utanfor centrum ska séttas
upp. Mojlighet att skapa laddplatser for elcykel
kommer att utrddas. Aven frekvent anvianda
busshallplatser ska forses med cykelstall sa att
cyklande resendrer kdnner trygghet att lamna
sin cykel vid busskuren. Atgirderna ger battre
tillgénglighet for cyklister och minskar st6ldris-
ken. Genom att styra styra cykelparkeringen till
vissa platser skapas ocksa béttre ordning och
framkomlighet fér gadende.

Cykelplan for Lule&

Atgarden innebir att en cykelplan tas fram for
Lulea. I planen redogors bl a for statusen for det
befintliga cykelvagnaétet, cykelfloden, olycks-
statistik samt uppgifter om vilka som cyklar

i Luled. Syftet med cykelplanen dr att utreda
vilka dtgdrder som bor goras for att forbéattra
for Luleés cyklister.

Plan fér upprustning av cykelvagar

Sommaren 2013 har en inventering av de
befintliga cykelvdgarnas standard gjorts.
Utifrdn denna inventering tas en ny plan for
upprustning fram. Enligt en dldre utredning &r
ca 26 km (ca 15 %) av hela cykelnatet i behov
av underhallsdtgérder for att nd bra standard.
Planen innebar battre mojlighet att planera och
prioritera underhallet av cykelvdgnatet vilket i
sin tur kan skapa ett attraktivare cykelnét.

Upprustning av cykelvdgar med prio mot
huvudcykelnéatet

Atgirden innebér arlig upprustning av cy-
kelvédgar enligt framtagen plan for upprust-
ning av cykelvdgar och med prioritering av
huvudcykelnitet. Atgarden bedéms medfora
attraktivare och framkomligare cykelvigar med
mindre risk for olyckor.

@ Parkeringar

Under denna rubrik redogors for olika atgards-
forslag som syftar till att tydliggora var lediga
parkeringsplatser finns, vilket kan minska den
sa kallade soktrafiken i centrala Luled. Vidare
redovisas atgdarder som syftar till att skapa
attraktiva stadsmiljoer.




Parkeringsstrategi

Nuvarande parkeringstal faststélldes 1993 och
den behover fornyas utifrdn dagens situation.
Kommunen ska se 6ver méjligheterna till diffe-
rentierade parkeringstal utifran tillgdng pa t ex
kollektivtrafik och bilpooler. For att sakerstilla
tillgangen pa cykelparkeringsplatser ska parke-
ringstal for cykel inforas. Med hjdlp av atgéarder
som beslutas i parkeringsstrategin forvantas
fler 6verga till hallbara sétt att resa och ddrmed
minskas biltrafiken i centrum.

Parkeringsledningssystem

Vid infarterna till centrum ska digitala skyltar
sdttas upp som visar vigen till parkeringshusen
och ger information om hur ménga lediga plat-
ser det finns i respektive P-hus. I parkerings-
husen sétts utrustning upp for att rdkna antalet
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bilar. Atgirden kan minska antalet bilister som
kor runt for att soka parkeringsplats vilket i sin
tur bidrar till att minska utslappen av kvéved-
ioxid i centrum pa lang sikt. Forutom minskad
soktrafik dr detta positivt for handeln vars kun-
der lattare hittar lediga parkeringsplatser.

Infartsparkering Norr

Biltrafiken fran vég 97 och E4 véagvisas in till
Lulea centrum via infarten Bodenvédgen. Denna
infartsvag dr den mest trafikerade vidgen i Lulea.
Den hir trafiken kommer in till norra sidan av
centrum medan befintliga parkeringshus med
hog kapacitet ligger pa sddra sidan. En infarts-
parkering pa norra sidan av centrum kan dels
minska den allménna trafiken i centrum som
letar parkeringsplats samt skapa méjlighet att
flytta ut arbetsplatsparkeringar fran centrum.
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Kartan visar var dtgirder kommer att genomforas inom de olika huvudomrddena.
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