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Inledning

Det gamla stationsomradet star infor stora forandringar med betydelse
for en rad miljdaspekter. Inom omradet pagar idag en relativt omfat-
tande tagtrafik som forvantas fortsatta dven i framtiden. Tagtrafiken ar
en miljostorande verksamhet som har stor betydelse for det fortsatta
planarbetet. Samtidigt innebar byggandet av Norrbotniabanan stora
vinster for miljon ndr en storre andel av gods- och persontransporter
kan ske pa jarnvagen.

Denna MKB éar upprattad bade med héansyn till den totalt sett stora
forandringen i omradet och till att miljostorande verksamhet kommer
att bedrivas. Programmet och framtida detaljplaner bedéms dock inte
innebara en betydande miljopaverkan i miljobalkens mening. Miljo-
konsekvensbeskrivningen hor till planprogrammet som ett sjalvstan-
digt plandokument.

For det gamla stationsomradet planeras nya bostader, ett nytt resecen-
trum, nya gang- och cykelférbindelser och nya verksamhetslokaler.
Den samlade bedomningen av forandringen inom omradet ar att det
totalt sett innebér en béttre resurshushallning och en forbattrad miljo
att omradet bebyggs. Men for att miljohansyn ska folja med dven i det
fortsatta planarbetet maste man ta hansyn till en rad faktorer. Under
varje kapitel finns darfor ett avsnitt med rekommendationer for det
fortsatta planarbetet.

Bakgrund

Lulea forvantar sig en vaxande befolkning under kommande decenni-
um. Fler invanare och allt storre efterfrdgan pa centrala bostader med-
for att tidigare industrimark blir intressant f6r ny bostadsbebyggelse.

Det gamla stationsomradet toms nu pa verksamheter i samband med
att den nya kombiterminalen i Gammelstad byggs ut, och att hitta en
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ny anvandning for detta markomrade ar darfor en viktig uppgift for
framtidens stadsutveckling. Programomradet utgor den enskilt storsta
markreserven inom Lulea centrum. Inriktning och utveckling av detta
omrdde dr darfor av mycket stor betydelse for Lulea.

Metodik och avgransningar

En miljokonsekvensbeskrivning ar ett beslutsunderlag och ska belysa
olika alternativa utvecklingsmdjligheter for programomradet. I ett
programskede dr man vanligen pa en mer oversiktlig niva an nar man
senare upprattar en formell detaljplan. Det betyder att denna miljo-
konsekvensbeskrivning ocksa ar mer oversiktlig. Nar man paborjar
detaljplanearbetet kan denna MKB komma att byggas ut, eftersom ny
kunskap och ytterligare beslut mojliggor battre beskrivningar av de ef-
fekter som genomforda planer kan leda till.

Innehallet har koncentrerats till de fragestallningar som bedomts vara
viktigast for det fortsatta planarbetet. Effekterna som planprogrammet
kan komma att ha for de olika aspekterna har sa langt majligt konkre-
tiserats och redovisats.

Konsekvenserna har generellt bedomts utan skadeforebyggande atgar-
der. Konsekvenserna har fatt en 6versiktlig vardering som anger om ef-
fekterna blir stora, mattliga eller sma avseende just det beskrivna pro-
blemomradet. I rekommendationsavsnittet som foljer pa konsekvens-
beskrivningen anges hur man kan minska de negativa konsekvenserna
och i de fall ddr det ar mojligt, 6ka de positiva varden som tillfors ge-
nom projektets genomforande.

Alternativa lokaliseringar

Programomradet utgor den enskilt storsta kvarvarande markreserven
for bebyggelse pa centrumhalvon. For att kunna tillskapa lika manga
bostader som kan rymmas inom programomradet pa andra platser i

centrum kravs extrema atgarder som att bebygga gronomréaden, bygga
mycket hoga hus pa de lucktomter som finns kvar eller att helt enkelt
riva hela kvarter och bygga nytt. Dessa alternativ ar mindre realistiska
och riskerar att ha allvarliga konsekvenser for lokalklimat, hélsa, rekre-
ationsmojligheter, stadsbild, kulturhistoria och andra viktiga intressen.

Ett mer realistiskt alternativ till att bygga inom programomradet ar att
hitta annan mark utanfor centrum att bebygga. I de flesta fall kommer
det da att handla om att ta naturmark i ansprak. Att bygga i mer peri-
fera lagen innebar i stort sett alltid ett 6kat behov av transporter, fram-
forallt med bil.

Att bygga i periferin ger naturligtvis inte samma mgjligheter till stads-
massiga kvaliteter som dar mojliga att uppna i ett centralt lage. Dessa
bagge alternativ ar darfor egentligen inte fullt utbytbara utan leder till
mycket olika typer av stad.

Alternativa utvecklingsmajligheter

Nedan redovisas en sammanfattning av olika utvecklingsmajligheter
for programomradet och deras sammanvagda miljokonsekvenser.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att nuvarande terminalverksamhet avvecklas.
Omradet far inte ndgon ny anvandning. I nollalternativet kvarstar jarn-
vagstrafiken ungefar som idag, ingen Norrbotniabana tillkommer och
tagtrafiken motsvarar dagens trafikmangd.

Nollaltenativet innebér en liten-mattligt negativ paverkan pa miljon,
givet att man inte raknar in effekterna av att andra omraden i safall
maste bebyggas. For nollalternativet géller att allmanheten formod-
ligen inte far forbattrad tillgang till strandzonen, marksaneringar ge-
nomfdrs inte och trafik- och jarnvagsbuller kvarstar som idag. Trafiken



Programomrddet sett fran Norra Malmuddsviadukten 2001. Terminalverk-
samheten har steguis avvecklats i omrddet och den gula kranen dr numera
riven.

kommer att bli ungefdr som idag med skillnaden att den tunga trafiken
i stort sett upphor till och fran terminalomradet.

Arbetsplatser, bostader och nytt resecentrum

Den del av programomradet som ligger véster om jarnvéagen reserve-
ras fOr ett nytt resecentrum for bade bussar och tag. Det nya resecen-
tret byggs i samband med att Norrbotniabanan tillkommer.

Nya verksamheter sasom handel, kontor, hotell, restauranger mm kan
tillkomma bade Oster och véster om jarnvagen. Betoningen ligger pa
verksamheter som drar nytta av narheten till det nya resecentret, t ex
taxi, resebyréer, restauranger, hotell, konferenscenter mm. I huvudsak
ar det verksamheter som inte genererar stora trafikméangder och fram-
forallt inte tung trafik.

Allménheten ges tillgang till stranden, och ytterligare rekreationsytor
skapas darigenom i centrum som idag lider brist pa stora, samman-
hangande gronomraden.

For att nya bostader ska kunna byggas maste marken saneras. Av-
gransning av omradet som behover saneras gors efter att omradet un-
dersokts mer noggrant.

Alternativet innebar en mattlig-stor positiv paverkan pa miljon jamfort
med nollalternativet. Bedomningen baseras pa mycket god resurshus-
hallning, forbattrade forutsattningar for rekreation och friluftsliv, en
positiv social utveckling och stora mojligheter till en héllbar stadsut-
veckling. Forslaget innebar att fororenad mark saneras. Till den nega-
tiva paverkan hor nadgot 6kad trafik och risk for bullerstérningar for de
nya bostaderna.

Enbart bostader och nytt resecentrum

Effekterna blir i stort sett som ovan, med skillnaden att delar av omra-
det inte kan bebyggas med hénsyn till bullret. Det innebar i safall en
samre hushallning med marken i centrum. Forslaget innebar att den
nya stadsdelen blir mindre varierad. Risken &dr att omradet inte blir en
del av centrum, utan avskuret fran omgivningen. Det kan innebara att
flera av kvaliteterna som finns i att bo i centralt inte uppnas.

Omfattande bullerddmpande atgarder maste vidtas vilket kan fa stora
negativa konsekvenser for den upplevda miljon i centrum.

En utveckling med enbart bostader beddms innebara en mattligt posi-
tiv paverkan pa miljon jamfoért med nollalternativet och ar nagot simre
ur resurshushallningssynpunkt an forra alternativet.



Enbart verksamheter

For f d terminalomradet finns flera tinkbara verksamhetsinriktningar,
handel, kontor, smaindustri m fl som var for sig har radikalt olika mil-
joeffekter. Liksom i fallet med att enbart bebygga med bostader blir
ett verksamhetsomrade ensartat och riskerar dessutom att bli bade
otryggt och tomt under stora delar av dygnet.

Samst ur miljosynpunkt dr att tilldta smaindustri och liknande, efter-
som det riskerar att kraftigt 6ka mangden tung trafik. Handel riske-
rar ocksa att medfora en 6kad méngd trafik, ndgot som atminstone ar
olyckligt att fora in i omradet Gster om jarnvagssparen. Gatunétet pa
Ostermalm och norra centrum &r redan tungt belastat med buller och
andra miljostérningar som foljd.

De flesta verksamheter har behov av att manga ménniskor latt nar
verksamhetsutovaren. Det géller bland annat handel, offentlig ser-
vice och verksamheter med mycket transporter. For att sddana verk-
samheter ska fungera val krdavs att omradet ligger vid ett eller flera
valintegrerade strak; huvudgator med méanga gaende och cyklister,
trafikleder och liknande. Vaster om sparen och i samband med ett nytt
resecentrum finns ddremot goda forutsattningar for handel och annan
utatriktad verksamhet. Prastgatan bedoms kunna klara ytterligare tra-
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fik, och narheten till centrum innebar att manga enkelt kan ta sig till
omradet till fots och pa cykel.

Om Norrbotniabanan inte tillkommer blir programomréadet mindre
attraktivt for en rad verksamheter som annars skulle ha nytta av nar-
heten till goda allmédnna kommunikationer. Eftersom dagens person-
tagtrafik ar sa begransad ar nyttan med ett nytt resecentrum inte sa
stor och tillkommer knappast inom 6verskadlig framtid.

Att enbart ha verksamheter inom programomradet innebar att marken
maste saneras till nivaer for mindre kanslig markanvandning.

En utveckling med enbart verksamheter innebar darfor en mattlig
negativ paverkan pa miljon, framforallt med hansyn till trafikutveck-
lingen.

Konsekvensbeskrivning

For programomradet finns det tre miljofragor som maste hanteras sar-
skilt noggrant i det fortsatta planarbetet. Det dr fragan om foérorenad
mark, buller fran jarnvags- och biltrafiken samt trafiklosningar for
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omradet. Av dessa tre fragor ar det bullret fran jarnvagen som ar det
storsta problemet for miljon och f6r méanniskors halsa.

For att hantera dessa miljoproblem maste atgarder tillskapas for att
minska spridningen av bullret fran bade jarnvagen och fran biltrafi-
ken péd Sodra hamnleden. Bullerddmpning kan ske pa flera sitt, men i
forsta hand maste arbetet inriktas pa att daimpa bullret i anslutning till
kallan. Marken maste saneras pa lampligt satt for att kunna fa en ny
anvandning. Ny gang- och cykelférbindelse kravs over jarnvagssparen
for minska risken for olyckor mellan fotgdngare och tag.

Nedan fo6ljer en genomgang av samtliga miljoaspekter som ar rele-
vanta for det fortsatta planarbetet. De flesta rubriker atfoljs av rekom-
mendationer for hur man kan utveckla omradet med hansyn. Genom
att folja rekommendationerna kan man uppna en battre miljo for pro-
gramomradet pa i stort sett samtliga punkter jamfort med nollalterna-
tivet.

Landskaps- och stadsbild

Omradet Oster om jarnvagen ar en del av centrumbebyggelsen, men
har ocksa en relation till bebyggelsen pa Malmudden, Skurholmen,
Ostermalm och den framtida bebyggelsen pa Lulsundsberget, dvs. alla
de stadsdelar som omger Skurholmsfjarden. Dessa stadsdelar préaglas
av en mattlig skala om 3- 5 vaningshus i huvudsak. Accenter i form av
hogre hus finns pa flera stillen, pa Ostermalm finns nigra 8-vanings-
hus, pa Malmudden ett antal 7-vaningshus och i centrum finns enstaka
hus som éar 9 vaningar.

Bebyggelsen pa centrumhalvon i Luled ar mycket varierad med relativt
sma kvarter. Detta dr en kvalitet i staden och ger en omviaxlande och
rik stadsmiljo. En annan kvalitet som &r tydlig i just centrumbebyggel-
sen dr den tydliga uppdelningen i privata, halvprivata och offentliga

Det dr av stor betydelse hur man moter den nya bebyggelsen inom program-
omrddet. Sirskilt viktigt dr att bevara mojliga utblickar mot vattnet som un-
derstryker centrumhalvons karaktir som halvo. Det dr ocksd viktigt att sikt-
linjer och rorelsestrik hinger samman for att det ska vara litt att hitta och
forstd hur man kan rora sig i centrum.
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rum. Dessa bagge kvaliteter bor tillgodoses i den nya bostadsbebyg-
gelsen.

Omradet runt Skurholmsfjarden ar ett viktigt gront strdk som vaxlar
mellan glesare skogsavsnitt och 6ppna grasytor. Kontinuiteten i inner-
fjardarnas strandzoner &r en viktig del av Luleas karaktér och utgor ett
av de viktigaste parkomradena i Lulea.

Det vinkelrata rutndtssystemet i Luleds centrum innebar att flera gator
har sin visuella avslutning i programomradet. Nar man ror sig langs
Magasinsgatan, Skeppsbrogatan, Kopmangatan, Stationsgatan och
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Programomrddet bestdr framforallt av grusade och hdrdgjorda ytor som har
litet ekologiskt virde.

Sandviksgatan avslutas gaturummet av byggnader, verksamheter eller
vyer ut mot Skurholmsfjarden. Programomradet har dérfor en stor be-
tydelse for hur Luleborna kommer att uppleva stadsmiljon i ovrigt.

Rekommendationer

Hansyn ska tas till de bebyggelsemonster som finns representerade

i omgivande stadsdelar; Malmudden, Ostermalm, Skurholmen och
framtida bebyggelse pa Lulsundsberget. Hus hogre an 9 vaningar ar
olampliga i programomradet med hanvisning till stadsbild, relation till
ovrig bebyggelse, och lokalklimat.

Hus hogre dn 4-5 vaningar maste dgnas stor omsorg med hansyn till
sin paverkan pa stadsbilden och omradets exponerade ldge. Vid pla-

nering av framtida hushdjder maste man ta hansyn till att hogre hus ar
svarare att skydda mot buller an lagre.

Programomradets strandzon ska behandlas som en del av 6vriga
strander runt innerfjardarna med en i huvudsak gron karaktar.

Siktlinjerna frdn ovannamnda gator och vad som kommer att avsluta
gaturummen ska studeras sarskilt noga i det fortsatta planarbetet. Sar-
skilt viktigt ar det att kunna fa utblickar mot Skurholmsfjarden fran
centrum. En av Luled centrums storsta kvaliteter &r just utblickarna
mot vatten man far fran flera av stadens gator. Denna kvalité ar sall-
synt i de flesta svenska stader och dr en sarart man ska vara radd om.

Kulturmiljo

Nuvarande jarnvégsstation ar en kulturhistoriskt viktig byggnad. Den
ar viktig som en del av utbyggnaden av stambanan och industrialise-
ringen av Norrbotten. Stationen har ocksa ett arkitektoniskt varde och
betyder mycket for stadsbilden dér den ligger som den sjalvklara av-
slutningen av Stationsgatan.

Jarnvagsparken langs Préastgatan ar ocksa kulturhistoriskt viktig. I
manga av Sveriges stider omges stationen av en jarnvagspark som
bade har en betydelse som park och som understryker stationsbyggna-
dens betydelse, inte olikt den roll slotts- och herrgardsparker ofta har
spelat.

Rekommendationer

Stationsbyggnaden ska bevaras, @ven om den i framtiden upphor att
fungera som jarnvagsstation. Om sa blir fallet far ny anvandning s6-
kas for byggnaden, som verksamhetslokal, offentlig lokal eller kontor.
Maénga andra anvandningar &r tankbara for byggnaden, dock inte bo-
stader eftersom byggnaden ar utsatt for bade buller och vibrationer.



Omprddet dster om jirnvigsspdren bestdr av utfylld mark. Stranden har trots
detta vissa biologiska virden.

Jarnvéagsparken ska dven i framtiden finnas kvar som ett gront band
langs hela Prastgatan. Omradets storlek och exakta utformning kan va-
riera och maste I9sas i samband med att ett ev. nytt resecentrum byggs.

Ekologi och naturmiljo

Omréadet i soder, mellan Malmuddsviadukten och jarnvégen ar ett
ganska trivialt omrade ur naturviardessynpunkt med lite grasytor som
omramas av ung likaldrig bjorkskog. Dess ekologiska funktion handlar
snarast om den allmédnna betydelsen av grona ytor i stadslandskapet.
Nagra dldre bjorkar i kanten mot vagen forhdjer vardet nagot.

Strandremsan mellan Malmuddsviadukten och bostdderna/parken i
norr dr tamligen enhetlig. Marken ar har utfylld och mot stranden bil-
das en kant av artificiellt material. P4 den branta kanten ner mot vatt-
net vaxer en snarig strandskogsliknande vegetation bestaende av blan-

dade lovtrad (bjork, al, sdlg mm). Skogen éar relativt “vildvuxen”, alltsa
inte utsatt for rojningar eller gallringar och har darfor vissa naturvar-
den. Denna skogsremsas ekologiska betydelse ska inte underskattas.
Den kan, trots sitt trista utseende, ha en viktig funktion som sprid-
ningskorridor genom att knyta samman strandmiljéerna runt fjarden.

Langst ut mot vattnet, nedanfor kanten, finns en intressant strandbard
som verkar forvanansvart “naturlig” till sin karaktar. Det dr en smal
strandvegetationsremsa som bestar av starr och andra vatmarksvaxter.
Detta dr planomradets vardefullaste miljo och bor sjalvklart sparas ef-
tersom den &r en viktig lank mellan land och vatten samt fungerar som
en betydelsefull korridor langs stranden.

I ovrigt saknar planomradet nastan helt ekologisk betydelse.

Rekommendationer

Strandzonen bor behalla en “naturlig” préagel, med plats for olika slags
vegetation bade i strandkanten och ut i vattnet. Det ar viktigt att fram-
forallt “strandbarden” som namns ovan sparas. Vid anldggning och
planering ska man ta hansyn till betydelsen hos grona spridningskor-
ridorer och det stora varde det har att strandomradet runt Skurholms-
fjarden har en kontinuitet.

Om man vid planerandet av omradet vid stranden och en framtida
skotsel tanker sig att man vill 6ppna mot vattnet bor man efterstrava
att hugga upp luckor och daremellan lamna ordrda partier av skog.
Att gallra hela strackan dar man lamnar trdd med jamna luckor ar helt
forkastligt ur ekologisk synvinkel, i synnerhet om det dr bjork man
sparar.

Nar det nya omradet anldggs bor man sjalvklart efterstrdva mer varia-
tion och framfor allt utnyttja vattenkontakten och strandmiljon pa ett



Strandomrddet skulle kunna utvecklas mot en storre ekologisk variation. En
varierad miljo dr mer intressant att vistas i for minniskor och har dirfor ett
stort virde

mycket béttre saitt - bade socialt och ekologiskt. Genom medvetna val i
gestaltning och skotsel kan man starka omradets ekologiska varden.

Strandomradet skulle kunna utvecklas mot en storre ekologisk varia-
tion. En varierad miljé dr mer intressant att vistas i for manniskor och
har darfor ett stort varde.

Intresse for rekreation och friluftsliv

Skurholmsfjarden och dess strander har mycket stor betydelse for re-
kreation och friluftsliv. “Halsans stig” som 16per runt Skurholmsfjar-
den ar stadens mest frekventerade promenadstrak. Programomradets
strandzon ar den felande lanken i strandpromenaden runt Skurholms-
fjarden. Lulea har manga strandomraden, men inget ar sa lattillgang-
ligt for sd manga som Skurholmsfjardens strander. Programomradets

strandzon ar darfor av mycket stor betydelse for framtida rekreation
och friluftsliv.

Rekommendationer

Allménhetens tillganglighet till stranden inom programomradet skall
sdkras i detaljplan. Halsans stig skall knytas samman sa att det blir
mojligt att ga langs stranden runt hela Skurholmsfjarden. Anordningar
som sittbankar mm som underléattar for rorelsehindrade ska placeras
ut langs promenadstraket. Genom att planldgga strandomradet for-
battras forutsattningarna for rekreation runt Skurholmsfjarden. Strand-
promenaden kommer att bli det mest allmant nyttjade straket inom
programomradet.

Markfororeningar

Till stor del bestar omradet 6ster om jarnvagen av utfylld mark. Fyll-
ningarna bestar av sand och utférdes for att skapa battre grundforut-
sattningar for terminalverksamheten. Under fyllningsmassorna finns
markskikt av silt och lera med varierande tjocklek.

Programomradet dr idag i huvudsak industrimark. En 6versiktlig mar-
kundersokning av hela programomradet har genomforts och visar att
det finns fororeningar vid den stora terminalbyggnaden i en sadan
omfattning att marken maste saneras. Forhojda halter av kadmium, va-
nadin, olja och PAH har hittats i vissa provpunkter. Misstankt forore-
ningskalla ar oljespill fran uppstéllda lastbilar, men detta forklarar inte
de forhojda vardena av metaller man funnit. Fyllningsmassorna inne-
haller fororeningar som i varsta fall kan lakas ur till Skurholmsfjarden.

Rekommendationer

Marken maste saneras sa att de fororeningsnivder som hogst tillats for
kanslig markanvandning uppnas. Ytterligare provtagningar kan bli
nodvandiga, bade for att avgransa markomraden som dr nodvandiga
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att sanera och for att belysa vad som finns i markskikten under fyll-
ningsmassorna.

Markforhédllandena ar sddana att nya byggnader bor palas till fast
mark. Palning och andra grundlaggningsarbeten kan innebara risker
for att de markskikt som idag forhindrar spridning av @amnen punkte-
ras och amnen sprids.

Radon
Det ar liten risk for radon i marken inom programomradet. Fragan har
darfor inte behandlats.

Luft

Luftmiljon i Luled ar allmant sett god och inga miljokvalitetsnormer
overskrids idag. Det finns dock en uppenbar risk att miljokvalitetsnor-
merna for PM 10, fina partiklar, kommer att Overskridas pa flera plat-
ser i tatorten. Fina partiklar harror framforallt fran biltrafiken, och for-
vdrras av att manga bilar anvander dubbdack under en stor del av aret.

Nar en miljokvalitetsnorm 6verskrids kraver staten att kommunen
vidtar atgarder. De atgarder som kan vidtas ar i stort sett minskad bil-
trafik eller minskad dubbddcksanvandning. Luftproblematiken maste
hanteras pa tatortsniva, och forandringar inom programomradet har
marginell effekt pa luftkvaliteten i staden.

Grund- och ytvatten

Programomradet ar laglant med ett grundvatten som finns nara mark-
ytan. Grundvattnet i marken inom programomradet varierar troligen
med nivén i Bottenviken. Havsnivan varierar mycket under aret. Hog-
sta uppmatta niva fran SMHI: s station i Kalix &r +177 cm 6ver normal-
vattenstand, den minsta -121 cm. Biagge dessa data ar uppmatta under
januari manad. De stora variationerna beror pa vindens stora paverkan
i Bottenviken.
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Skurholmsfjarden har en obruten kontakt med havet via en liten kanal
i soder. Detta innebér att andrade férhallanden i havet paverkar vatten-
standet i Skurholmsfjarden. Det finns idag inte ndgon statistik over hur
vattenstandet varierar i Skurholmsfjarden.

Skurholmsfjarden ar ett paverkat vattenomrade. Omgivande trafik,
bebyggelse och verksamheter paverkar vattenkvaliteten. Fran tidigare
undersokningar av bottensedimenten har framkommit att det finns
fororeningar pa botten. Kommunen har idag otillrackliga uppgifter
om vattenkvaliteten i fjarden, framfdrallt nar det galler metaller och
liknande fororeningar.

Nar omradet bebyggs innebar det att andelen hardgjorda ytor dkar.
Detta medfor forandringar i avrinningen fran omradet. Den fordroj-
ning som idag sker eftersom vattnet kan sippra ner i marken minskar
och riskerna okar for att giftiga @mnen ska skoljas ut i Skurholmsfjar-
den vid flodestoppar. For att 16sa detta kan man antingen arbeta med
atgarder for fordrojning (6versilning av en grasyta, vaxtkladda tak el-
ler liknande) eller med atgarder for att avskilja giftiga &mnen (oljeav-
skiljare mm).

Sarskild hansyn ska tas ddr det finns risk att giftiga &mnen finns pa
marken, t ex vid parkeringsplatser. Dagvatten kan antingen ledas ut i
Skurholmsfjarden via de kommunala ledningar som redan finns i om-
radet, eller genom att gora en ny ledning. Ny ledning kraver troligen
vattendom.

Rekommendationer

Vid planering av omradet ska man ta hénsyn till risk for 6versvam-
ningar och riskerna med att fororenat dagvatten kan rinna direkt ut
i fjarden. Vid anldggningsarbeten och i valet av dagvattensystem ska
l6sningar viljas som sdkrar vattenkvaliteten i Skurholmfjarden lang-



siktigt. Grundvattennivderna bor inte dndras som en f6ljd av byggna-
tioner.

Muddringsarbete bor inte utforas i Skurholmsfjairden med hanvisning
till att bottensedimenten ar fororenade. Det dr angeldget att fa fram
battre data om vattenkvaliteten i Skurholmsfjarden. Markagare och ex-
ploatorer har ett ansvar for att redovisa vilka konsekvenser en férand-
rad markanvandning har pa vattenkvaliteten.

Biltrafik
Ny bebyggelse innebaér alltid ytterligare trafik. Befintligt gatunit i cen-
trum kan darfor fa ytterligare belastning om planerna genomfors.

Det dr teoretiskt mojligt att nd omrdidet oster om jarnvigen med bil frin tre
hall. Vilka anslutningar som dr mojliga styrs av jarnvigen. Bide alternativ 2
och 3 dr svdra att genomfora, bide av kostnadsskil och pd grund av att sd stor
osikerhet rider om jirnvigens framtida behov. Losning 2 och 3 kan dirfor
inte rekommenderas i dagsliget.

A) och B) markerar spdr som kan tas bort. De spdr som markerats med B dr
mojliga att ta bort snart och till en rimlig kostnad. Verksamheten kan flyttas
till Kolkajen pd Svarton. Att ta bort A-spdren dr dyrt eftersom stora ombygg-
nader krivs av andra bangdrdar. Det dr dirfor osikert nir dessa spdr kan tas
bort.

Gatunamn med siffror redovisar trafikméingd i antal fordon per drsmedeldygn.

For Lulsundsgatan redovisas i turordning: nuvarande trafik, trafik med ut-
byggt Kronan och bostider Oster om jirnvigen samt trafik enligt alternativ
tvd plus oppnad Backgata. Bld siffror (Norra Malmuddsviadukten) ir antal
cykelpassager enligt mitningar. Den stora variationen for cykelsiffrorna beror
pd drstidsvariationer i cykeltrafiken.
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I princip ar det mojligt att nda omradet fran tre hall. I praktiken har det
dock visat sig vara svart att na omradet fran vaster, &ven om en bro el-
ler viadukt d&r mojlig. Bade att nd omradet fran séder och vaster ar for-
enat med stora kostnader.

Aven om man ansluter omradet 8ster om jarnvigen enbart mot Lul-
sundsgatan har det relativt liten paverkan pa trafikutvecklingen pa
denna gata. Det ar av mycket storre betydelse om Backgatan 6ppnas
for genomfartstrafik eller inte eftersom Backgatan — Lulsundsgatan i
sadana fall blir ndrmaste vagen till och fran centrum for alla de som
bor pa Bergviken, Kallkédllan, Lulsundet, Bjorkskatan, Bensbyn, Kro-
nan och stora delar av Skurholmen. Idag ar Backgatan stangd for ge-
nomfartstrafik, men en utredning om att ppna gatan pagar. Den sam-
lade folkmangden i dessa stadsdelar ar oerhort mycket storre an vad
som kan tillkomma Oster om jarnvdgen inom programomradet.

Rekommendationer

For biltrafiken anvands anslutning fran Prastgatan for trafik till och
frédn omradet vaster om jarnvagen. For omradet Oster om jarnvagen ar
en anslutning till Lulsundsgatan tills vidare huvudalternativ.

Battrafik

Endast smabatar och kanoter kan trafikera Skurholmsfjarden eftersom
kanalen ar smal och broarna 6ver kanalen ar laga. Det ar inte mojligt
att hoja jarnvagsbron for att majliggora for storre batar att passera in

i kanalen med hansyn till de lutningar som jarnvagen kraver. Skur-
holmsfjarden bedoms darfor vara av begransat intresse for battrafik.

Buller

Programomradet ar utsatt for bade jarnvags- och trafikbuller. For pro-
gramomradet utgor framforallt jarnvagsbullret ett stort problem som

beror i stort sett hela programomradet. Buller &r storande for boende,
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Végverket |

For omrdidet oster om jdrnvigen foreslds att Sundsbacken blir mfarsata till
omridet..

och innebar dessutom ett folkhadlsoproblem. Manniskor som bor i bull-
riga miljoer har en 6kad risk for dodsfall i hjart- och karlsjukdomar.

For jarnvagsbullret har det stor betydelse vilken stationslosning som
véljs i framtiden da ev. Norrbotniabanan kommer till stdnd. En genom-
gangsstation medfor att godstag kan passera i hogre hastigheter, vilket
innebar ett 6kat buller jamfort med en sackstation.

Rekommendationer

For nya bostader ska utomhusnivaer for buller vara hogst 55 dBA ek-
vivalentniva vid fasad. Inomhus ska bullret inte 6verstiga 30 dBA ek-
vivalentniva eller 45 dBA maximalniva. Dessa riktvarden avser frifalts-
varden. Utomhus vid uteplats ska maximalnivan inte overskrida 70
dBA. Dessa nivéer ar de riktvarden for buller som antagits av riksda-
gen for nybebyggelse. Om detta inte kan uppnds maste atgarder vidtas
som gor att man klarar kraven.



Prelimindra bullerberdkningar avseende jarnvéagsbullret visar att i
stort sett hela planomréadet ar bullerstort. Atgarder maste vidtas for att
kunna bebygga omradet med bostdder. Dessa atgarders omfattning
och utformning maste utredas grundligt innan man kan ga vidare med
detaljplanearbetet. Ytterligare bullerberdkningar kravs som utgar fran
den planerade bebyggelsens placering, forviantad tagtrafik med- och
utan Norrbotniabanan och en redovisning av hur man klarar riktvar-
dena, nu och i framtiden.

Vibrationer

Jarnvégstrafiken inom omrdadet ger upphov till vibrationer som kan
vara storande och riskerar att skada kringliggande bebyggelse. Rekom-
mendationerna nedan bygger pa de rekommendationer som lagts fram
i en konsultrapport fran Ingemanssons, framtagen pa uppdrag av Jern-
husen AB.

Rekommendationer

I byggnader foreslas att vibrationer inte far 6verstiga 0,4 mm/s, som
motsvarar mattlig storning enligt komfortkriterierna i SS-EN ISO 460
48 61. Sarskild hansyn kan behova tas i konstruktionen av ny bebyg-
gelse for att minska riskerna for storande vibrationer, inte minst med
hansyn till resonanseffekter.

Banverkets vibrationspolicy vid nybyggnad av bana anger malsatt-
ningen hogst 0,4 mm/s och krav att ingen boende ska utséttas for vi-
brationer storre dn 0,7 mm/s i sovrum nattetid.

Transporter av farligt gods

Pa jarnvagen transporteras idag farligt gods, framfdrallt petroleum-
produkter och kemikalier som SSAB anvander i sin verksamhet. De
dmnen som innebar de allra storsta riskerna vid olyckor, kondenserade
gaser mm, transporteras idag inte pa jarnvagen genom centrum. Det

innebar att de storsta riskerna idag handlar om tagursparningar och
brander i omradet.

Bdde forandringar i verksamheten ute pa Svarton och byggandet av
Norrbotniabanan kan ha foljdverkningar for transporter av farligt gods
genom centrum. Framtida risker maste darfor finnas med som en osa-
kerhetsfaktor i framtida planering.

Rekommendationer

Med hénsyn till riskerna for olyckor vid jarnvéagen &r det viktigt att
inte lagga bostader for ndra jarnvagen. Bostader och andra lokaler kan
behova forstarkt brandskydd inom omradet och ocksa anpassade ven-
tilationslosningar som t ex gor att ventilationen automatiskt stangs av
vid brander och liknande. Dessutom kan det bli nddvandigt med for-
starkt skydd vid tagursparningar.

Oversvamning

Eftersom vattenstandet varierar med havsnivan i Bottenviken maste
man ta hansyn till risken for att laglanta omraden kan 6versvammas.
Se dven avsnitt “Grund- och ytvatten”.

Olyckor

Jarnvags- och biltrafik utgor en stor olycksrisk. Inom programomradet
maste flera atgarder vidtas for att minska riskerna for personskador
vid trafikolyckor.

Rekommendationer

Det ar mycket viktigt att erbjuda bra gang- och cykelmdgjligheter i om-
radet och till andra omraden i staden for att minska risken for olyckor
mellan bilar, tag och oskyddade trafikanter. En gang- och cykelbro
Over jarnvagssparen (eller en tunnel) innebar att riskerna for olyckor
vid jarnvagen minskar radikalt.
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Inom programomradet ska gatorna utformas for 30 km/h eller gangfart
for att minska riskerna for oskyddade trafikanter. Trottoarer och gang-
banor ar viktiga langs gator for 30 km/h for att minska olycksriskerna.
Vid utformningen av framtida resecentrum, byggnader och trafiklos-
ningar ska olycksrisker beaktas. Inte minst viktigt ar att ett framtida
resecentrum har goda 16sningar for alla de trafikslag som behdver ha
god tillganglighet till resecentret. Att hitta trafiklosningar gaende, cy-
Kklister, taxi, 1ans- och lokalbussar, privatbilister med flera trafikslag ar
en av de viktigaste fragestédllningarna i ett framtida arbete med rese-
centret.

Sociala konsekvenser

Att bygga nya bostdder centralt innebar manga sociala fordelar. Det ar
ndra till olika slags handel, restauranger, kollektivtrafik, vard, skolor
och annan offentlig service. Narheten till olika arbetsplatser ar ytterli-
gare en tillgdng for den som bor i centrum.

Val av bostddernas sammansattning, utformning, upplatelseformer
mm ar alla faktorer som har stora sociala konsekvenser. Det &r en stor
tillgang for en stadsdel om det finns invanare i olika aldrar, och med
olika livssituationer. Genom olika val i planeringen av ett nytt omrade
ges battre eller saimre forutsittningar for att skapa en socialt varierad
stadsdel.

Rekommendationer

Mojligheterna att skapa en integrerad stadsdel styrs pa flera nivaer i
planeringen. I ett 6vergripande programskede ar det viktigaste att se
till att de planerade nya stadsrummen, dvs. gator, parker, torg mm, far
en bra relation till varandra och till befintliga stadsrum.

I den fortsatta planeringen blir det viktigt att diskutera den nya bebyg-
gelsens kvaliteter och innehall. Det &r en stor fordel f6r staden om den
nya stadsdelen kan erbjuda olika storlekar pa lagenheter for att ge for-
utsdttningar for olika familjetyper att hitta en lamplig bostad. I plane-
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ringen ska ocksa diskuteras hur man bast uppnar olika kvaliteter som
vattenutsikt, vackra bostader, markkontakt, god tillganglighet, gott lo-
kalklimat pé uteplatsen, bra dagsljusbelysning mm. Sammantaget ska
man ddrigenom uppna miljoméalet om en god bebyggd miljo.

Trygghet

Trygghet ar en viktig aspekt att ta hansyn till i planeringen av nya
stadsdelar. Trygghet ar framforallt viktigt for grupper i samhallet som
ofta kdnner sig mer utsatta dn andra: barn, dldre, rorelsehindrade och
kvinnor. Vad som kravs for att uppleva trygghet dr beroende av vem
man ar och foljande rekommendationer ar generella atgarder som kan
oka tryggheten i stadsmiljon for ménga av dess invanare.

Rekommendationer

Gang — och cykelstrak bor ligga i anslutning till bebyggelse. God belys-
ning, alternativa gangvéagar mellan olika punkter och valfrekventerade
strak okar tryggheten i de offentliga miljoerna. I utformningen av tra-
fiklosningar for omradet ar det viktigt att ha med bade sakerhets- och
trygghetsaspekten. Det ar viktigt att de offentliga rummen &r valskotta.
Lampor ska bytas snabbt, bankar sta kvar pa sin plats och trasiga eller
nedklottrade mobler atgardas.

Narhet — integration

Jarnvagen utgor en stor barridr i omradet. Det innebar att omradet
trots sitt centrala lage i huvudsak ar avskuret fran centrum. Hur och
var man Overvinner jirnvagen har stor betydelse for omradets relation
till centrum. Lyckas man inte finna goda forbindelser 6ver jarnvagen
blir féljden att omradet skars av fran centrumbebyggelsen. Det har sto-
ra konsekvenser for omradets forutsattningar, dar man i varsta fall far
det centrumnara lagets alla nackdelar som bullerstorningar, trafikpro-
blem mm men f& av fordelarna som t ex att ha nara till service och att
det ar latt att ga och cykla dit man ska.



Rekommendationer

Det dr av avgorande betydelse for omradet att goda gang- och cykel-
forbindelser etableras dver jarnvagssparen. Att gora stranden allmant
tillganglig och forbinda strandomréadet med centrum &r av stort all-
mant intresse.

Service

Centrum har mycket vl utbyggd service. Tillkomsten av nya bostader
och ny verksamhet innebar att fler kan dra nytta av den service som
redan finns. Ny bebyggelse leder troligen till ytterligare behov av kom-
munal service sésom daghem, férskolor, hemtjanst mm. Busstrafiken
bedodms klara det utokade behovet, aven om det ar svart att etablera en
busslinje genom omradet som det ser ut idag.

For skolornas del kan utbyggnaden av jarnvagsstationsomradet leda
till att atgarder maste vidtas bade pa Ostra Skolan och pa Bergvikssko-
lan. Detta inte minst som en f6ljd av att Robertsviksskolan ska tommas
pa elever eftersom kommunen avser att sélja skolan.

Bade Ostra Skolan och Bergviksskolan maste byggas ut for att kunna
rymma fler elever som en foljd av att antalet barn férvantas 6ka med

ett 6kat antal bostader i centrum. Det dr omdjligt att ange hur stor 6k-
ningen av barn blir i centrum.

Rekommendationer

Den framtida skolsituationen i centrum maste utredas djupare som en
del av hela centrums utveckling. Om méjligt ska olika planeringsatgar-
der forsoka samordnas.

Hushallning med naturresurser

Programomradet utgdrs av mark som redan idag ar ianspraktagen.
Omvandlingen fran industriverksamhet till bostader och annan verk-
samhet innebdr att en del av det framtida bostadsbehovet tacks in utan

att natur- eller jordbruksmark behover tas i ansprak. Det centrumnira
laget och narheten till kollektivtrafik innebar att de som i framtiden be-
bor omradet kommer att ha goda forutsattningar att vélja andra trans-
portmedel dn privatbilen. Bostdderna kommer med storsta sannolik-
het att anslutas till fjarrvarmenatet. Programomradet innehaller ingen
viktig naturresurs vars anvandning blockeras genom bebyggelsen. Att
bebygga marken innebar inte nagot hot mot innerfjardarna.

Sammantaget innebar detta att planforslaget innebar en god resurs-
hushallning. Genom att integrera miljohansyn i den fortsatta plane-
ringen kan flera miljovarden 6kas mot idag.
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