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Uppdraget

Skutviken ar ett centralt belaget smaindustri-
omrade som genomgar en omvandling. Sedan
lange har omradet haft stort inslag av bilhandel
som nu succesesivt far ett utokat inslag av han-
del av andra typer och kontorsverksamheterna
blir fler och fler. En tydlig omvandling pagar
och nya etableringar fragar efter mark i omra-
det.

Stadsbyggnadskontoret tog under 2010 emot
ansokningar om nya detaljplaner for ett antal
fastigheter. For att kunna behandla dessa och
framtida nya detaljplaner bedomde davarande
stadsbyggnadskontoret att fragorna maste ses ur
ett storre perspektiv.

Plan- och tillvaxtutskottet gav stadsbyggnads-
kontoret i uppdrag att uppratta ett detaljpla-
neprogram med syfte att utreda mojligheterna
for en omvandling och utveckling av befintliga
verksamheter. Samt studera framtida markan-
vandning for bostader och nya trafiklosningar
till grund for framtida detaljplaner.

Detaljplaneprogrammet (DPP) for Skutviken
ska:

¢ Identifiera trafik- och infrastrukturmassiga
forutsdttningar, samband och behov.

e Utveckla och samordna orienterbarhet,
trafiksakerhet samt framkomlighet for olika
trafikslag.

¢ Utreda och identifiera lampliga omraden
for befintlig verksamhet samt for framtida
handel och bostader.

* Bidra till att framja en god stadsbild och en
mer attraktiv infart till Luled.

¢ Bidra till att fraimja utvecklingen av en mer
mangfunktionell och héllbar stadsdel.

DPP-omradet omfattar ca 52 ha. Omradet av-
gransas av Bodenvagen (vag 97) i vaster, Hap-
arandavagen i norr, jarnvagssparet i dster och
Svartovagen i soder.

Tidigare stallningstaganden,
Oversiktsplan 2013

Oversiktsplanen (OP 2013) tar sin utgdngspunkt
i Vision 2050 Lulea och Riktningarna som ska
visa vad som ar avgorande att prioritera halv-
vags till visionen.

Rekommendationer i Omradesbeskrivningarna
tillhérande OP 2013 anger att pa lang sikt ska
Skutviken vara en del av Luled centrum. Bland-
ning av arbetsplatser och pa sikt dven bostader
ska prioriteras. Nya kontorsarbetsplatser och
bostader for unga och studenter ar sarskilt prio-
riterade.

Beskrivningen av genomforande av forandring-
arna sager att Skutviken ligger i prioriteringszon
3 for fortatning med hanvisning till det kommu-
nala vatten-och avloppssystemets kapacitet och
utbyggnadstakt.

Med de infrastrukturarbeten som gjorts och pa-
gar sedan 2013 bedoms att en utdkad kapacitet
finns i omradet under 2018 - 20109.
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Riksintressen

Bodenvagen (vag 97)/Svartovagen och jarnva-
gen utgOr riksintresse for kommunikation enligt
Miljobalken 3 kap 8 §. Framkomligheten ska
déarfor vara god.

Ett reservat for utbyggnad av jarnvagen, Norr-
botniabana, beror DPP-omradet. Inom reserva-
tets omrade ska avvagningar goras om och nar
det ar aktuellt att ta fram en ny detaljplan.

Riksintresse for naturvard och friluftsliv omfat-
tar omradet Oster om E4. De forandringar som
kommer att ske inom Skutviken bedéms inte
paverkas av detta.

Delar av omradet i anslutning till Skutviken
("Roda havet/Skutvikens vattenomrade”) omfat-
tas av strandskydd enligt Miljobalken 7 kap.
Strandskyddet dr upphavt med beslut tillhoran-
de gadllande planer. Vid nya detaljplaner maste
fragan tas med i detaljplanerarbete och strand-
skyddet upphéavas pa nytt.

Gallande detaljplaner

Stora delar av Skutviken har en utpekad an-
vandning som smaindustri i gdllande planer.
Delar av kvarteret Bilen i omradets sodra del
betecknas som handel och kontor liksom delar
av kvarteret Odlan i omradets norra del dar an-
vandningen utgors av kontor, alternativt smain-
dustri. Kvarteret Skutviken 16:18 betecknas som
idrottsanlaggning och evenemangsanlaggning,
Coop Arena, hockey arena och andra issporter.
Delar av kvarteret Flygfisken betecknas som
omrade for allmant andamal, A, vilket da pla-
nen gjordes omfattade all verksamhet med ett
offentligt organ som huvudman. Beteckningen
anvands inte langre i dagens planering. Och for-
andringar fran dagens anvandning ar begransad
tills dess en dndrad detaljplan ar framtagen.
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Overlag tillats i géllande detaljplaner byggnader
i tva vaningar eller en total byggnadshojd mel-
lan 8 och 10 meter. Bara detaljplanen f6r Coop
Arena medger storre volymer med en hogsta
totalhojd pa ca 30 meter.

Ledningar i omradet ligger framfdrallt i gatan
men skyddas dven av u-omraden pa fastig-
hetsmark genom kvarteret Bilen och kvarteret
Flygfisken.

Detaljplanerna medger genomgaende plante-
ringar langs Midgardsvagens Ostra sida och
dven langs ena sidan av Delfingatan. Aven
omrddet i anslutning till Bodenvégen utgors av
parkmark som vid tiden f6r den planens framta-
gande anvandes som utfartsforbud.

Sammanfattningsvis kan sdgas att under alla

de ar som planerna har gallt har tolkningar

och medgivna avvikelser gett utrymme for de
forandringar av bade anvandningar och be-
byggelse som har behovts. De planerade for-
andringarna i omradet som laggs fram i detta
detaljplaneprogram innebar att nya detaljplaner
behover tas fram for att &ndra markens lampliga
anvandning.




Fran historien till framtiden

Omradet Skutviken ar en stadsdel i Luled. Den
utgjordes till storsta delen en vik av Lulea alv
fram till under 1950-talet da man bérjade fylla
igen den i tidens anda bland annat med sopor.
De utfyllda omradena skapade nya lagen for be-
byggelse och 1952 planlades det forsta kvarteret,
kv. Bilen, i omradet.

I och med att Bodenvagen byggdes gjordes
stadsplaner for Skutvikens- och Notvikens indu-
striomrade fOr forsta gangen i sin helhet.

Enligt stadsplanen fran 1958 var den huvudsak-
liga anvandningen pa Skutviken smaindustri.
Planen medgav dven bostader pa ett mindre
omrade i den sddra delen mellan Gammelstads-
vagen och jarnvagen, Bergvikskurvan. For det
ovriga omradet tillats bostader endast i anslut-
ning till industri for 6vervakning och tillsyn.

Tanken var att bostdderna pa Skutvikens sodra
delar skulle ersdttas med smaindustri eftersom
laget ansags olampligt for boende. Bostdderna
finns dock kvar dn idag men har blandats med
kontor och servicendringar. Den ursprungliga
stadsplanen for Skutvikens industriomrade
ersattes 1967. Syftet med den planen var att moj-
liggora storre kvarter och mer trafik i omradet.

Pa Skutviken och i Notviksstan norr om pro-
gramomradet pagar en omvandling fran smain-
dustri till mer handel och kontor. Omvandling-
en har oftast kunnat ske utan krav pa andrad
anvandning men i vissa fall har nya detaljplaner
gjorts.

Coop arena/Delfinen ar det kdnda besoksmalet i
omradet som méanga har en stark relation till och
byggnaden dr ocksa karaktaristiskt formad.

Utsnitt fran turistkarta 1950, Luled Stad, som msu hur vat‘fnt red ut sig i omridet.



"Vy dver sopplatsen vid Skutviken efter foretagen avtickning (fotot taget frin en plats invid nya Boden-viigen)”. Tillsam-
mans med 2009:6:13 blir fotografierna ett panorama. Lingst till hoger skymtar slakteriet i kv Djuret, Berguiken.
Stadsarkivet

Nya Boden viigen. Nya Boden vigen kallas den rygg av stenmassa som stricker
sig dver stadsviken i Luled. Det dr borjan till nya infarten till staden, ett bygg-
nadsprojekt som kommer att kosta 6,5 miljoner i firdigt skick. Dirmed forsvinner
en besvirlig flaskhals. Fyllnadsarbetena pd den nya infarten pdgdr mest natte-
tid. Detta pd grund av svdrigheterna att fd tag pd lastbilar for dagstransporter.
Dygnet-runt-arbetena medfor att vigarbetet gdr ytterst snabbt. Publicerat i NK
19610613.Stadsarkivet



Programideé

Skutviken, med sitt relativt centrala lage, ge-
nomgar en forandring idag men uppfattas fort-
farande som ett industriomrade om dn under
omvandling. Det dr en forandring som program-
met vill stotta genom att besvara de fragor som
stalldes i uppdraget.

Inom programomradet finns manga verksam-
heter som besdks ofta, exempelvis stor matvaru-
butik, men ocksa de som besdks mer sallan som
bilaffarer, verkstader, fargbutiker och andra som
gar under begreppet sdllankop. Pa Skutviken
finns aven Coop Arena som &r en idrottsanlagg-
ning for ishockey och evenemangsarena. Vid
hockeymatcher eller andra evenemang okar
antalet besokande i omradet kraftigt. Omradet
innehaller ocksa en 6kande andel kontor.
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Axinometri med ideer om hur ett omvandalt omrdde kan se ut i stora drag

Gatorna pa Skutviken bildar slingor med Mid-
gardsvagen som uppsamlingsgata. Kvarteren pa
omradet ar relativt stora.

Marken inom omradet ar till storsta delen i
privat 4go (89%). Tomterna i omradet ar relativt
stora. Ett 10-tal tomter &r i storleksordningen
1000-3000 m?, 15 tomter ar mellan 3000-10000
m?, och de resteranade 10 tomterna ar storre och
vissa sa stora som narmare 40000 m?. I DPP-
omradets Ostra delar ar Lulea Lokaltrafik (LLT)
stor fastighetsagare och Lulea kommun &r dgare
till evenemangsarenan Coop arena.

Tanken ar att Skutviken i framtiden &r en stads-
del dér fler ska kunna arbeta och dér samban-
den med den omgivande staden har starkts. Att
det ska bli majligt att bygga tatare och hogre, for
fler typer av anvandningar och verksamheter,

- sammantaget ett mangfunktionellt omrade.
N

_~

— e




N

Detaljplaneprogrammet (DPP) ska vara ett stod
vid detaljplanering och bygglovgivning vid nya
etableringar eller &ndrade verksamheter inom
Skutviken. Den framtida anvandningen av
kvartersmark foreslas bli for kontor och verk-
samheter som inte dr storande for omgivningen,
inklusive handel.

Ambitionen med DPP Skutviken &r att fran
kommunens sida kunna visa pa de majlighe-
ter som omradet har och vilka ataganden som
kommunen ar beredda att gora for att omradets
potential bast ska kunna anvéandas.

Avsikten ar att utformning av nya platser och
som dr till for alla, ska bidra till att skapa ett
attraktivt omrade och en mer attraktiv infart till
Lulea.

I arbetet med DPP ingar att stiarka de tekniska
infrastrukturerna och gora det majligt att avhjal-
pa delar av de brister som under aren uppstatt.

, Men ocksa att forebygga en del av de negativa

7 effekter ett forandrat klimat kommer att ge.

< DPP visar pa mdjliga placeringar och begrans-
ningar i framtida anvandning. DPP tar inte

/

framtagandet av nya detaljplaner for respektive
delomrade och i ett mycket nara samarbete med
fastighetsdagare, men visar exempelvis var det
kan vara majligt att prova olika anvandningar.

De i DPP foreslagna atgarderna ska forbattra
samband fran omradet till angransande delar av
Luled och till stadens centrum och darmed ge
forutsattningar att starka omradet som en inte-
grerad del av staden. Atgérderna ska bidra till
att forbattra mojligheterna for gaende, cyklister
och manniskor med funktionsnedsattning att
rora sig i och genom omradet samt for okade
antal resor med kollektivtrafik. Skutviken ar en
viktig lank mellan universitet och centrum, bade
for lokalisering av verksamheter och som kom-
munikationsvag.

Motiven for fastighetsdgare i omradet att vara
med i en omvandling i programmet riktning kan
vara att:

* man far en fastighet i ett centralt lage med
en tillganglig, trafiksaker och ordnad omgiv-
ning som bdor tilltala fler typer av hyresgas-
ter

man kan darmed attrahera nya hyresgaster
med andra typer av verksamheter

fastigheten kan fa ett annat marknadsvarde
med nya majligheter till byggratter med
andra anvandningar i nya detaljplaner

man far en minskad risk for 6versvamningar
i ett omrade som pekats ut som riskabelt vid
héftiga regn.

-5 A
N\



Det gemensamma Skutviken

Attraktivitet och infart till staden

Med sitt lage vid infarten till staden &r det
intryck som Skutviken ger av stor betydelse for
upplevelsen av Luled. Omrdadet har sidor mot
jarnvagen och de stora omgivande vagarna.
Darfor ar det viktigt att se dessa platser som
framsidor och viktiga som entréer till Lulea
stad.

Syftet med omvandlingen av Skutviken ar att
ett tidigare industriomrade ska bli en stadsdel
som innehaller en blandning av verksamheter,
evenemang och sevice. En stadsdel som visar
upp sig och tar hansyn till omgivningarna och
stadens entré.

I 6versiktsplanen betonas vikten av stadens
infarter och att kvaliteter behover tas om hand.
Bodenvigen dr den storsta infarten in mot sta-
den.

Strackan vid Skutviken utgor idag en del av
stadsbyggden dar bebyggelsen har blivit tatare
och finns pa bada sidorna infartsvagen (bebyg-
gelse pa bada sidorna borjar vid rostbollen) men
innan vattenspegeln (norra Stadsfjarden) som
Oppnar sig mot staden centrum som da blir pa-
taglig. Bebyggelsen ar inte tit stad men omradet
bade bokstavligt ar pa vagen mot och kanske i
en omvandling mot en tatare bebyggelse.

Infarten fran Mjolkuddsrondellen. Hojderna pd
husen bor varieras. Husen fir bilda en skirm
som forbittrar miljon for de som vistas bakom.

For strackan langs Bodenvagen bor bebyggelsen
utformas i tva till tre vaningar for att skarma

av trafikbuller. Fasadliv och fasadmaterial bor
variera fOr att inte ge ett monotont utseende.
Hogre byggnader kan placeras pa de laga men
med kortsida/gavel mot Bodenvagen och vara i
varierade hojder. Upp till sex vaningar ar lamp-
ligt. De hogsta husen placeras med fordel som
12

markorer i anslutning till in och utfarter fran
omradet, och i vl valda lagen. Fargskalan bor
luta at det ljusa hallet.

Langs med infarten pa Skutvikssidan finns idag
partier med parkkaraktar dar kvaliteterna ar
hoga. Daremellan ar det bitvis presentabla och
omhéandertagna miljoer som visar sig men bitvis



ar det skrapiga baksidor som dominerar. Jarn-
vagen dr dven den en infart for vilken iakttagel-
serna ocksa galler. Sidan mot Mjolkudden har
buller skydd i form av plank eller bullervallar
for att skydda bakomliggande bostadsbebyg-
gelse.

Avvagning maste goras mellan att mojliggora
skyltlagen for verksamheter och att bevara eller
utveckla de grona kvaliteterna i den zon runt
omradet som idag finns. Flera av de kommande
stora straken for ledningar kommer ocksa att
ligga i dessa zoner och minska forutsiattningarna
for stora trad.

Vy ut frin ce

4! 1110

Fran centrum ses Skutviken idag som en lag
siluett och det som &r markerat ar den karakta-
ristiska bagen pa Coop Arena. I bakgrunden ses
Mjolkuddsberget med vattenreservoaren och
taksiluetterna pa bostadshusen som kliver upp
pa Bergviken. Vyerna fran stadens centrum ar
viktiga och maste varderas vid stora forand-
ringar.

I fortsatt arbete bor gestaltningprogram tas fram
for omradet, med mer detaljerade beskrivningar
av de allmanna delarna som gator och parker
men ocksa ge ramar for gestaltning av byggna-
der.

13



Offentliga platser

I ett omrade dar fler kommer att arbeta och fler
kommer att rora sig igenom omradet ar de of-
fentliga platserna av stor betydelse for mannis-
kors vélbefinnande och mojligheter till moten.
Dessa saknas i omradet och maste skapas sa
tillgangliga och inbjudande som det gar.

Utformningen av speciella platser tillsammans
med gaturummen langs de mest frekventa
rorelsestraken kommer att vara starkt karaktars-
danande. Utformningen av allménna platser ska
goras med tanke pa manniskor med funktions-
nedsattningar. Att fora in trad och gréna ytor i
alla lagen dar det ar mojligt ar viktigt bade for
manniskor och for ekologiska varden. En for-
battrad gron infrastruktur ska efterstravas och
kan kombineras med exempelvis f6rdrdjning av
dagvatten.

Straket langs Midgardsvagen fran Hummerga-
tan till Svartovégen ar ett omrade ddar manga
kommer att rora sig och ett omrade dar risker
finns att oversvamningar av markytan kan
komma. Darfor foreslas att ett bredare strak av
parkpromenad utformas for att 16sa bada dessa
fragor och ge ett tillskott pa allméanna vistelsey-
tor i omradet.

I omradet norr darom finns behov av mindre
platser for moten och helst med lite gronska.
Platser ar inte specificerade men lagen bor utre-
das i kommande detaljplaner.

Offentliga funktioner

I framtida planer for Lulea ingar att staden ska
ge plats for evenemang. En tankt evenemangs-
bage har sitt norra avslut uppe pa Skutviken
enligt Oversiktplanen. En utveckling av dessa
funktioner inom tomten Coop Arena och i dess
ndrhet ar darfor viktig. Parkeringsfunktioner,
narhet till busshallplatser och kopplingar till
gang och cykelnatet gor att anldggningen kan
anvandas battre och att tillgangligheten darfor
bor forbattras for gdende och cyklande ocksa.

Lagen i omradets sodra delar kan ses som lamp-
liga om ytterligare offentliga verksamheter ska
placeras i omradet. Verksamheter med mycket
publik eller ménga sallanbesokare paverkas
dock av nérheten till transporter med farligt
gods och risker med det. Detta omrade kan
ocksa paverkas av vad som beslutas ska hianda i
Skutvikens vattenomrade, men detta utreds inte
i denna DPP.

Befintliga funktioner som diskuteras ar LLTs ga-
rage och kontor. Det dr redan idag en stor verk-
samhet och om kollektivtrafiken utvecklas som
ambitionerna dr med mer bussar sa forandras
behoven, exempelvis storre garage. Om detta ar
mojligt att 16sa pa Skutviken eller om det méaste
tillgodoses pa annan plats utreds separat.
Tankstationer dven for fordonsgas begransar till
viss del idag anvandningar i omgivningen.

Da forutsattningarna i omradet med markfor-
utsdttningar, buller, storningar och
risker ar som det redovisats i senare
kapitel sa rekommenderas inte att nya
skolor eller forskolor byggs i omradet.
Att sia om i vilken takt omvandlingen
kommer att ske och darmed hur beho-
vet kan bli dr valdigt osdkert. Darfor
ska efterstrdavas att den typ av behov
tillgodoses i narliggande omraden.

I planerna som en av de initierande
exploatorerna visat ligger tankar om
en halsocentral i omradets vastra del.
Kanske dven ytterligare verksamhe-
ter av sjukvardskaraktdr skulle ocksa
kunna komma i framtiden. Detta
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skulle kunna var mgjligt men maste utredas mer

i detalj nér planerna har blivit tydligare. Om

det genomfors skulle det sjalvklart hoja narser-

viceniva ytterligare i DPP-omradet men kanske

paverka omgivande omraden negativt da det

skulle kunna bli minska underlaget for service

for i dessa omraden.

Inspirationsbilder for ett parkstrik med
en miljo som tdl att 6versvimmas och som
tillfor omrdet gron miljo.

Foto SBF/Luled kommun
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Hallbart pa langre sikt

Hallbarhet handlar bland annat om hansyn till
risker fran befintliga forhallanden, som mark-
fororeningar och gammal soptipp, byggbarhet,
oversvamningsrisker och sakerhetsrisker som
transport av farligt gods och vissa verksamhe-
ter. Mycket av det hansynstagandet handlar om
att ta hand om risker pa ratt satt och i ratt fas av
ett omvandlingsarbete.

Klimatanpassning

Ett forandrat klimat paverkar det har omradet
med Okade risker for 6versvamningar fran bade
héftigare regn och en framtida héjd havsvatten-
niva. Den risk som &r storst nu och inom den
forsta halvan av det har seklet dr framst fran
héftiga regn, da delar av omradet redan idag
har bekymmer vid intensiv nederbord. Foreslag-
na atgdrder avhjalper i forsta hand risker fran
héftig nederbord.

Omrdden med dagens risker for oversvimning och
stromningsriktning pd vattnet vid hiftiga regn.
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Hogsta hogvattenstandet ar idag +1,75 och
prognosen (enligt Riktlinjer for klimatanpass-
ning i Luled) ar att 2100 kommer hogsta hogvat-
tenstandet att kunna vara +1,90. Prognosen visar
ocksa att efter 2100 kommer havsvattennivahoj-
ningen att overstiga landhojningen. Efter det
kan havsvattnetnivan paverka delar av Skutvi-
ken med risker for Gversvamning.

Oversvémningar till féljd av héftiga regn

Vid haftiga regn ar fria vattenvagar och utform-
ning av dagvattensystemet de viktigste fra-
gorna. Stora delar av marknivan inom omradet
ligger idag under nivan +2,5 och dnnu storre yta
under +3,0.

Klimatforandringen kommer att ge fler och mer
regn sa darfor bor det som gar av de problem
som kommer att bli vanligare att atgardas i sam-
band med att gator byggs om och hela gatuom-
raden anvands som avrinningsyta:

" TECKENFORKLARING

ammmem==  Omradesgrans for
detaljplaneprogrammet
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Vattnet strdomnings-
riktning vid éver-

i svamning vid haftiga

© regn.

300 M
———————



¢ Ny sektion for gator, med separerade gang
respektive gang- och cykelbana pa sidorna.
Nya kantstenar hindrar vattnet att rinna ut
at sidorna.

* Vid in och utfarter gors hojdsattningar som
minimerar det vatten som kan rinna in pa
enskilda fastigheter.

¢ Ombyggnad av Midgardsvagen kan ge en
viss fordrojning av vattenfloden in till dag-
vattenssystemet.

Korsningar utformas sa att vatten lattare kan
leta sig forbi (dessa &r idag barridrer).

e Hojdreglering av gator sa att ytvatten pa
gator kan fa fria vagar ner mot Stadsviken,
for att vattenytan inne i Skutviken ska som
hogst bli +2,5 vid ett 100-arsregn (stomning
over Svartovagen).

Belastningen pa dagvattenledningarna inom
programomradet &r trots planerade forandring-

Rekommenderade hojder for fungerande ytavrin-
ning, stromningsrikiningar for ytvatten, kombine-
rat med kvarvargnde effekter.
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ar stor. Darfor ar det viktigt att vid planering
och nybyggnation i omradet arbeta med 10s-
ningar som minskar eller fordrdjer tillrinningen
till befintliga ledningar. Infiltration ar inte efter-
stravansvart da risker finns med fororeningar i
mark, utlakning och ndrhet till grundvatten.

Kvar finns omraden for vidare utredningar dar
det bor visas pa basta sattet att 16sa de problem
som kan kvarstd, detta gors tillsammans med
fastighetsdgarna. Bade atgarder, kostnader och
ansvar bor bli tydligt i utredningen.

Eftersom gatunivder justeras maste privata
dgare pa eget initiativ justera marken pa sina
fastigheter sa att det finns majligheter att fa vatt-
net att rinna mot gatan.

For markomréaden déar det inte ar mojligt att
astadkomma dessa lutningar bor markutform-
ningen goras sa att fordrojning av vattnet kan
ske till dessa att dagvattensystemet har tagit un-

TECKENFORKLARING
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dan och vattnet kan rinna undan pa normalt satt
utan att orsaka for stora skador pa fastigheten.

Bade pa allman plats och pa kvartersmark bor
genomtankt placering av snoupplag goras for
att minska behov av direkt borttransportering.
Se PM Oversvamningsrisker Skutviken.

Mark- och naturforhallanden

DPP-omradet utgors mest av hardgjorda ytor
och industrimark.

Det finns ndgot mindre gronomrade eller strak
som skapar ett litet gront inslag i miljon. Langs
Bodenvégen finns tradplanteringar som bidrar
till att ge infart till Luled en parkkaraktar. Langs

Midgardsvagen och Delfingatan finns tradrader.

Och ett mindre parkomrade i hornet mellan
Delfingatan och Gammelstadsvagen.

Nordvast om DPP-omradet ligger Mjol-

kuddstjarnen vilken &r ett narrekreationsomrade

och en viktig lank i gronstrukturen i staden.

Dagens grona struktur och forslag till framtida
struktur med parkytor och gatutrid
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Tjarnen har ett rikt fagelliv. Mjolkuddsberget
och Mjolkuddsbrinken &r naturomraden och
malpunkter for rekreation. Tillgangligheten till
dessa forsvaras av de omgivande vagarna som
bildar barriarer.

Den forhadrskande vindriktningen ar sydlig pa
sommaren och nordvastliga vindar vintertid.

Forslaget ar att de gronare inslagen langs gator
utokas, och att en kombinerad gron park med
ett strovstrak uppfors pa dversvamningsytor
langs den sddra delen av Midgardsvagen.

Geotekniska forhallanden och byggbarhet

For att fa en 6vergripande bild av forutsatt-
ningarna ur geotekniska, miljotekniska (som
exempelvis den gamla soptippen) och hydro-
geologiska forhéallanden togs ” PM - Oversiktlig
bedomning av byggbarhet” 2014-03-07 och en
”Oversiktlig Geo- och miljoteknisk utredning”

- TECKENFORKLARING
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2015-12-11 fram och en sammanfattning foljer.

Omradet Skutviken har skapats genom utfyll-
nad av en vik i Luledlven. Omradet &r relativt
plant men stiger i Oster vid jarnvagen upp emot
omradena Kallkéllan och Bergviken samt svagt
emot norr. Marknivan inom det ytfyllda omra-
det varierar mellan +1,5 och +3,5 m.

Den naturliga jorden bestar av sulfidhaltig siltig
lera som Overlagrar moran men d@ven organiska
jordar sasom gyttja och torv har patraffats i de
tidigare utforda undersokningspunkterna. I vas-
ter och norr hojer sig marken svagt och sulfidle-
ran Overgar i silt och siltig moran.

Dijupet till fast botten varierar fran nira 0 i oster
till ca 10 meter i den f.d. vikens mitt enligt geo-
tekniska undersokningar. Undersokningarna
bestar huvudsakligen av viktsonderingar. Langs
den Ostra begransningen av omradet stracker sig
en bergsrygg som stupar brant ned mot Skutvi-
ken.

Da omradet, fram till boérjan av 60-talet, anvants
som soptipp ar fyllnadsmassorna valdigt varie-
rande fran industri- och byggavfall till grov- och
hushallssopor. Fyllnadsmassor av jord utgors
av siltig sand och siltig sandig moran. I under-
sOkningspunkterna varierar maktigheten for
dessa fyllnadsmassor mellan c:a 3 och 5 m, med
enstaka storre djup upp till 7 m. Den Ostra delen
av omradet innehaller mestadels industri- och
byggavfall medan det i vaster aterfinns grov-
och hushallssopor samt schaktmassor.

Da sulfidleror som kommer i kontakt med syre
kan ge uppkomst till stora problem ska fore-
komsten utredas senast i detaljplaneskedet.
Kraven pa till vilka halter jorden ska ha stalls
beroende av vad omradet ska anvandas till. Till
generella varden eller till platsspecifika varden
utifran speciell utredning. Inte godkanda mas-
sor ska hanteras som de farliga material de ér.

TECKENFORKLARING
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Férorenad mark

Oversiktliga miljotekniska undersdkningar har
pavisat forhdjda halter av tungmetaller (zink,
koppar och kadmium och lokalt @ven bly) och
punktvis dven av petroleumkolvaten. Tungme-
taller utgor ingen halsorisk for inomhusmiljon
men kan ddremot utgora en risk vid langtids-
exponering av jordmassor (i forsta hand genom
direkt exponering genom att jord ats eller inand-
ning av damm) och framst f6r barn. Petroleum-
kolviaten kan orsaka hélsorisker inomhus genom
att flyktiga fraktioner kan tranga in i byggnader.
Denna risk kan hanteras med byggnadstekniska
atgarder om fororeningssituationen ar begran-
sad i sin omfattning.

Parkmark, bostader och andra motsvarande
markanvandning kan krava att férorenade mas-
sor byts till rena material eller 6verfyllnad for att
reducera risken for exponering.

Risker finns med stora 6verfyllnader som kan
komma att orsaka betydande marksattningar
dar jordlagerfoljden innehaller sopor, organiska
jordar eller lera med nagon maktighet som finns
i stora delar av omradet.

Fororenade massor i gatumark, eller &tminstone
breda ledningsstrak i den, bor gravas ur till
frostfritt djup sa att framtida ledningskomplette-
ringar och -reparationer kan ske i ren jord. Stor
del av ledningsnatet ligger under grundvatten-
niva.

Utifran kunskapen om den blandning av materi-
al som har anvéant vid utfyllnad och hur sddana
utfyllnader gick till gor att de fororeningar som
pavisats antas forekomma i ett oregelbundet
monster och det bedoms inte som ekonomiskt
forsvarbart att genomfora provtagningar i en
omfattning som i detalj beskriver situationen
inom programarbetet.

Foérutom de forutsiattningar med gammal soptip
och oklara fyllnadsmassor som redovisats sa
har Milj6- och byggnadsforvaltningen gjort en
sammanstallning av uppgifter om tidigare och
nuvarande verksamheter som kan ha orsakat
fororeningar i mark.
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Lansstyrelsen har ocksa gjort en utredning av
forekomsten av fororenad mark baserat pa
befintliga och tidigare verksamheter pa omradet
(MIFO). Utredningen pekar ut ett antal platser
inom planomréadet dér det kan finnas fororenad
mark.

Generellt sett innebar det att mer fordjupade
utredningar kommer att masta goras i samband
med detaljplanearbeten.

Markfororeningar ska hantera enligt Miljobal-
ken. En sddan hantering kan vara aktuell dven
om en ny detaljplan inte ar aktuell och initieras
av av fastighetsdgaren, men kan ocksa goras av
exploator eller den som orsakat féroreningan.
Beroende pa omfattning och typ av férorening
ska/kan krav stallas pa att fororeningen tas bort
eller att andra atgéarder maste tas.

Det ar darfor extra viktigt att riskerna for mark-
fororeningar och forekomst utreds senast i
detaljplaneskedet. Kraven pa till vilka halter
jorden ska renas stélls beroende av den tillatna
anvandningen. Antingen till generella varden el-
ler till platsspecifika med en speciell utredning.

Féroreningar som kan né grundvattnet

Grundvattenytans niva i omradet varierar fran
0,5-3 meter under markytan med det ytligaste
grundvattnet i den sydostra delen av omra-

det. Den huvudsakliga lakningsprocessen sker
sannolikt i huvudsak genom att vattennivan i
”Stadsviken” styr grundvattennivan i omradet.
Vid hogvatten trycks vatten in i ledningsgravar
och ut i de delvis mycket genomslappliga fyll-
ningarna. P4 samma satt strommar vatten ut vid
lagvatten. Dessa variationer slar dock inte helt
igenom i hela omradet. Svingningar mellan nor-
mala hog- och lagvattennivaer ar alltsa storre an
1,5 m. Genom jordens uppbromsande effekt pa
stromningen kommer vatten alltsa att stromma
fram och tillbaka i fyllningen.

Da hela omradet bestar av bebyggelse i form av
fastigheter med asfalterade ytor, vdagar och om-
raden med avrinning emot dagvattenledningar
kommer endast en mindre del av nederborden
att infiltrera. Ur perspektivet med risk for utlak-
ning av fororeningar i mark bor parkeringsytor
héardgoras.
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En viktig fraga i programarbetet har varit om
det ar majligt att bygga bostader i omradet. Och
den 6versiktliga bedomningen av byggbarhet ar
att det gar men kan bli mer kostsamt dn normalt.
Dagens bebyggelse bestar av hallbyggnader, det
vill sdga latta byggnader som ar tamligen okéns-
liga for sattningsskillnader. Nya byggnader kan
forvantas vara betydligt tyngre och framfdorallt
mycket kdnsligare for sattningsskillnader.

fororsakat fororeningar.

Byggbarhet

Markforhallandena varierar kraftigt mellan
olika delar av det stora omradet och for varje
planerad nybyggnad kommer det att kravas en
geoteknisk undersokning som underlag for val
av grundldggningssatt. Generellt bor man rakna
med palning till fast botten utom i randomra-
dena dér jorddjupen ér tillrackligt sma for att
plattgrundlaggning pa moran skall vara majlig.

Gasbildningen i sopor och slakteriavfall kan
hanteras om byggnaderna utfors “radonsakra”.
Detta galler for 6vrigt alla slags byggnader.
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Schaktning ger i storre eller mindre omfattning
upphov till massor som maste deponeras. Ris-
ken att traffa pa farligt avfall ar rimligen begran-
sad till delar med industriavfall, sa deponikost-
naden bor vara mattlig. Att bygga utan kallare
ar ett satt att begransa deponibehovet.

Det kan noteras att schaktning i siltiga jordar
under grundvattenytan &r ett avancerat anldgg-
ningsarbete. Den Oversiktliga beddmningen av
byggbarhet beror endast fragan om omradets
byggbarhet. Fragor kopplade till fororenings-
spridning inom och fran omradet via vatten
berdrs inte.

Infrastruktur

Genom eller néra ett sa centralt lage i staden
som Skutviken har flera av de vasentliga infra-
struktursystemen sina huvudledningar. Bland
annat passerar stora delar av kommunens av-
loppsvatten omradet. Ombyggnad av lednings-
ndtet nedstroms omradet dr snart fardig byggt
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medan ombyggnaderna for omradet och i dess
absoluta narhet paborjades under 2016.

De gemensamma tekniska ledningssystemen
som ligger i mark dr av stor och langsiktig bety-
delse for att var stad. De huvudstrak dar led-
ningar ligger idag kommer darfor att behallas
och kraven pa god tillganglighet vid reparation
och underhall kommer dven fortsattningsvis att
vara viktigt.

Kommunala ledningar bor som regel ligga i
gatuomraden eller pa 6vrig kommunal mark for
att sakerstalla tillgangligheten. Dar detta inte

ar majligt bor ledningarna skyddas med led-
ningsratter eller servitut och goras tillgangliga i
detaljplan med u-omraden.

Strak som bor sdkras i framtida detaljplaner
redovisas i kartan nedan.

Dagvatten

Tillrinningsomradet for dagvatten till Skutviken
omfattar ett stort omrade som stracker sig fran
delar av Mjolkudden/Tuna i véster, sodra de-
larna av Notviksstan och Porsddalen i norr och
Bergviken i Oster.

Det stora upptagningsomradet gor att det kan
uppsta mycket hoga floden av vatten. Och
ledningssystemet dar underdimensionerat for
bade dagens och framtidens krav. Detta med-
for att vatten kan tranga upp i mer lagliggande
dagvattenbrunnar inom omradet redan vid
nagot kraftigare regn. Pagdende forandringar av
ledningssystem for dagvatten gor att om nagra
ar kommer upptagningsomradet att minska och
dagvatten fran Mjolkuddden/Tuna kommer att
transporteras i strak mellan 97:an och Skutvi-
ken. Aven vattnet fran Skutviken kommer att
sammanforas med ledningsstraket langs med
Svartovagen och troligen ut i Skutvikens vatten-
omrade.

Belastningen pa dagvattenledningarna inom
programomradet dr trots planerade forand-
ringar mycket stor. Belastningen kan d@ven
komma att 6ka i och med klimatférandringar
som innebar fler och storre regn med risk for
oversvamning som foljd. Darfor ar det viktigt
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att vid planering och nybyggnation i omradet
arbeta med 16sningar som minskar eller f6rdro-
jer tillrinningen till befintliga ledningar.

Dagvattnet leder idag till vattenomradet Skut-
viken som under lang tid har fatt ta emot bade
vatten och fororeningar fran bade ytvatten
och markfororeningar fran bade Skutvikens
industriomrade och fran olika typer av hamn-
verksamhet och industriverksamhet som fun-
nits runt vattenomradet. Det dr darfor troligt
att bottensediment innehaller f6rhéjda halter
av metaller och troligen andra fororeningar. I
arbete med detaljplaner ska beskriv hur man
kommer att arbeta for att klara och inte forsamra
forutsdttningarna i recepienten med tanke pa
miljokvalitetetsnormerna.

Avloppsvatten

Pa omradet finns idag tva pumpstationer for
spillvatten/avloppsvatten (P12 och P4). I pump-
stationerna samlas en stor mangd avloppsvatten
for fortsatt transport till reningsverk.

Pagaende forandring av avloppssystemet gor
att pumpstationen P12 kommer att flyttas till ny
station nytt lage pa utfylld mark i Skutvikens
vattenomrade (P42).

Pa sikt kommer dven funktionen for P4 att tas
over av den nya stationen. Ledningssystemen
kommer i huvudsak att ligga kvar i nuvarande
lagen under overskadlig tid. Vissa forandringar
kommer att goras dar ledningar och byggna-
der ligger olampligt ndra varandra. Nodutlopp
kommer att vara i Skutvikens vattenomrade for
pumpstationerna.

Elkraft

I anslutning till befintliga pumpstationer finns
idag transformatorstationer, 2 stycken. Det finns
ytterligare ett antal stationer i omradet och av
dessa dr nagra fastighetsanknutna.

Behov finns inte av nya stationer i dagslaget.
Behovet kan forandras om verksamheter med
stora kraftbehov skulle etablera sig i omradet.
For en dagligvarubutik av den storlek som finns
behovs en egen station och flyttar butiken be-
hovs det darfor en ny.



Eftersom anldaggningar dr ssmmanbyggda med
pumpstationer sa ar anldggningarnas form
beroende av vilken framtida 16sning som valjs
for VA.

Ledningsnat finns och eventuella rustningar
gors i samband med storre ombyggnader av
gatumiljon.

Fjarrvarme

Fjarrvarmenatet ar utbyggt i hela omradet. Ka-
paciteten finns for 6kad exploatering. Lednings-

natet kommer som 6vriga ledningnét att 6ver
tiden behdva fornyas.

Fiber

Natverk for fiber finns utbyggt inom omradet.
Inga storre forandringar ar planerade och ingen
kapacitetsbrist gar att bedoma i dagslaget.

Reservat for infrastuktur, och storre forind-
ringar av ledningsstrik pd kvartersmark.

Langsiktigt forvaltande av ledningsnat

I omradesrekommendationer OP 2013 redovisas
strak dar infrastruktur ska sakras langsiktigt.
Viktiga delar av dessa gransar till DDP omradet.

De geotekniska forhallandena med siltiga mate-
rial och ledningar férlagda langt under befintlig
markniva gor att underhall och ombyggnader
kan blir svara. Den Oversiktliga bedomningen
av byggbarheten har noterat att schaktning

i siltiga jordar under grundvattenytan ar ett
avancerat anldggningsarbete. En geoteknisk
analys av barformaga i forhallande till lednings-
gravar maste ligga till underlag for placering av
byggratt. Eller sa kan ett utokade krav pa for-
starkningar av grundlaggning ur risksynpunkt
inforas i detaljplan.
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Mer plats for verksamheter, service
och evenemang

Skutviken ar tankt att i framtiden vara ett omra-
de med sa blandade funktioner for verksamhe-
terservice och evemang som mojligt. Kvaliteten
i ett framtida Skutviken ar att har i ett centralt
lage i staden arbetar manga. Kommunikationer-
na hit ar bra sa alla kan enkelt komma hit med
cykel eller buss.

Idag &r verksamheter med anknytning till bilar
eller motorer de mest synliga inom omradet.
Endast ett mindre antal verksamheter av ren
verkstadskaraktar finns idag kvar fran att tidi-
gare varit vanligt forekommande. Kontor och
servicetjanster dr stora inslag i de omvandlade
delarna av omradet men ger inte sa patagliga
uttryck i miljon. En fortsatt omvandling i den
riktningen 6verenstimmer med framtidsvisio-
nen for omradet. Mindre industriell verksamhet
men fler verksamheter med manga bade arbe-
tande och besokande som kontor och service. I
nya detaljplaner dr tanken att i storre grad an-
vanda beteckningen, Z - Verksamheter, omrade
for service, lager, tillverkning med tillhorande
forsaljning, handel med skrymmande varor och
andra verksamheter av likartad karaktar med
begransad omgivningspaverkan.

Skutvikens bebyggelse ar praglat av historien
som ett industriomrade. Byggnaderna ar ur-
sprungligen oftast hallbyggnader med fasader i
plat eller prefabricerade betongelement. I vissa
delar av omradet dar omvandling har paborjats
har forandringen inneburit att fasader har rus-
tats upp men karaktdren ar fortfarande storska-
liga byggnader. De flesta byggnaderna ar en till
tva vaningar. Evenemangshallen Coop Arena
utmarker sig hdjdmassigt.

Nya hus kan vara hogre an idag, tre till sex
vaningar, och langs strdken dar de flesta ror
sig bor det finnas plats for mindre butiker och
servicefunktioner i gatuplanet. Det ska vara ett
omrade som kénns tryggt att fardas genom och
bra att ha som sin vardagmiljo. Generellt bor
byggnadsvolymer inom ett kvarter brytas upp
och detaljeringsgraden vara storre i bottenva-
ningarna for att komma ifran det storskaliga
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intrycket som storre delen av omradet har idag.
Ett visst matt av variation skulle ocksa berika
omradet.

Handeln i omradet kan beskrivas som detalj-
handel med bade skrymmande och icke skrym-
mande varor samt partihandel.

Plan- och bygglagen (PBL) ger mdjlighet att i
detaljplan reglera vilken typ av handel som
avses for det aktuella omradet, forutsatt att en
sarskild utredning visar att det finns betydande
skal for detta. Oversiktplanen visar p4 kommu-
nens ambitioner att koncentrera handel av storre
omfattning till centrum och till Storheden/Not-
viksstan. Det motsdger inte att dagens omfatt-
ning av framfor allt sdllankdpsvaror fungerar
bra i den visionen men siktet ar inte installt pa
att omradet ska bli ndgot nytt kpomradet av
storre modell. Mindre butiker och restauranger
framst langs de mest trafikerade straken skulle
underldtta och berika omradet f6r de som arbe-
tar i det och besoker det. Sddana lagen bor ge
forutsattningar for den typen av verksamheter
och ger en mer upplevelserik och tryggare miljo
for de som ror sig i och genom omradet. Det kan
innebdra att man ger plats for en hogre vanings-
h&jd i bottenvaningen i detaljplan. Oversiktpla-
nen talar for att varje stadsdel/omrade ska ha
dagligvaruhandel sa aven i det hdar omradet.

Idag inryms en del handel av sallankopskarak-
tar under beteckning industri i géllande detalj-
planer. Vid andring av detaljplaner ska mer
rattvisande begrepp som verksamheter anvan-
das. Verksamheter ar en generell anvandnings-
bestimmelse som enligt Boverket bor tillampas
for omraden for service, lager, tillverkning med
tillhorande forsiljning, handel med skrymman-
de varor och andra verksamheter av likartad
karaktdr med begransad omgivningspaverkan.

Nuvarande dagligvarubutik har aviserat behov
av nya lokaler och programmet visar pa lamp-
liga lagen for ny lokalisering. Samtliga lagen har
kvaliteterna att de ligger nara befintlig eller m&j-
liga avfarter fran de stora trafikerade vagarna.
Det foreslagna laget vid Bodenvagen har ocksa
varit ett av underlagen i de trafikstudier som



sammanfattas senare i programmet. Kvaliteten
med laget vid en ny avfart fran Bodenvéagen ar
skyltlaget.

Stora delar av Skutviken utgors redan av platser
for verksamheter/arbete bade i form av indu-
stri men dven andra verksamheter som inrymts
under anvandningsbeteckningen for industri.
Det kan vara grossistforetag, malarfirmor, bil-
verkstader med forsiljning och sa vidare. Dessa
verksamheter bor ges fortsatt mojlighet att verka
pa omradet.

Samlokalisering av kontor och industri innebér
inte nagra restriktioner for befintlig industri
eller tillkommande industri av inte storande
karaktar.

I diskussioner om vad ett forandrat Skutviken
skulle kunna innehalla har forslag pa halsocen-
tral och lattare sjukvard varit uppe. Med sitt lage
i staden och med sa goda forutsattningar for
kollektivtrafikdkande som omrdadet har ar det
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Ett urval av service som finns i omrdidet 2014.

forstaeligt. Det kan anses som lamplig verksam-
het sé& lange det inte inberdknar boende. Omra-
det ar inte en lamplig plats for institutioner med
ett dygnetrunt liv f0r sarbara grupper som sjuka
eller sma barn.

Utbildningsverksamhet f6r vuxna dr dock lamp-
ligt med tanke pa det centrala ldget i staden och
bra kommunikationer.

I den omvandling som sker dar kontor och nya
servicendringar med varierade méangder av be-
sOkare men absolut med fler arbetande per yta
sa blir behoven runt arbetsplatserna annorlun-
da. Trevliga ytor att vistas pa under exempelvis
lunchpausen ar kvaliteter som endast till viss
del kan tillgodoses pa de offentliga platserna.
Att det ges plats for det och for ex cykelparke-
ringar &r ett ansvar for fastighetsagare och verk-
samhetsutdvare. Andrad anviandning gor att
andra och ibland fler behov behover tillgodoses
inom kvartersmarken bade for arbetande och for
besokande. Parkering &r ett sadant behov.
TECKENFORKLARING
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I omradet finns nagra restauranger, personalres-
turanger och evenemangsresturanger 6ppna for
allmanheten samt nagra snabbmatsresturanger.
Tva dygnetrunt 6ppna gym har etablerat sig. Ett
antal tankstallen for fordon finns inom omradet,
av typen automatservice. En anldggning for
fordonsgas har tagits i drift norr om Midgards-
vagen.

Nytt byggande och férutsattningar

Forutsattningar att bygga vidare i detta omrade
med bade kidnda markfororeningar och pa ett
utfyllt markomrade med en gammal soptipp,
med innehall som vi inte alltid vet vad det ar
eller var det finns, har begransningar.

Kostnader for att bygga mer och hogre och
kanske ge mojlighet att bygga bostader pa ett
omrade med gammal soptipp ar hogre an vid
normalt byggande. I PM - Oversiktlig bedom-
ning av byggbarhet beddms att grundlaggning
med palning troligtvis dr det mest lampliga
grundlaggningssattet om det ar storre byggna-
der som fOorvantas uppforas.

Generellt ska man inte planera for kallare i
omradet, da gravningar av storre omfattning
innebér stora osdkerheter i vad man kommer

att trdffa pa och darmed kan medfora stora
kostnader i bade omhéndertagande av bortta-
get material och begransande atgarder for den
negativa paverkan som gravningar kan medftra
for miljon, manniskor, omgivande gator och
fastigheter.

Nya byggnader maste utformas med tanke pa
Oversvamningsrisker sa att inga kéansliga teknis-
ka system ligger i fara och valet av grundlagg-
ningsutformning kan paverka hojdsattning.

Vid utformning av nya byggnader maste grund-
laggningsforutsattningarna ta i stort beaktande
att befintliga ledningssystem ligger djupt och
att markforhallanden med lera, silt och sulfid-
haltiga material stéller stora krav pa stabilitet
och siakerhet nar dessa ledningar ska gravas om,
vilket kommer att vara oftare i den hér typen av
mark dar riskerna for sattningar och skador pa
ledningsnat ar storre.
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Forhallningsséttet till sikerhetsrisker fran trans-
porter av farligt gods ar att lampliga anvand-
ningar som klarar risksituationen ges i omrade-
na narmast primdra vagar. Och att utredningar
om avsteg fran rekommenderade sdkerhetsav-
stand for att kunna gora ge mojligheter till andra
anvandningar inom det resonemang som fors i
programmet far goras i samband med detaljpla-
nearbeten.

Omradet ar dven utsatt for en del fran sin om-
givning i form av storningar som buller och ris-
ker med transporter av farligt gods. Utmaning-
en blir darfor att med hjalp av omvandlingen
astadkomman en sa attraktiv miljé som mgjlig.
Sa som exempel kan en skyddande bebyggelse i
ytterkant med mindre ljudkansliga verksamhe-
ter ge framtida mdajligheter i de inre delarna av
omradet med en béttre ljudmiljo. Okade trafik-
mangder i framtiden pa omgivande trafikleder
bidrar till 6kad bullerpaverkan pa omradet och
det maste beaktas i DP-arbeten. Trafikmang-
derna inom omradet blir troligen inte sa mycket
storre an idag men rorelserna kan komma att
delvis flytta till andra gator an dagens. Detta
maste ocksa belysas i fortsatta planarbeten.

Mindre riskfyllda men kanske stérande verksamheter

Verksamheter med mindre risker for direkta
faror som stora brander eller haftiga explosioner
men som kan ge upphov till andra storningar
kan ofta fungera i anslutning till andra verksam-
heter. Dit hor exempelvis forsdljning av farg
och kemikalier, tryckerier i mindre omfattning,
verkstader med skdrande och lackerande verk-
samheter inomhus, liksom dacksverkstader dar
arbetet sker inomhus.

Andra storningar som transportintensiva verk-
samheter kan ge upphov till buller som kan vara
storande framst nattetid och trafiksakerhetsris-
ker med stora och tunga fordon. Nagon sarskilt
bullrande verksamheter ar inte identifierad.

Alla typer av industriverksamheter kan dock

ha ventilationsanldggningar som ger ifran sig
storande ljud framst nattetid.

Allmén oordning som manga aldre industriom-
raden kan lida av ger framst ett storande utseen-



de. Men nya verksamheter som grannar och fler
besokare kan det uppsta konflikter. Upplevelser
av storningar ar ofta pa en individniva och det
kan bli klagomal och tillsynsdarenden enligt mil-
jobalken i senare skeden.

Verksamheter som risker

En bedomning har gjorts i samrad med radd-
ningstjansten och miljo- och byggnadsforvalt-
ningen av de verksamheter som har identifierats
pa omradet och som kan befaras ge upphov till

i forsta hand brand och/eller explosionsrisker.
Dessa verksamheter har klassats i tre nivaer:

1. stor risk; I den gruppen inryms framst verk-
samheter med branslehantering.

2. mattlig risk; I den gruppen inryms verksam-
heter med mindre méangder brandfarliga
vatskor eller gaser, som exempelvis bilverk-
stader

3. liten risk; I den gruppen inryms verksamhe-
ter med sma mangder brandfarliga vatskor

Verksamheter med risker och omrdden runt dessa
ddr sirskild hinsyn mdste tas. 2014

eller gaser, ammunition och pyroteknik som
exempelvis fargbutiker, livsmedelsbutiker
och reservdelshandel for fordon samt Coop
arena.

Identifierade verksamheter som kan ge risker
visas pa kartan och avstandet (f6r niva 1) inom
vilket sarskild bevakningmaste tas upp inom
detaljplaneringsarbetet. Bostader och verksam-
heter med manga besokare (som inte kanner till
platsen och dar utrymning darfor ar svart) ar de
som dr svarast att placera i anslutning till dessa
verksamheter. Atergirder kan behovas bade i
form av riskbedomning i planskedet och fysiska
sakerhetsatgarder i ett genomforande kan bli
forutsdttning beroende pa en ny anvandnings-
beteckning.

Boende i ndrliggande omraden bedoms inte
paverkas ytterligare med buller fran férandrad
anvandning i omradet eftersom avstandet till
omradet ar stort och bebyggelsen pa Mjolkud-
den och Bergviken redan skyddas fran buller av
ett befintligt bullerplank langs med Bodenvagen
och jarnvagen med banvall.

TECKENFORKLARING
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Verksamheter sa som bilverkstad, industrier
eller handel kan tillfilligt orsaka storningar som
buller. Det bedéms dock inte innebéra sa stor
negativ paverkan pa den markanvandning som
programmet foreslar att allmadnna restriktioner
maste ges.

Parkeringar

Det ar idag tillatet att parkera langs alla gator

i omradet utom langs Midgardsvagen som ar
huvudled. Skyltad gatuparkering finns endast
efter en kort stracka av Hummergatan. Parke-
ring sker dock huvudsakligen pa kvartersmark.
Tendenser finns till fler bilar langs gator dar mer
besoksintesiva verksamheter har tillkommit.

Parkeringar bade for besékande och verksam-
heter, inklusive handel, ska i framtiden 19sas
inne pa kvartersmark. De ska utformas sa att de
bidrar till en trygg trafiksituation bade pa parke-
ringsomradet och pad angransande gata. Med
tanke pa omradets lage kan det antas att manga
resor kommer att ske med cykel och darfor ska
plats for cykelparkeringar vara prioriterade.

For besoksintensiva verksamheter, som exem-
pelvis handel eller gym, ska cykelparkeringar
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ordnas nara ingangen och ska vara omsorgsfullt
utformad med tanke pa trygghet och sakerhet.

Hur mycket parkeringar som bor finnas till varje
verksamhet ar beslutad i en kommunal strategi
for parkeringar. Den kommer att anvandas

som riktvarde i detaljplanering. For att ge plats
for exempelvis cykelparkeringar, fastighets-
nara snohantering sa maste forgardsmark ofta
finnas. De smala gator som omradet har kan
endast breddas sa mycket att de klarar gatans
egna funktioner.

Med tanke pa forutsattningarna inom omradet
med stora hardgjorda ytor och sméa lutningar
bor parkeringar pa mark utformas sa att de bi-
drar till att minska mangden dagvatten som nar
de kommunala ledningarna, eller &tminstone
tordrojer tillrinning. Planteringar pa fastighe-
terna och i anslutning till parkeringar ar onsk-
varda, och krav pa detta kan bli en bestimmelse
i detaljplan

Med tanke pa markforhallanden och att det ar
mindre lampligt med underjordsgarage kan en
16sning vara att parkeringsplatserna byggs ovan
mark som garage med en 6verbyggd terrass.

TECKENFORKLARING
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Blir det mer arbetsplatser och mer bestksintesi-
va verksamheter kan det finnas en marknad for
parkeringshus. Lagena i anslutning till infarter-
na till omradet eller intill speciella verksamheter
ar da det mest lampliga. Parkeringshus kan
ocksa byggas pa delar av kvartersmarken och da
formas sa de ger skydd mot omgivningens stor-
ningar och risker och darmed ge forutsattningar
for battre miljo och fler majliga anvadningar
inne i kvarteret. Parkeringshus ar inte nagot som
kommunen kommer att bygga och driva i det
hér omradet.

Bostader ar inte lampligt

Som beskrivits i tidigare avsnitt ar Skutviken ett
omrade bade med kvaliteter och mer svarhan-
terliga forutsattningar. I arbetet med att detalj-
planeprogrammet har stor del av tiden gatt at
till att utreda forutsattningar for att Skutviken
ska omvandlas till ett omrade som ocksa inne-
haller boende. Det sammanfattade materialet
finns i PM Nya bostdder pa Skutviken?, SBF,
2017-04.

Slutsatsen blir dock att det inte anses lampligt
med bostader.
Motiven ar :

¢ att det skulle vara ytterst svart att dstadkom-
ma en bra boendemiljo som har kvaliteter
bade inne och ute, trygg och tilltalande. I en
omgivning som under lang tid troligen kom-
mer vara under omvandling.

* att storningar fran omgivningar av framst
buller fran trafik pa vagar och jarnvag skulle
vara stora.

* att befintliga verksamheter finns redan pa
plats, bade de som stor eller utgor risker for
sin omgivning och de som enkelt kan vara
granne till nya bostadsomraden.

¢ att det finns risker med farligt gods pa om-
givande vagar och jarnvdg och som minskar
omrdadet som skulle vara lampligt

¢ att marken innehaller en gammal soptipp
och omraden med fororenad mark och att
sannera till nivan kédnslig markanvandning
skulle bli komplex, dyr och kunna omfatta

mycket storre omrade dn den enskilda fasti-
geheten for boende.

For att kunna illustrera hur omradet skulle
kunna se ut nagon gang i framtiden om det
ocksa skulle innehalla bostdder sa gjordes under
utredningsarbete en skiss. Denna skiss finns
som inledning i forandringkapitlet men den har
ocksa varit underlag for studier om buller stor-
ningar och effekter av ny bebyggelse.

Konflikter mellan verksamheter och bostéader

For en verksamhetsutovare kan en ny detalj-
plan i angrdansande kvarter/omrade innebara att
risken for klagomal om stérningar pa verksam-
heten och att inskrankningar gors enligt miljo-
balken. Darfor ar samrad och information extra
viktigt.
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Kommunikationer och forbattringar
for gaende och cyklande

Med sitt centrala lage ar Skutviken ett omrade
som manga passerar genom eller aker runt varje
dag. Kring omradet finns tre stora trafikleder
Bodenvégen med drygt 28 000 fordon per dygn,
Svartovagen med 14 700 fordon och Haparan-
davagen med 13 700 fordon. Midgardsvagen
som gar rakt genom Skutviken har cirka 12 400
fordon/dygn varav nastan halften utgors av
genomfartstrafik utan drende i omradet. En fort-
satt utbyggnad och fortatning av staden kom-
mer troligast att oka dessa mangder av trafik i
framtiden.

Bodenvagen tillsammans med Svartovagen ut-
gor riksintresse for transporter till Luled Hamn
och industriomradet Svarton och behdver darfor
ha god framkomlighet dven for langa, tunga och
breda fordon. Trafik fran E4 in till Lulea vagvi-
sas in via Bodenvagen.

Flera lokala busslinjer trafikerar Skutviken via
Midgardsvagen-Delfingatan-Gammelstadsva-
gen. Intilliggande Bodenvagen trafikeras av
bade lokal och regional trafik.
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For gaende och cyklister ar tillgangligheten till
Skutviken begransad pa grund av barridrverkan
fran de stora vagarna och jarnvagen. Inom om-
radet saknar gang- och cykeltrafik egna banor
pa merparten av gatustrackorna.

I ett omrade dar fler arbetar 6kar behovet att
kunna fardas som gaende eller cyklande inom
omradet och till och fran omradet. Gaturum-
mens utformning inom Skutviken behover
forandras for att skapa trygga och funktionella
gang- och cykelstrak. Straken lankas ihop med
omgivande gang- och cykelnat och planeras sa
att de dven underldttar anvandning av kollektiv-
trafiken.

DPP-programmet har som uppgift att under-
soka forutsattningarna for boende i omradet och
om det skulle byggas bostader ar trafiksakerhe-
ten speciellt viktig. Att forbattra dr ocksa att gora
miljoerna trivsamma och lattorienterade.
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Gang- och cykeltrafik

Ett av straken for cykel mellan Porson och Lulea
centrum tangerar Skutviken Oster om jarnva-
gen och fortsatter sedan genom omradet langs
Gammelstadsvagen. Genom omradet finns
gang- och cykelbana lings Midgardvagens Ostra
sida och pa en kort del av vastra sidan ligger

en smal trottoar. Ensidig gang- och cykelbana
finns ocksa langs Svartdvagen samt pa en del

av Hummergatan. Utover detta finns ytterligare
nagra gangbanor men merparten av vagnatet i
omrddet saknar egna utrymmen for gaende och
cyklister.

For gdende och cyklister finns tre tunnlar under
Bodenvagen, samt en tunnel under Svartovagen
vid korsningen Gammelstadsvagen. Under jarn-
vagen finns gang- och cykelbana i anslutning
till bilvag langs Haparandavagen, Hummerga-
tan (mot Kallkdllan/Bergviken) och langs med
Svartovagen. En oskyddad gangpassage over
jarnvégen finns i h6jd med Delfingatan.

De trafikanter som tar de storsta riskerna i
omradet ar de sa kallade oskyddade trafikan-
terna som gar eller aker cykel, da omradet har fa
separerade ytor avsedda endast for dem. Befint-
liga cykelstrak korsar manga gator dar trafiken
ofta adr intensiv och stoppen darfor blir manga.
Inom Skutviken finns endast ett fatal overgangs-
stallen.

Forbattrade gang- och cykelstrak ar av stort
varde for de som arbetar eller i framtiden bor i
Skutviken. De ger mojligheten att cykla eller ta
sig till bussen, men ocksa vardefullt for fler runt
om. Straket som knyter ihop universitetet med
Luled centrum maste vara bade tillgangligt, gent
och tryggt. Fran narliggande stadsdelar fardas
gaende och cyklister genom Skutviken bland
annat fOr att na regionaltrafikens bussar som har
hallplats pa Bodenvagen. Sakra gang- och cykel-
vagar ar en forutsattning for att ge mojlighet att
bygga bostdder i omradet.

De flesta gatorna kommer att 6ver tid behdva
utformas sa att det finns plats for gdende och
cyklande pa en sida av gatan och endast for

gaende pa den andra sidan. For att ge plats ar

dessa forandringar maste bredden pa gatu-
marken utdkas pa manga strackor. Principiellt
utformas gaturummen pa detta sitt. De smalaste
gatuomradena kommer att vara minst 15,5 me-
ter till skillnad fran dagens 12 meter.

I
Géng- och Trad+

Kérbana Gang
cykelbana gras,
evP
|35 [25] 7 [25]
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~ Nytt gatuomrade 7
| 12 |

Befintligt gatuomrade &

Exempel pd minsta limpliga sektion for del av gata med
kontor och vid blandning med befintliga verksamheter.
Bredden for gaturummet blir 15,5 meter.

[ ——
T
1 1 1 1 I I
L L L L L L L
Férgard Gang- och Trad+ Korbana Gang Férgard
cykelbana gras,
evP
|3 ]35]25] 7 |25] 3 |
A A A 2 A A A
| 15,5 ’
4 Nytt gatuomrade
L 12 |

A A

Befintligt gatuomrade

Exempel pd minsta ldmpliga sektion for verksamheter dir
husen ges mojlighet att bli hogre och dir avstindet mel-
lan huskropparna blir 21,5 meter.
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For att astadkomma gang- och cykelvagar med Gatunat

god trafiksdkerhet och framkomlighet behovs Midgérdsvigen, Gammelstadsvigen och Hum-
lingre sammanhéngande strackor vilket innebar  mergatan fran Kallkallan r infart till Skutviken.
att antalet utfarter mot gatan och dess bredder Gatorna (kérytor) inom programomradet 4r
maste regleras. For att astadkomma béttre saker- i1t 9 meter breda. Gatuomradet ir oftast 12
het for gaende och cyklande vid korsningar meter brett, Midgardsvagen och Gammelstads-
kommer utfarter fran kvartersmark att begran- vigen ir bredare.

sas.

Utformningsfragorna i detalj tas om hand i

En dndrad karaktar pa de verksamheter som
forvantas inom omradet gor att gator och ga-

detaljplanering eller projektering vid genomfor- turum kommer att behova forandras. Det kan

ande ar som exempel:

¢ pa vilken sida breddning av gatan gors

¢ pa vilken sida gang- och cykelbana och

gangbana placeras
e ldgen for trafiksdkra in- och utfarter

¢ tradplaceringar

I 6versiktsplanen anges att fran korsningen Mid-

beskrivas som en dndrad standard, dar gadende
och cyklande prioriteras upp och gatuomradet
utokas och disponeras om.

Till £6ljd av smala gaturum, dven om det utokas,
kommer gatuparkering att fa lag prioritet. Detta
for att inte behoven av att bredda gaturummen
ska 0ka dn mer. Utfarter i anslutning till kors-
ningar begransas av trafiksakerhetsskal.

gardsvagen-Haparandavagen langs Bodenva- For hela omradet kommer en 6kad styrning av
gen bor en ny cykelvég planeras. Plats gesi DPP infarter och begréansning av parkeringar med
for en cykelvég fran korsningen Midgardsvagen  backning ut i gaturummet vara en del av de

och till tunneln under Bodenvégen, vid Hum- sakerhetshojande atgarder som behovs i ett
mergatan, och som ansluter till cykelstraket in omrade med fler manniskor som ror sig i. For
mot centrum. Soder ddarom finns risk for kon- verksamheter av industriell karaktar samt andra
flikter om en ny avfart fran Bodenvagenbyggs. verksamheter som far leveranser av varor med

Blir den dock inte av sa finns goda forutsatt-

ningar att genomfora gang- och cykelvag i hela

dess langd.

Den anslutning fran tunneln och buss-
héllplats (Munkeberg) som idag finns
mot Algatan kan komma att bebyggas
med hus om de planer med av- och pafart
genomfors. Majlighet till anslutning till
Algatan kommer da att finnas vid av- och
pafarten i Ostrongatans forlangning och i
markplan, genom ny byggnad, till Hum-
mergatan och vidare in i omradet.

I programmet visas ocksa en mojlighet

att fa till ytterligare en gang- och cykelan-
slutning mellan Algatan och Svartévigen.
Den skulle forbattra kopplingen mellan
Coop arena och centrum. Och vara en
langsiktig lank i gang- och cykelnatet.
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langa fordon kan infartsbredderna bli mellan

8 - 10 meter. Medan for andra verksamheter som
kontor och andra med nagot mindre behov kan
infartsbredder bli 6 - 7 meter. For flerbostads-
andamal bedoms behoven tackas av 4 - 5 meter
breda infarter.

I samband med omvandling av gator gors oftast
en upprustning av de ledningssystem som lig-
ger i marken under och en reglering av gatuhdj-
der for att om mojligt minska antalet lagpunkter
dar risken for Oversvamningar ar stor (se tidi-
garekapitel). De gator dar storre atgarder forst
kommer att goras utifran en samlad bedémning
4r Midgardsvigen och Algatan.

Gatunadtet bor fortsatt mojliggora god framkom-
lighet och tillgéanglighet for varutransporter till
och fran verksamheterna langs med gatan.

Hela Skutviken ar bullerstort fran omgivande
trafik och jarnvagen. Men dven den trafik som
idag ror sig inom omradet astadkommer hoga
bullernivaer i sin narhet. Simulering av dagens
bullersituation ser ut som pa bilden pa denna
sida.

Méjlig anslutningsvag mot Bodenvagen

Som en del av uppdraget infér den har DPP
fanns att se over majligheten till en anslutning
av trafik direkt mot Bodenvégen. Utredningen
har gjorts om av- och pafarter.

En grundforutsattning vid utredningen har varit
att den nya av- och pafarten ska vara bra for
hela omradet. Kraven pa hog kvalitetsniva for
gaende, cyklande och kollektivtrafiken tillsam-
mans med en trafiksdker 16sning inte minst

for trafiken pa Bodenvagen har varit styrande.

I forutsattningarna gallde ocksa att varna om

Skala 1:5000
0 25 50 100 150 200
[ = —— )

|

Befintliga buller nivder frdn bilar och jarnvig. Sammanslagen ekvivalent ljudnivd fran vigtrafik och tigtrafik i dB(A)

simulerade virden
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framtida ledningsstrak och beakta att markfor-
utsdttningarna med stora omraden med silt och
lera som forsvarar byggande och underhall.

Ett antal alternativa 16sningar har utretts och
kan lasas om i PM Alternativa avfarter Bodenva-
gen.

Det alternativ som sammanvégt ar bast for sta-
den och omradet ar alternativet vid Ostronga-
tan.

En av- och pafart kommer att korsa det strak
langs vagen som idag innehaller vatten- och
avloppsledningar. Det foreslagna alternativet
ger dock minst paverkan pa ledningar och minst
konflikter vid framtida forandringar av dessa.

En cykelvag langs Bodenvagen skulle inte
kunna vara kontinuerlig da korsningar med
svangande bilar blir for riskfylld.

Innan en ny av- och pafart byggs kravs atgarder
lings Algatan bade vad giller underliggande
VA-ledningar och gatuutformning. Om avfarten
fran Bodenvagen byggs maste utredning goras
for forlangningen av Ostrongatan som gors om
till gata for att sprida trafikanternas rorelser
béttre i omradet.

Nidgra utredda alternativ for av- och
pafart Bodenviigen.
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Atgéarder langs 6vriga gatunatet

Korsningarna Midgardsvégen och Algatan kom-
mer att beh6va forandras for att astadkomma
sakrare korsningar for gang- och cykeltrafi-
kanterna och for att trafikflodena till och fran
Algatan ska fungera bittre.

Néar omvandlingen i omradet skjuter fart och
intresset att bygga mycket nytt och storre blir
verklighet kan behov av att dela kvarter och att
andra gatustrackningar uppsta i den nordostra
delen och den sodra delen av omradet. Dar kan
fler anslutningar mot omgivande gator behovas.
Men det maste utredas mer nar behovet blir
tydligt. Har illustrerat som utredningsomrade
framtida gator.

Trafik

Busstrafik

Skutviken har goda bussforbindelser, speciellt
mot Porson och Luled centrum. Genom omradet
passerar flera stomlinjer och langs Bodenvagen
ytterligare linjer. Nastan alla regional busslinjer
kor langs Bodenvagen till Lulea centrum.

Hallplatsen pa Bodenvégen ar en viktig om-
stigningsplats mellan lokal och regional trafik,

TECKENFORKLARING
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Breddning eller fordndringar
av gatustrukturen.

framst for resendrer mot Sunderby sjukhus.
Under 2013 registrerades har 6ver 11000 pasti-
gande pa regional trafikens bussar.

Antalet busshallplatser gor att hela detaljplane-
programomradet ligger inom gangavstandet 300
meter och dr darmed mycket bra for resor med
kollektivtrafik.

Biltrafik och stora fordon

Genomfartstrafiken via Midgardsvagen ar be-
tydande. En rakning genomfordes under varen
2014 och ar sammanstalld i rapporten ”Genom-
fartstrafik pa Skutviken, varen 2014, Tekniska
forvaltningen”.

Ur rapporten kan sammanfattas att hogst andel
genomfart sker mellan Klintvagen/Hummer-
gatan och Midgardvagen/Haparandavagen.
Av de fordon som kommer in fran Klintvagen
till Skutviken kor nastan 80 % genom omradet.
Vid ovriga infarter star genomfartstrafiken for

TECKENFORKLARING
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mellan ungefar 30-45 % av den totala trafiken.
Vid mattillfillet var andelen tunga fordon 4 %
och néstan halften av dessa korde rakt igenom
omrddet. Bland de tunga fordon som kor rakt

genom omradet ingar den lokala busstrafiken.

Genomfartsrakningen visade ocksa att drygt en
fjardedel av de som hade ett drende i omradet
besokte Kvantum. Merparten av bilisterna som
besokte ICA Kvantum anvande infarterna fran
Svartovagen.

De trafikmangder som &r efter Midgardsvagen
forsamrar framkomligheten for bussar till och
fran LLTs bussgarage men forsvarar ocksa for
ovriga trafikanter (bilister, gdende, cyklister) att
ansluta till eller korsa Midgardsvagen. Mellan
klockan fyra och fem pa eftermiddagen ar det
langa koer langs Midgardsvagen. Stora trafik-
mangder uppstar aven vid evenemang pa Coop
Arena, framst da kvallstid.
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LLTs bussgarage och tankstalle ligger i omradet
och det ger en betydande trafik utanfor den re-
guljéra busstrafiken. Aven andra bussar tankar
har.

Mojliga atgarder fOr att minska genomfartstra-
fiken skulle forsvara for bade bussar och tunga
fordon som har sina drenden inne i omradet. I
nulédget foreslas darfor inga sddana atgarder.

Jarnvag

Befintlig jarnvag ligger langs omradets nord-
Ostra sida. Den ligger i hela sin stackning langs
omradet upphojt i forhallande till den huvud-
sakliga marknivan pa Skutviken.

Pa jarnvagen transporteras i forsta hand stora
mangder gods. Pellets/slig och jarndmnen &r de
stora tunga transporterna. Det passerar knappt
30 godstag per dag och ca 25 persontag med

Jdrnvigens piverkan pi omrddet idag. Buller
utbredning dr simulerad med dagens bebyg-
gelse.
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dagens trafik(2015). Med den utveckling som
nu sker med utdkning av hamnens verksamhet
kommer troligen antalet transporterna att oka
och vikten pa tagseten att bli storre, samt att det
finns langt gdende planer pa att inratta pend-
lingstrafik pa strackan mellan Luled - Boden -
Kalix - Haparanda.

Dubbelspar mot Boden ar den fordndring av
jarnvdgen som troligen ligger narmast i tid.

En forsta utredning (atgardsstudie) for byg-
gande av dubbelspar mellan Boden och hamnen
oavhangigt beslut om Norrbotniabanan ska
paborjas. En utbyggnad av dubbelspar beddms
inte paverka Skutviken negativt. Dock ingar en
betydande del av Skutviken i den kvarvarande
korridoren som reserverats for Norrbotniaba-

nan.

-\ TECKENFORKLARING
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Transporter med Farligt gods

Béde jarnvag och Bodenvagen/Svartovagen ar
prioriterade vagar (riksintresse) for farligt gods
genom Lulea.

Lansstyrelsen har utvecklat riktlinjer “Bebyg-
gelseplanering och farligt gods i Norrbottens
lan” som vagledning och bedémningshjalp om
en plan kan medfora betydande miljopaverkan
enligt forordningen(1998:905). Dessa riktlinjer
ligger till grund for redovisade begransningar i
markanvandningen. Samtliga avstand ar enbart
baserade pa skydd mot olyckor med farligt gods
och visar avstdnd dar inga ytterligare atgarder
for att skydda byggnader och manniskor har
vidtagits. Ett uppmarksamhetsavstand finns
redovisat pa karta inom vilket fragan om risker
alltid maste behandlas i detaljplaner.

Inom det omradet finns bedomda sdkra avstand
till mer eller mindre kansliga verksamheter
indelade i 4 zoner: Zon A (okénslig verksamhet)
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avser platser dar det endast finns ett fatal mann-
iskor, vilka inte uppratthaller sig stadigvarande
pa platsen. Exempelvis markparkering, mo-
tionsspar och gang- och cykelvédgar, Zon B (min-
dre kénslig verksamhet) avser sddan bebyggelse
och markanvandning som omfattar fa och vakna
personer. Exempelvis industri, parkeringshus.
Zon C (normalkénslig verksamhet) avser sddan
bebyggelse och markanvandning som omfattar
farre personer och som har god lokal kdnne-
dom. Exempelvis bostdder (smahusbebyggelse),
handel och kontor. Zon D (kdnslig verksamhet)
avser sadan bebyggelse och markanvandning
som omfattar utsatta eller manga personer: Ex-
empelvis bostdder (i flera plan), vard, skola och
idrotts- och sportanldggningar (med betydande
askadarplats).

Om dessa sdkra avstand kan anvandas eller om
riskanalys maste goras undersoks under detalj-
planearbete.

.- TECKENFORKLARING
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Kortfattat om forutsattningar for
delomraden

Midgardsvégen sbdra delen

Det har dr det omrade dit ytvatten skulle rinna
fran hela Skutviken vid ett haftigt regn och ris-
ker for 6versvamningar ar storst. Det ar darfor
viktigt att utformning av mark och avvattning
sker med sarskild omsorg och att forandringsar-
betet med gator paborjas har.

Den sodra delen av Midgardsvagen ar ett att-
raktivt lage for verksamheter som vill exponera
sig. Byggnader ar idag synliga inifran centrum
och nagra nya byggnader skulle kunna vara mer
utmarkande.

Omradet skulle kunna vara lage for vissa fram-
tida offentliga funktioner eller lage for livsmed-
elshandel.

Algatan

Algatan 4r i behov av ombyggnad med ny hojd-
sdttning, breddning och forbattrad trafiksaker-
het.

Om en ny anslutning mot Bodenvéagen i en for-
langning av Ostrongatan realiseras kommer for-
utsdttningarna for andrade verksamheter snabbt
att andras i det har omradet. Algatan kommer
att masta breddas och korytan andras i hojd.
Utfarter kommer att behova regleras. Gang- och
cykelbanor byggas.

Om en ny anslutning mot Bodenvagen byggs
bor Ostrongatan mellan Midgéardsvéagen och
Algatan forlangas (ar idag kvartersmark). Om
anslutningen inte blir av bér Ostrongatans
forlangning goras om till gang- och cykelvag i
kommunal &dgo.

Laget har stora fordelar for verksamheter som
vill exponera sig mot stadens infart/utfart men
samtidigt dr de storda av buller och i vissa lagen
utsatta for risker med farligt gods. Har ar det
lampligt med kontor, men ocksa for verksamhe-
ter liknande idag fordonsservice/bilhandel. Mot
de storre vagarna runt om skulle nya byggnader
gdrna fa visa upp ett varierat utseende med vo-
lymer som bade varierar i storlek och form.
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Skutviken mittendel

Den hir delen av omradet har minst bekymmer
med buller och risker fran aktiviteter utanfor
omradet. Biltrafiken inom omradet dr daremot
pataglig. Fa verksamheter som ger upphov till
storningar eller risker finns i omradet. Forutsatt-
ningar for storre dndringar av anvandning ar
mojlig. Har foreslas verksamheter kombineras
med kontor och med servicendringar i botten-
vaningar. Plats maste ges for offentliga platser
av torg och parkkaraktdr. Med fler gdende och
cyklister som ror sig har maste forutsattningar
utredas fOr att i framtiden bygga om Midgards-
vagen med strak for dessa trafikanter pa bagge
sidorna av gatan.

I samband med ombyggnad av Algatan beho-
ver gatuhdjder i det hdar omradet ocksa ses over
och vissa justeringar for att minska riskerna for
oversvamningar.

Midgardsvégen norra delen, anslutning mot
Haparandavégen

I omradets norra del ar de mest patagliga
bristerna relaterat till trafiken och till Midgards-
vagen. Har finns de flesta av de verksamheter
(forsdljning av bréansle) som gor att sarskild
hansyn maste tas vid férandringar av anvand-
ning. Svarigheter att komma ut fran angorande
gator och brister i trafiksakerheten for gdende
och cyklister. I ett forsta skede syftar kommande
atgarder till att underlatta tillfarten fran andra
gator och trafiksdkerheten for gdende och cyk-
lande.

I det langa loppet skulle storre féorandringar

av gatustrukturen kunna ge fler alternativ for
utformning av kvarter och fler alternativa vagar
inom omradet. Det dr forst motiverat nar stora
delar av omréadet star i begrepp att omvandlas
och fragetecknen runt reservatet for Norrbotnia-
bana ar utratade.

Gammelstadsvégen

Omradets sodra del ligger delvis lagt och risker
finns for 6versvamning eller 6verstrommande
vatten. Detta &r brister som maste utredas och
atgdrdas tillsammans med fastighetsdgarna. Har
finns verksamheter (forsdljning av bréansle) som
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kan utgora risk for nya anvandningar och ska Bergvikskurvan

darfor tas hansyn till. Det hér ar ett attraktivt
lage for verksamheter som vill synas och ha en
enkel anslutning till Svartovagen. Omradet skul-
le kunna vara lage for vissa framtida offentliga
funktioner.

Inom omradet ses trottarer for gdende och cykli-
ser Over i samband med gravninga av ledningar
eller hojdregleringar.

Omradet har i stort behallit sin ursprungliga
karaktar. Och avsikten ar inte heller att den ska
andras namnvart. Bostaderna som finns har har
inte stod i gallande detaljplan och laget med ris-
ker och storningar bade fran jarnvagen och fran
Svartovagen gor det heller inte mojligt att gora
nya detaljplaner med nya bostader har. Men
pagaende anvandning kan fortsatta. Som den
enda delen i omradet med lite storre hojdskill-
nader och lutningar ar det heller inte lampligt
till annat av mer storskalig karaktar. Problem
med instangt vatten och avrinning maste dock
utredas och atgardas framst inom gatuomraden.
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Arbetet med
Detaljplaneprogrammet

Hur har DPP-programmet tagits fram

Stor del av arbete med detaljplaneprogram-
met har skett med en arbetsgrupp bestaende av
representanter fran miljo- och byggnadsforvalt-
ningen, stadsbyggnadsforvaltningen -stadspla-
nering, -investering, -vatten och avlopp.

Under arbete med detaljplaneprogrammet har
tre scenarier varit med i diskussionen for att
genomlysa de alternativ pa framtida maojligheter
med omradet och vilka forutsattningar och krav
som skulle kunna behdva uppfyllas for olika
framtida val. Scenarierna var att omvandlingen
fortsatter som idag, att omvandlingen kommer
att innehalla storre andel kontor och sista scena-
riot var att dven bostader skull inrymmas. De
viktigaste slutsatserna som drogs av detta arbete
var att:

e oavsett vilka verksamheter som i framtiden
kommer att finnas i omradet sa ar forbattra-
de kommunikationer fér gaende och cyk-
lande av storsta vikt.

* behovet av nya offentliga platser behover
tillgodoses.

* riskerna till foljd av klimatférandringens ef-
fekter maste minskas.

Som helhet ligger scenarioarbetet och de fort-
satta fordjupningsdiskussionerna till grund for
de forslag och riktlinjer som ligger i forslaget.

Forslaget har sedan sammanstallts och redovis-
ning av framst de allménna intressena har gjort
av stadsbyggnadsforvaltningen.

Utstallning av samradshandling for allméanheten
kommer att ske mellan 2maj och 29 maj. Hand-
lingarna kommer &dven att vara tillgangliga pa
kommunens hemsida och information om detta
kommer att skickas ut till kommunens normala
samradsparter och till fastighetsagare/verksam-
ma i omradet. Under utstéllningstiden kommer
allmant mote hallas f6r information om forslaget
och diskussion om omvandlingen av omradet.
Motet ar planerat till 23 maj, se sarskild inbju-
dan. Efter samradstiden bearbetas forslaget och
lamnas sedan till politikerna for godkannande.
Efter det kan detaljplanearbete drivas vidare.
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Fortsattning mot genomférande

Det fortsatta arbetet med omvandling kommer
att ske i nara samarbete med fastighetsdagare och
verksamheter i omradet.

De anvandningar som i framtiden foreslas i
detaljplaner blir huvudsaklig for verksamheter
(inte storande industri) sdllankdpshandel, kon-
tor och fordonsservice. Handel rekommenderas
utgora en mindre del av anvandningen och kan
komma att regleras for att det ska vara tillatet i
bottenvaning. For andra andamal s& som livs-
medelshandel, hotell och liknande maste utred-
ningar goras speciellt i detaljplaneskedet.

Gatukostnadsfordelning maste tidigit utredas,
diskuteras och avtalas mellan parterna pa en
overgripande niva. For att arbetet mer i detalj
sedan ska kunna genomforas parrallellt med
detaljplanearbeten.

Nya detaljplaner och omvandling kommer att
ske etappvis. Regleringar av allméan platsmark
som gator och parkmark kommer att prioriteras
och @ndringar som behovs for att kunna gora de
sakerhetshdjande atgarderna bade i trafikmiljon
och ur klimatanpassninghdnseende. Det finns
forfragningar och pagaende projekt i omradet
vastra och sodra delar och dessa ligger ocksa
hogt pa prioriteringslistan. Pa kartan pa nasta
sida finns ett utkast till hur en etappvis omvand-
ling skulle kunna ske. Det visar ocksa att det
kommer att ta en langre tid. Tidsspannet kan
komma att forandras, majligen nagot kortare
men mest troligt kommer det att ta langre tid
innan hela omradet har forandrats.

Den forsta etappen bli en detaljplan och att
mark kommer att forvarvas langs Midgardsva-
gens sodra del for att kunna skapa park och att
darmed sédkra det 6versvamningsutsatta om-
radet. Utformning av parkytor ska medge viss
oversvamning och mdojliggora viss fordrojning
av vatten pa marken.

Vilken etapp som sedan kommer eller hur den
etappen ska se ut blir ett resultat av utredningar
och samarbetet med fastighetsdagare och verk-
samheter.



Forandringar av gator och de underliggande
ledningsnaten projekteras och kommer sedan
att genomforas i etapper. I detta arbete ingar
inlosen av delar av angransande kvartersmark
for att majliggora tillrackligt breda gaturum
med separerade ytor for gdende och cyklister.
I samband med det maste forutsattningar med
gatuhojder, gatubredder, in och utfarter fran
kvartersmark vara utredd.

Utredningen Skutviken Oversvamningar visar
pa lampliga hojder for ett antal punkter i ga-
tunatet. Hojderna ger forutsattning for att fria
vattenvégar ska kunna astadkommas och de
ska inarbetas i kommande detaljplaner. Utred-
ningen visar ocksa vilka omraden pa privat och
kommunal mark som har storsta riskerna for
instangt vatten. Eller dar ytavrinningen vid haf-
tiga skyfall inte gar enbart att 10sa via gatunatet.
Dar maste ocksa fastighetsdgarena vara med och
ta ansvar for de forandringar som behovs pa

_____ Omradesgrans
detaljplaneprogram

| [ ] Ar 3 efter beslut

[ ]Ar 4-5 efter beslut
¥ [ ] Ar6-7 efter beslut
[ Ar 9-12 efter beslut
L~} OKlar tid utredning

Scenario A

Efter detaljplaneprogrammet antagits
sker omvandlingen succesivt inom
omrddet

0 80 160 320 M
=

kvartersmark for att astadkomma ytvattenavrin-
ning. For dessa omraden maste fortsatta utred-
ningar goras.

Utredning om fororenad mark ska vara en del
av arbetet med att ta fram detaljplaner i omra-
det. Om avsikten med planen ar anvandningar
som ryms inom begreppet kanslig markanvand-
ning ar det viktigt att Iosningar detaljstuderas
och platsspecifika varden tas fram som utgangs-
punkt for hur féroreningar ska tas om hand.

Med tanke pa 6versvamningsrisker sa kan i
vissa fall forutsattningar for grundlaggning,
bade hojdséttningar och egenskapskrav regleras
i kommande detaljplaner. Till detta hor dven
ledningsgravar. Endast i undantagsfall kan kal-
lare komma att rekommenderas.

Mojligheter till publika lokaler i bottenvaning
kommer att underléttas i detaljplanearbetet.
Med det foljer mojlighet till hogre vaningshoj-
der och tillaten anvandning som kan innehalla
handel.
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Hela DPP-omradet ar mycket utsatt for buller sa
darfor foreslas att varje ny detaljplan ska inne-
halla en bullerutredning, med avseende pa den
tankta anvandningen och den férmodade paver-
kan den kan ha pa eller fa fran omgivningen.

I framtiden maste utformning av gator, som
exempelvis Midgardsvagen, och majliga andra
betydande forandringar av trafikfloden tas med
i beaktande avseende buller vid varje ny detalj-
plan.

Tankar om vad utformning av byggnader och
fastighetsmark ska kunna bidra med i anslut-
ning till infarten till staden kommer att ligga till
grund for vidare diskussioner om hojder och
volymer for enskilda detaljplaner framover.

I arbete med dndrade detaljplaner kan i vissa
fall krav masta stéllas pa plank/vegetation eller
liknade for att sdkra kvaliteter vid infarterna,
langs Bodenvagen och jarnvagen.

Mojligheten att anvanda cykel ar prioriterat i
omrade och ddarmed ocksa cykelparkeringar. De
ar darfor lika viktiga att utreda som bilparke-
ringar i samband med detaljplanering.

Fastigheten Vattenormen 3 som innehaller VA-
ledningar behalls i kommunal dgo och ger dar-
med en langsiktig saker och tillganglig atkomst
till en viktig del av ledningsnatet. Ombyggnader
och andringar som paverkar dessa ledningar
kommer att paga atminstone till en bit in pa
2020-talet. Ledningsstraket 6ver Kv Flygfisken
ar ett omrade som med tanke pa betydelsen
bor overforas i kommunal d4go. Den fragan far
behandlas vidare vid andring av detaljplanen

i omradet, liksom for de 6vriga liknande utpe-
kade strak.

Transformatorstationer utreds i respektive de-
taljplan.

DPP visar att det sammanvagt mest lampliga
laget for en eventuell framtida angoring av
omradet till Bodenvégen ar i férlangningen av
Ostrongatan.

Det ska i kommande detaljplaner finnas kvar
mojlighet for gdende och cyklister att ansluta
fran Skutviken till busshallplats pa Bodenvagen.
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Om marken dar befintlig anslutning finns idag
Overgar i privat mark sa behovs ny allman mark
for ny anslutning, garna som en GC-anslutning i
en fortsattning pa Hummergatan.

Genomforandet i tider

Det kommer att ta ménga ar innan hela Skut-
viken dr forandrat. Prioriteringen fran kom-
munens sida ar forandringarna som forbattrar
trafiksakerhet, tillganglighet for gdende och
cyklister.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Gator, gang- och cykelvagar och allménna plat-
ser ska dven i fortsattningen vara kommunalt
ansvar och kommunalt huvudmannaskap.

Ekonomiska fragor

Hur kostnader for denna standardhojning av
omradet bor fordelas mellan de som kommer
att f& mest nytta av dndringarna kommer att
fortsatta utredas. Ett alternativ ar att arbeta med
avtal om gatukostnadsfordelning i samband
med nya detaljplaner.

Markinlésen och ersattningsfragor

Markinldsen ar aktuellt langs gator som behdver
breddas for att kunna astadkomma gang- och
cykelvdgar och for omraden som ska bli park
och gangstrak som tal tidvisa 6versvamningar.
Inlosen sker i samband med detaljplanering och
genomfdrande.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar for detaljplaner sdsom
bullerutredningar, forekomst av markforore-
ningar, riskanalyser for farligt gods och andra
som behdvs for bedomningen av kommande
detaljplaners lamplighet bestalls av kommunen
i samband med detaljplaneuppdrag. Kostna-
den kan tas ut via plantaxan vid ett bygglov
eller genom reglering av ett planavtal vid en ny
detaljplan.

Utredningar for marksanering av fororeningar,
stabilitet och andra utredningar som behovs for
byggande inom fastigheter bekostas av fastig-
hetsagaren.



Konsekvenser

Hansyn till riksintressen och strandskydd

Riksintresset rorande reservat for framtida
jarnvadg, ar av stort intresse for kommunen.
Reservatet for en framtida Norrbotniabana ar
inte avgransat mer dn vad Trafikverkets utred-
ning, JU160, anger. Nar fragan om dndring av
detaljplaner inom reservatsomradet kommer sa
maste fragan om avgransning eller inte beaktas
ytterligare, men bedomningen ar att riksintres-
set kan tillgodoses.

De riksintressen som berér omradet gor att
héansyn maste tas till risker fran transporter av
farligt gods. Om en ny detaljplan ska medge
nya anvandningar inom de zoner som anges i
“Bebyggelseplanering och farligt gods i Norr-
bottens 1an” sd maste en riskanalys med plats-
specifika varden och l6sningar redovisas som
grund for de bestammelser som maste anges i
planen. Bedomningen ar att transporter inte ska
paverkas negativit och riksintresset darmed ska
kunna tillgodoses.

Delar av omradet i anslutning till vattenomradet
Skutviken och omfattas av strandskydd enligt
Miljobalken 7 kap 14 §. I detaljplaner som om-
fattar dessa omraden bor strandskyddet upp-
havas. Skl till det kan vara att omradet ligger
inom utvidgning av Centrum, att marken redan
ar i ansprakstagen och att Svartovagen ligger
mellan omradet och vattenomradet.

Miljdkvalitetsnormer och nationella
miljokvalitetsmal.

For omradet ar miljokvalitetsnormen for vatten
(forordning 2004:660 om forvaltninen av kvalite-
ten pa vattenmiljon) den som berdrs.

Omradet ingar i Inre Lulefjarden SE729159-
179002 kustvatten (som forutom Skutviken
omfattar Stadsviken, Notviken och stora delar
av Lulefjarden). Vattenomradet som helhet har
hog ekologisk status men uppnar inte god ke-
misk ytvattenstatus till f6ljd av forekomster av
framst kvicksilver, kvicksilverfororeningar och
bromerad difenyleter. Fororeningar av denna
typ kan till del hanvisas till tidigare industriell

verksamhet som sagverk (Karlhall), annan dldre
verksamhet som har funnits runt recepientens
strander.

Bedomningen ar att de féroreningskallor och
risker som omradet idag har och genererar
kommer med en omvandling och darmed krav
pa omhédndertagande av fororeningar bidra till
att langsiktigt forbattra den narmaste delen av
recepientens status. I forhallande till de forore-
ningar som andra delar av vattenforekomsten
innehaller dr det dock oklart om det kommer i
nagon vasentlig del att paverka hela resepien-
tens status.

¢ Av de nationella miljokvalitetsmalen och
dess relevans ur oversiktsplanens beskriv-
ning stodjer detaljplaneprogrammet framst:

* Begransad klimatpaverkan - genom att stod-
ja fortatning och att underlatta for transpor-
ter pa cykel, till fots och med kollektivtrafik.
Minska risker for stora 6versvamningar
framst vid skyfall.

¢ Giftfri milj6 - genom att en omvandling kan
medfora krav pa omhédndertagande av foro-
reningar i mark vid ny- och ombyggnader.
Darmed samlas farligt avfall upp och tas om
hand pa ett miljomassigt sakert satt.

¢ God bebyggdmiljo - genom att trafiksdkra
gatumiljoer och att nya grona miljoer skapas.
Miljoer som gor manniskors vardag tryggare
och mer berikande.

¢ Hav ibalans samt levande kust och skargard
- genom att pa sikt med borttagande av be-
fintliga fororeningar i mark ge battre forut-
sattningar for narliggande vatten och bottnar
att behalla eller forbattra sin status.
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Hallbarhetsbedomning

I och med arbetet med OP 2013 arbetar kom-
munen med att gora tidiga bedomningar ur hall-
barhetsaspekter. Bedomningarna gors for att se
om planerna gor att vi narmar oss Lulea Vision
2050. Bedomningsarbetet ska ocksa ses som ett
redskap for att paverka framtagandet av planer i
ratt riktning.

Bedomningar ar gjorda mot uppdraget for de-
taljplaneprogrammet, versiktsplanen och dess
rekommendationer for omradet samt mot de
bedomningsverkstyg som varderar ett omrades
langsiktiga hallbarhet som stadsdel.

Bedomningen dr att ur ett hallbarhetsperspektiv
kommer en omvandling av Skutviken med de
riktlinjer som angets att gynna staden och dessa
innevanare. Med sitt lage och de forandringar
som foreslas ger det ett Oppnare, mer lattillgang-
ligt omrade. En svarforcerad barriar i ett centralt
lage minskar med forbattrade mojligheter for
gaende och cyklister. Mer arbetsplatser i detta
centrala omrade ger forutsattningar for fler att
kunna ta sig till arbetet med kollektivtrafik och
cykel.

Bedomningen dr att omradet med foreslagna at-
garder kommer att for lang tid framover kunna
fungera dven med de klimatférandringar som
sker. Risker med 6versvamningar till f6ljd av
nederbor blir sma men i ett langt perspektiv kan
ytterligare atgarder behdvas om havsnivahoj-
ningar blir patagliga.
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