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VISION

Ger en bild av det samhaélle vi vill na.

RIKTNINGAR

Visar vad som &r avgérande att prioritera for Luled som samhalle
halvvags till Vision Luled 2050. Balanserar de vérden och intressen
som anges i visionen och ger en ram for att ta fram langsiktiga mal.

PROGRAM

Tydliggor Luled kommuns vilja och innehaller angreppssatt
och langsiktiga mal for att genomfdra riktningarna.

PLANER & RIKTLINJER

Visar enskilda namnders 18ngsiktiga ambitioner, insatser eller forhallnings-
satt for att leva upp till externa och interna krav. En plan ger disposition
av handelser till tid och innehall. En riktlinje visar pa en hallning i en fraga
som ror samhallets utveckling och ger vagledning i arbetet.
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Riktningarna mot Vision Luled
2050.

Ordlista

| dokumentet anvands begrep-
pet Lulea, vilket syftar pa hela det
geografiska omradet fran stads- till
landsbygd.

Om program ”"Resor och
transporter”

Vad ar det har for dokument?

Omfattning

Det hér ar ett program som visar vilka langsiktiga mal och principer
Luled kommun har for resor och transporter inom, till och fran kommu-
nen. Detta ska goras med beaktande av de utmaningar vi star infér med
klimatférandringar och sinande oljetillgangar. Utgangspunkten ar att ha
en kontinuerlig strategisk beredskap for 10 000 fler luledbor. Trafikfragor
specifika for centrum behandlas i program C.

Programmet &dr en del av kommunens oversiktsplan och utgar fran Rikt-
ningarna till Vision Lulea 2050. Du kan ldsa mer om detta i nasta kapitel.
Programmets principer ska ligga till grund for planering och utveckling
under kommande 20 ar. Utifran principerna har insatser prioriterats for
kommande 8 &r under rubriken “Det har kommer Luled kommun att
arbeta for”.

Dialog och forankring

Programmet har tagits fram i bred dialog med aktorer, organisationer och
medborgare som har intressen i de fragor som programmet omfattar.
Kommunala forvaltningar, bolag och politiska grupper har deltagit kon-
tinuerligt i arbetet. Naringsliv, organisationer och medborgare har bju-
dits in till dialog under det tidiga arbetet med idéer och nar forslaget var
formulerat.

For beskrivning och resultat av dialog se bilaga 1

Forhallandet till hallbar utveckling

Genomfdrandet av programmet kommer att paverka den ekologiska,
ekonomiska och sociala utvecklingen i Luled. Under programarbetet har
darfor bedomningar och beskrivningar av konsekvenser gjorts kontinu-
erligt. Det betyder att programmets mal har tagits fram i en process med
standiga hallbarhetsbeddmningar. Programmets mal ska bidra till en
hallbar utveckling i Luled och till en sa stor nytta som mdajligt for bade
enskilda och allmédnna intressen.
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Arbetet fOr att na malen kommer att medfora olika konsekvenser, mesta-
dels positiva men dven negativa. De negativa konsekvenserna ska vara sa
fa och lindriga som mdjligt. Konsekvenser som har identifierats ska foljas

upp och redovisas pa samma satt som mal och strategiomraden.

Bedomningsforfarandet kan beskrivas med hjélp av illustrationen nedan:

Bedémnings-
grund
ekonomi

Konsekvens

Bedoémnings-
grund
ekologi

Konsekvens

Bedoémnings-
grund
social

Konsekvens

Konsekvens

Konsekvens

Konsekvens

For beskrivning och resultat av hallbarhetsbedomning se bilaga 2.

Betydande paverkan

Programmets innehall kan (enligt Miljobalken) antas medfora en be-
tydande paverkan pa de tre hallbarhetsdelarna; ekonomisk, social och
ekologisk. Det ska darfor konsekvensbedomas for att uppfylla kraven i
Plan- och bygglagen samt Miljobalken.

Den kontinuerliga beddmningspro-
cessen i programarbetet paver-
kar formuleringen av malen. Det
fardiga programmet ger sedan ett
antal direkta konsekvenser (vad
malen kan tankas leda till) och ett
antal indirekta konsekvenser (hur
malen paverkar mojligheten att ge
en socialt, ekonomiskt och ekolo-
giskt hallbar utveckling).

| programmet redovisas paverkan
kortfattat i varje strategiomrade.
Konsekvensbeskrivningen ar en
egen bilaga, dar ocksa atgarder
redovisas.

Program F: Resor och transporter
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Las mer

Las Vision Luled 2050 och riktningar
pa www.lulea.se/2050

Riktningarna till Vision Lulea 2050
illustreras i de fyra rosa falten som
omger visionen. Varje riktning
innehaller fyra avsiktsforklaringar
vilka illustreras med blatt i

den yttersta cirkeln. Dessa
avsiktsforklaringar visar uppdragen
for de sex programmen.

4

Forhallandet till Vision Lulea 2050

Sa har hanger det ihop

Vision Lulea 2050 foddes ar 2008 for att pa allvar vaxla upp arbetet med

att utveckla Lulea. Visionen ger en bild av framtidens samhalle sa som vi
vill ha det; ett attraktivt, vaxande och hallbart Luled. Syftet med visionen
ar att inspirera till ambassadorskap och till medvetna val infor framtiden.

Nar visionen var fardig fortsatte arbetet med att ta fram langsiktiga strate-
gier fOr arbetet pa vag till visionen, dessa kallas Riktningar. Riktningarna
visar vad som ar avgorande att prioritera for hela samhallet halvvags till
visionen.

Nar Riktningarna var antagna ar 2011 beslutades det att Luled kommun
skulle ta fram sex program som ska styra kommunens eget arbete.
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Illustrationen ovan visar sambanden mellan visionen, de fyra riktningarna
och de sex programmen. Den visar ocksa att uppdraget for programmet
ar att formulera strategier for foljande avsikter:

« Kraftigt 6ka andelen lokala resor med kollektivtrafik, cykel och till
fots.
« Agera for kommunikationer som knyter ihop var region med andra.

Programmets uppdrag har fordjupats, tolkats och grupperats i olika
strategiomraden. Strategiomradena visar vilka principer kommunen ska
arbeta efter pa lang sikt och vilka insatser som ar viktiga till 2020.
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Ett nytt satt att arbeta

Visionen, Riktningarna och programmen med sina strategiomraden och
mal ger en struktur for Luled kommuns arbete med utvecklingen av Lulea
pa lang sikt som bygger pa samverkan och helhetstankande.

Programmen blir alltsa styrande for arbetet for framtiden och ska darmed
ersitta en stor mangd befintliga styrande dokument.

VISION
LULEA /...,
2050 x .

RIKTNINGAR o

UPPDRAG

STRATEGISK PLAN
VERKSAMHETSPLANER

Program F: Resor och transporter
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Ordlista

En resa ar en forflyttning till fots
eller med fordon fran en plats till
en annan for att gora ett drende,
ej motionsrunda eller att rasta
hunden.

P& en kombiterminal sker omlast-
ning mellan olika transportslag.

Bulkgods ar gods som lastas direkt
i fartygets lastutrymme utan nagon
ytterligare inneslutning.

Muddring innebar schaktning un-
der vatten i en sj6, vattendrag eller
i havet.

Reguljar trafik &r trafik som gar
efter tidtabell.

Buller dr oonskat ljud. | trafiksam-
manhang avses en genomsnittlig
niva éver 55 dBA vid bostadens
fasad.

Resor och transporter i
Lulea idag

Nulage

Luledborna gor drygt 75 miljoner resor pa ett ar. Det betyder att varje Lu-
leabo i snitt gor 2,8 resor pa en dag. Halften av dessa resor ar kortare an 4
kilometer. Néastan tva tredjedelar (61 %) av alla resor gors med bil mot 54
% ilandet som helhet.

I Luled finns 140 kilometer kommunal cykelvég, till storsta del inom
stadsbygden. P& landsbygden finns 18 kilometer statlig cykelvdg. Lulea
kommun ansvarar for 440 kilometer gata, framst i stadsbygden och i Ra-
ned. Pa landsbygden finns framst statliga och enskilda végar.

Fran Lulea finns jarnvag via Boden till Kiruna och Narvik, sdderut mot
Stockholm och till Finland. Jarnvagen trafikeras framst av godstag men
persontagstrafik finns bade till Stockholm och Goteborg med nattag och
for pendling mellan norrlandskommunerna. Lulea bangard ar placerat i
anslutning till Lulea C och pa Svartons industriomrade. Lulea kombiter-
minal ar beldgen i Gammelstad. Stationer for persontag finns i centrum,
vid sjukhuset och i universitetets naromrade.

Luled hamn &r Sveriges femte storsta hamn och hanterar storst mangd
bulkgods i landet. Viktiga farleder gar genom skargarden till hamnen och
pa grund av den arliga landhdjningen kravs muddring for att halla dem
farbara.

Stora mangder gods, fraimst malm, transporteras till och fran Lulea till
havs och pa jarnvag.

I Luled finns bade lokal och regional kollektivtrafik med buss. Lulea
lokaltrafik trafikerar stadsbygden med fem stomlinjer och 21 lokallinjer,
huvudhallplatsen finns pa Smedjegatan. Landsbygden trafikeras av Lans-
trafiken i Norrbotten vars huvudhallplats finns pa busstationen i Lulea
centrum. Lanstrafiken har dven linjelagd trafik till grannkommunerna
och ovriga Norrland. 73 % av Luledborna har ndrmare dn 400 meter till
en busshallplats. I skargarden finns sommartid linjelagd turbatstrafik, pa
vintern isvdgar och ovrig tid pa aret anropsstyrd battrafik.

I Luleé finns flygplats for bade civilt och militart flyg. Landningsbanorna
ar anpassade for trafik med de storsta flygplanstyperna. Fran flygplatsen
finns reguljar trafik inom Sverige och chartertrafik till utlandet. Pa grund
av buller fran flygplatsen ar byggandet av bostader begransat i dess nar-
het.

Langs det kommunala vagnatet dr 4000 personer utsatta for buller fran
trafiken. Luled har 6verskridit den ovre utvarderingstroskeln for luftbur-
na partiklar och miljokvalitetsnormen for kvavedioxid.
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Utslappen av vaxthusgaser fran transportsektorn ar 3,1 ton/invanare i
Luled mot 2,2 ton/invanare i landet som helhet. Den genomsnittliga kor-
strackan per person och ar ar i Lulea 679 mil. Det ar i paritet med landet
som helhet men ldgre dn genomsnittet for Norrbotten.

Kommunen arbetar med en rétanldggning for att i framtiden producera
fordonsgas. Dessutom finns etanol och el som alternativ till fossila brans-
len. 2009 var 31,5 % av de nyregistrerade bilarna i Lulea miljobilar.
Halften av bussresendrerna inom stadsbygden kliver pa bussen fran en
tillganglighetsanpassad hallplats. I centrum ar var tredje gangpassage
tillganglighetsanpassad.

I Luled har det i genomsnitt intréaffat 580 trafikolyckor med personskador
per ar mellan 2003 och 2009. Den vanligaste trafikolyckan Luledborna ra-
kar ut for ar att som gaende eller cyklist halka eller ramla. Ungefar halften
av trafikolyckorna som sker i Lulea sker langs det kommunala vagnatet.
Langs det statliga vagnatet sker flest trafikolyckor langs vag 97 och vag
E4.

De riksintressen for infrastruktur som finns i Lulea ar utritade pa kartan
pa ndsta sida.

Foto: Susanne Lindholm

Ordlista

Till fossila branslen rdknas olja, kol
och naturgas som har sitt ursprung
fran djur och vaxter som dott for
flera miljoner ar sedan.

Miljobil ar en bil som drivs med
alternativa brénslen, t ex etanol,
biogas eller el. Hit rdknas dven
branslesnala diesel- och bensinbilar.

Ett riksintresse ar ett geografiskt
omrade som ar av mycket stor
betydelse ur ett nationellt perspek-
tiv enligt Miljébalken. Det kan till
exempel vara vagar eller jarnvagar.

Program F: Resor och transporter 11



— Jarmvdg - befintlig
Pl Jarrvag - planerad
@ Befintiig jamvagsstation

— Vg - befintig
mmmms yag - framida

[ Spofart - befintip farled ikl buffertzon
B Hamn - befintlig
— Flyghana - befintlig
E _ Fiygplats - befintlig

Riksintressen for infrastruktur i Luled kommun
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Omvarldens krav

Det finns ett antal lagar som stéller krav pa hur kommunen ska hantera
fragor som ror den fysiska utvecklingen.

Plan- och bygglagen kraver att varje kommun ska ha en aktuell 6versikts-
plan. Oversiktsplanen ska utifran kommunens langsiktiga ambitioner for
en hallbar samhallsutveckling visa hur kommunen tar stéllning kring an-
vandning av mark- och vattenomraden samt utvecklingen av den byggda
miljon. Utifran Miljobalken ska ocksa konsekvenserna av en dversiktsplan
beskrivas och kompenseras.

RIKTNINGAR Ny 6versiktsplan

RIKTNINGAR

Luled kommuns oversiktsplan innefattar Riktningar till Luled 2050 samt de
sex Overgripande programmen som tillsammans ska ge styrning till arbetet
for ett attraktivt och hallbart Lulea.

Det finns dven ett antal nationella och regionala mal som kommunen mas-
te forhalla sig till vid arbetet med att ta fram detta program. Dessa mal ror
frdgor om transportpolitik, investeringar i transportsystemet bade natio-
nellt och regionalt, miljokvalitet, klimat, trafiksakerhet samt det framtida
utvecklingsarbetet for Norrbotten.

Regeringen har fastslagit att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som
ar oberoende av fossila brianslen. Detta innebar att antalet fordon som
ar 2030 drivs av fossila branslen ska vara sa lagt att samhallets funktioner
skulle fungera dven utan fossila branslen.

Program F: Resor och transporter
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Det transportpolitiska malet ska sdkerstilla en samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. Beror fragor om till-
ganglighet, jamstalldhet, trafiksdkerhet, miljo och halsa.

Den nationella transportplanen faststills av regeringen och ror inves-
teringar i transportsystemet. Nuvarande plan galler f6r 2010-2021. Ror
fragor som “hela resan” och ett transportsystem tillgangligt for alla.

I Sverige finns 16 nationella miljokvalitetsmal. De mal som framst beror
vagtrafiken ar begransad miljopaverkan, frisk luft och god bebyggd miljo.

Sverige har tillsammans med de flesta lander i varlden anslutit sig till
FN:s klimatmal. Det ror minskningen av utslapp av vaxthusgaser, det sa
kallade 2-gradersmalet som innebar att jordens medeltemperatur inte far
stiga mer dn 2 grader jamfort med forindustriell tid.

Nollvisionen innebar att ingen ska dodas eller skadas svart i trafiken. For
att uppna nollvisionen ska gator, viagar och fordon anpassas till méannis-
kors forutsdttningar.

Det regionala utvecklingsprogrammet har tagits fram av Lansstyrelsen
tillsammans med stora aktorer i lanet. I programmet presenteras regio-
nala visioner, mal och handlingsplaner med utgangspunkt i en hallbar
utveckling. Programmet {for fram vikten av tillganglighet, ett hallbart
transportsystem samt effektiva godstransporter och fortsatt utveckling av
hoghastighetsnat for internet.

Lansplanen for regional transportinfrastruktur ar framtagen av Lanssty-
relsen och dédr presenteras investeringsatgarder i ldnets transportsystem.
Lansplanen dr den regionala motsvarigheten till den nationella transport-
planen och i den férdelas pengar till vagar och anlaggningar som inte
ingar i det nationella stomvagnatet.

Det dvergripande malet for folkhdilsa ar att skapa samhalleliga forut-
sdttningar for en god halsa pa lika villkor for hela befolkningen. Det finns
elva mal for folkhdlsan men de mal som framst beror resor och transpor-
ter 4r mal rorande miljoer och produkter samt fysisk aktivitet.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar framtaget av den Regio-
nala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten och ar utgangspunkten for
arbetet med att utveckla kollektivtrafiken i lanet. Ambitionen &r att antal
resande med kollektivtrafiken ska 6ka samtidigt som kundnojdheten ska
vara fortsatt hog.

Program F: Resor och transporter



Trender och utmaningar

Fler resor och transporter

Vi reser allt mer och 6kningen sker inom alla transportslag. Under
2000-talet har antalet personkilometer inom Sverige totalt sett 6kat med
8,5 %. 2010 uppgick resandet till drygt 130 miljarder personkilometer i
Sverige. Procentuellt sett dr det tagresorna som Okar mest. Inrikes flyg-
resor har minskat nagot da taget vunnit andelar, flygresorna totalt sett
okar dock. Bilberoendet 6kar allt mer bland annat orsakat av att allt fler
manniskor far allt langre till baAde kommersiell och samhallelig service.
Valfriheten nér det géller till exempel barnomsorg, skola och dldreomsorg
har okat. I manga stader och dven i Lulea har handelsomraden etablerats
utanfor stadskdrnan. Samtidigt 6kar it-anvandningen inom alla omraden.
Detta ger mojlighet att ersétta vissa resor med distansméten.

Aven godstransporterna dkar, ar 2010 uppgick godstransportarbetet i Sve-
rige till 98 miljarder tonkilometer. Sedan 2000 har transportarbetet okat
med 10 %. Allt tyder pa en fortsatt stark 6kning inom alla transportslag.

Klimatforandring

En av de storsta utmaningarna infor framtiden ar utslappen av vaxthus-
gaser och den klimatférandring de pa sikt orsakar. Transportsektorn stéar
i Sverige for cirka en tredjedel av utslippen av klimatgaser. Atgarder
kommer att krdavas inom saval teknik som inom samhallsplanering och
beteendepaverkan.

Foto: Per Pettersson

Ordlista

Personkilometer ar antal passa-
gerare x stracka i kilometer. EX: 10
passagerare i en buss som kor en
stracka pa 20 km blir 10 st x 20 km
=200 personkilometer.

Tonkilometer ar godsets vikt i ton x
stracka i kilometer.

Transportarbete dr den storhet
som anvands for att ange omfatt-
ning av forflyttning av passagerare
eller gods. Mats i person- eller
tonkilometer.

Barridreffekt innebar att en vag
eller jarnvag hindrar eller forsvarar
kontakten mellan ett omrades olika

delar.
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Dyrare olja

Konsumtionen av olja 6kar globalt samtidigt som oljepriset stiger. Man
pratar om oljeproduktionstoppen eller “peak 0il”, det vill sdga den tid-
punkt ndr den maximala raoljeproduktionen dr uppnadd, vartefter den
kommer att minska. Samhallet har idag ett stort beroende av olja vilket
gOr det sarbart nar tillgdngen minskar och priserna stiger. Behovet att
hitta andra 16sningar ar stort.

Satsning pa attraktiva stader och miljovanligt resande

Manga stader gor satsningar pa att bli mer attraktiva och da ar trafiken en
viktig faktor for hur staden uppfattas. Under méanga ar har bilen styrt tra-
fikplaneringen men en 6vergang sker nu mot att prioritera mer miljévan-
liga trafikslag. Det pratas allt mer om de nackdelar som bilar for med sig,
till exempel buller, avgaser och barridreffekter. Manga kommuner staller
upp mal for att 6ka resorna med cykel, kollektivtrafik och till fots samt
mal for att minska bilresorna. Samhallet har ocksa drivit pa att antalet
miljobilar 6kat genom olika typer av formaner.

Okade hilsoproblem

Over i stort sett hela véstvérlden kan konstateras att manniskor blir allt
fetare. Att promenera och cykla istdllet for att ta bilen for kortare trans-
porter ar ett viktigt satt att fa gratis motion. Pa senare tid har det aven
uppmarksammats att den fysiska planeringen kan underlitta for dessa
transportformer.

Sakrare trafik

Sakerhet prioriteras i trafikplaneringen vilket bland annat leder till sma-
lare vagar i tatbebyggelse, vajerracken, trafiksakerhetskameror och fler
cirkulationsplatser. Gang- och cykelvéagar blir viktigare.

Sett ver en langre period har antalet skadade i véagtrafiken sjunkit starkt.

Program F: Resor och transporter



Foto: Per Pettersson
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Resor och transporter
imorgon — det har vill vi
och sa har ska vi gora

Det overgripande malet for program F ar att resor
och transporter inom Luled i hogre grad an idag ska
vara miljovanliga, effektiva och sakra.

Trafikmiljoer ska planeras sa att de kan bidra till god framkomlighet och
tillganglighet for alla oavsett alder, kon, funktionshinder eller om man bor
pa landsbygden eller i stadsbygden. Trafikens negativa miljopaverkan ska
minska genom att farre resor utfors med bil och att fornyelsebara branslen
anvands i hogre grad for de bilresor som anda gors. Luleés trafikmiljo ska
bli manskligare med okad tillganglighet for alla, farre skadade samt farre
utsatta for trafikbuller och luftféroreningar. Det behovs atgarder for att vi
ska kunna fortsatta resa och transportera men dven atgarder for att inte
Oka behovet av resor och transporter.

For att na det overgripande malet och utifran det fokus som riktningarna
till Vision Luled 2050 ger, har programmet fem strategiomraden, se bild
till hoger.

Smarta resor och transporter behandlar forutsattningar for resor, transporter
och kommunikationer lokalt inom kommunen medan Niirhet till omuvirl-
den behandlar fragorna fran ett regionalt, nationellt och internationellt
perspektiv. Ett transportsystem for alla beskriver mal for forbattrad trygg-
het, trafiksdakerhet och tillganglighet for alla kommunmedborgare till
malpunkter inom kommunen. God livsmiljé beskriver malsattningar for att
minska uppkomsten av storningar till f6ljd av trafiken men ocksa for att
skydda oss mot de storningar som dnda uppkommer. Under Framtida in-
frastruktur finns en sammanfattning av reservat och markbehov {or végar,
jarnvag, flyg och sjofart.

Strategiomradena visar inom vilka omraden som insatser dr viktiga pa
lang sikt. De ska ge riktlinjer for utvecklingen och lyfter fram behovet av
fordjupat arbete. Utifran strategiomradena har det gjorts en beddmning
av vad som dr mest avgorande och utmanande att na till 2020. Detta har
formulerats i ett antal indikatorer, se sidan 44.

Program F: Resor och transporter



Vision 2050

Riktning

Bygg for framtiden

Agera for kommunikationer
som knyter ihop var
region med andra

Kraftigt oka andelen lokala
resor med kollektivtrafik,
cykel och till fots

Strategiomraden

ob| | X 9t

Smarta resor Ett transport- Narhet till God livsmiljo Framtida
och transporter  system for alla omvarlden infrastruktur
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@ Smarta resor och transporter

Ng

Las mer

...om blandning av olika funktioner
i program D.

Foto: Anders Alm

Foto: Susanne Lindholm

Vi behover smarta resor och transporter for ett hallbart samhalle. I Lulea
ska vi ha bra férutsattningar for invanare och besokare att vélja transport-
satt som bidrar till att gora Lulea till en attraktiv plats. Vart transportsys-
tem ska vara anpassat till vad manniskor och naturen tal och inte bidra
till den globala uppvarmningen. Dessutom ska det fungera trots sinande
oljetillgangar. Vi vill ha en attraktiv stad som inte domineras av breda va-
gar och stora parkeringsytor.

Faktisk och upplevd narhet mellan hemmet, arbete, skola, rekreation och
handel ar viktigt for att utveckla ett trafiksystem som ar till for alla. Darfor
ar en blandning av olika funktioner viktig.

Viktiga principer for kommunen pa lang sikt

Smarta val

For ett framtida hallbart transportsystem i Luled behover vi prioritera al-
ternativ till biltrafiken. Kommunen ska dels arbeta for att inte 6ka resebe-
hovet men dven for att de resor som maste utforas i hog grad ska ske med
kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Det ska vara attraktivt att vélja att ga, cykla eller aka kollektivt. Lulea
kommun ska arbeta for att 6ka medborgarnas kunskap och paverka deras
beteende runt firdmedelsval. Kommunen ska d@ven verka for bilpooler i
kommunen.

Planering och byggande ska ske med tanke pa ett hallbart transportsys-
tem. Ndr nya stadsdelar utformas ska inriktningen vara att gora det enkelt
att anvanda andra transportmedel &n bilen. Stravan ar att restiden for
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cykel, buss och bil &r den samma. I stadsbygden ska ny bebyggelse i forsta
hand placeras inom cykelavstand (ca 5 km) fran Luleéd centrum alternativt
pa platser dar det finns goda mdjligheter att skapa bra kollektivtrafikfor-
bindelser, det vill sdga i forsta hand i anslutning till befintliga kollektivtra-
fikstrak. For ny bebyggelse i stadsbygden ska avstandet till hallplats vara
max 300 meter. Arbetsplatser och service bor ocksa skapas inom stadsde-
larna och pa landsbygden for att halla nere resebehovet.

Goda méjligheter att dka kollektivt
Malséattningen ar att busstrafiken pa landsbygden och i stadsbygden ska
fordubbla antalet resande.

Kollektivtrafiken ska erbjuda en sammanhallen resemgjlighet som omfat-
tar lokaltrafik, lanstrafik, skargardstrafik, tagtrafik, anropsstyrd trafik och
sarskild kollektivtrafik. Det ska vara attraktivt och enkelt att anvianda kol-
lektivtrafiken med samordnade biljettsystem och samordnad information
for olika trafikslag. Hela resan ska fungera med byteshallplatser, pendlar-
parkering for anslutande bilister, god cykeltillganglighet till hallplatser
och cykelparkeringar med god standard.

Langs nagra prioriterade strak pa landsbygden ska mdjligheterna att resa
kollektivt vara mycket goda. Dessa strak ska ha ett flertal avgangar varje
dag, aret runt. Aven pa kvillar och helger ska det ga bra att resa kollektivt.
Lokala linjer som gar mer sallan alternativt anropsstyrd trafik ska ansluta
till de prioriterade straken fran 6vriga omraden. Det ska dven vara mojligt
for alla att resa med sarskild kollektvitrafik, till exempel med skolbussen.
Skargardstrafiken ska utvecklas, lds mer om det i program C. Langs de
prioriterade straken ska det d@ven finnas pendlarparkeringar med mo-
torvarmare for bil och vaderskydd for cyklar for de som vill ansluta till
kollektivtrafiken med bil eller cykel. Se karta pa sida 22. Vid busshallplat-
ser inom centrum, i stadsdelscentra samt vid jarnvagsstationerna ska det
finnas cykelparkeringar.

I stadsbygden finns idag bra resemdgjligheter med busslinjer mellan de
flesta stadsdelarna och Luled centrum. P4 prioriterade strak i stadsbygden
ska det vara tatt mellan avgangarna och straken ska ha en gen och snabb
dragning. Prioriterade strak ska finnas mellan centrum och de storre
bostadsomradena. Kollektivtrafik ska finnas dven utanfor de prioriterade
straken. Linjendtet behover utvecklas med tvarforbindelser speciellt mel-
lan stadsdelar och storre malpunkter samt inom centrum. Idag angor alla
lokalbussar héllplatsen pa Smedjegatan. Med fler linjer och fler resendrer
behovs mer yta for huvudhallplatsen i Lulea centrum. Se karta pa sida 23.

Foto: Anders Alm

Fordjupning

10 000 nya Luledbor innebar en
Okning av antalet resande. Om
okningen sker med biltrafik kan
kapacitetsproblem uppsta med
mer kobildning som féljd. Ka-
pacitetsproblem bor motverkas
genom bra forbindelser for kol-
lektiv-, gdng- och cykeltrafik.

Ordlista

Anropsstyrd trafik innebar kol-
lektivtrafik dar resenaren i forvag
maste meddela att hon eller han
vill 3ka med en viss tur.

Sarskild kollektivtrafik ar kollek-
tivtrafik som ar till for personer
med sarskilda behov, t ex fard-
tjdnst, sjukresor och skolskjuts.
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Prioriterade kollektivtrafikstrak pa
— landsbygden

‘ Befintlig pendlarparkering
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Prioriterade kollektivtrafikstrak och pendlarparkeringar pa landsbygden.
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Prioriterade strak

Viktig tvarforbindel.
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seeeee Firbindelse for gang och cykel

Luled stadsbygd

© Lantmatgfiet

Luled kommun ska arbeta fér gang- och cykelvagare mellan de stadsnara byarna och stadsbygden.
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Las mer

Tekniska forvaltningen haller just
nu pa med en utredning om hur
vara cykelvagar i stadsbygden ska
se ut i framtiden. Resultatet kom-
mer sa smaningom att redovisas i
en rapport med namn; Utbyggnad
av cykelndtet i Luled.

Goda méjligheter att vilja cykeln

For att skapa goda mdjligheter att vélja cykeln ska cykelvagnatet inom
Lulea stadsbygd forbattras samt utokas med nya strak som lankar sam-
man stadsdelar och bidrar till minskade avstand mellan malpunkter.

Huvudnatet for cykeltrafik ska ha banor med god framkomlighet och en
gen strackning. Det ska vara enkelt att hitta dit man ska och enkelt att for-
std vad som ar cykelbana respektive gangbana. Trafiksdkerheten ska vara
hog och véagarna ska i stor utstrackning vara skilda fran biltrafik. Huvud-
natet ska prioriteras vid drift och underhall. Minst en lank i huvudnatet
med utgangspunkt i Luled centrum ska finnas i anslutning till alla omra-
den inom stadsbygden. De ska dven finnas som tvarforbindelser mellan
olika omraden. Se karta pa foregaende sida.

Kommunen ska arbeta for gdng- och cykelviagar mellan stadsbygden och
de stadsndra byarna Bensbyn, Bjorsbyn, Kallax, Herts6landet och Rutvik.
Kommunen ska dven arbeta for att man ska kunna fardas pa cykel eller
till fots inom Antnas och till dess nérliggande byar, fran Person till dess
narliggande byar samt inom Rénea och till dess narliggande byar.

Huvudnét for cykel

Befintligt huvudnat for cykel
(ersatts av ny lank)

Ny lank i huvudnat for cykel

Kommunalt huvudnat for cykel

[N /|

~7 -~ \_ ©lantmateriet
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Goda mdéjligheter att ga

I Lulea ska forutsattningarna att ta sig fram till fots vara goda. Ett priorite-
rat huvudstrak med utgangspunkt i Luled centrum ska finnas i anslutning
till alla bostadsomraden i stadsbygden, det ska dven finnas tvarférbindel-
ser. Dessa strak sammanfaller ofta med huvudnatet for cykel. Nya bo-
stads- och handelsomraden ska utformas sa att mdéjligheterna att rora sig
till fots inom omradet ar bra. Vid forbéttring av gangstraken i befintliga
omraden prioriteras strak till stadsdelscentrum, skolor och andra service-
anlaggningar.

I Lulea centrum och pa andra platser med hoga floden av gaende och
cyklister ska dessa i stor utstrackning ha separerade banor fran varandra.
Cyklister som fardas pa gangbanor orsakar otrygghet och samre fram-
komlighet for gdende. Med hjilp av gangbanans utformning ska det déar-
for vara enkelt att avgora var det &r tillatet att cykla och var endast gadende
ar tillatna.

For att frimja gdendes framkomlighet ska 6vergangsstallen finnas vid
passager av gator dar det annars kan vara svart att ta sig over.

Foto: Susanne Lindholm
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Ordlista

Framkomlighet beskriver hur Iatt
det ar att ta sig fram i trafiken.

Huvudndat for biltrafik

Huvudnatet for biltrafiken bestar av genomfarter och infarter for trafik
genom tatorten eller till och fran tatorten, samt huvudgator for trafik mel-
lan stadsdelar. Ovriga gator ingar i lokalnatet.

Pa huvudnatet for den motordrivna trafiken utanfér centrum prioriteras
bilars framkomlighet. Vagnatet ska ha fa korsningar, god trafiksdkerhet,
god barighet och separata banor for gang- och cykeltrafik. Det dr ocksa
viktigt att Raddningstjansten har god framkomlighet vid utryckningar.
God standard for godstransporter ska uppratthallas for vag E4 och riksva-
garna.

Inom centrum &r oskyddade trafikanter jamstallda med biltrafiken pa
huvudnatet. Detta innebar att gaende och cyklister enkelt och tryggt ska
kunna fardas parallellt och korsa dessa gator.

Tung trafik ska styras till huvudnatet. I Luled centrum och i bostadsomra-
den ska genomfartstrafik av tung trafik undvikas.

| = A o \ %

Huvudnét, genomfart/infart ||

— Huvudnat, huvudgata

Lokalnat

Befintligt huvudnat for biltrafik

[———)
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Parkering for bil och cykel

Pa gatunadtet inom Lulea centrum ska utrymmet for gang-, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras gentemot gatuparkeringar. Tomtmark ska inte

anvandas for markparkering pa centrumhalvon. For att halla nere soktra-
fiken i centrum ska det finnas attraktiva parkeringshus fér besokande vid

infarterna till centrum.

Las mer

... om trafiksystemet i centrum i
program C.

Luled kommun ska ta fram en ny parkeringsstrategi och parkeringstal for
bil med syftet att gynna handel och kollektivtrafik. Tills detta dr gjort

géller nedanstéende parkeringstal. Aven parkeringstal for cykel ska info-

ras for att sdkerstélla att cykeln blir ett konkurrenskraftigt alternativ.

Ordlista

Parkeringstal anvands da nya
bostader och verksamheter

. o 2 byggs och anger hur manga
ParkermgStal for Lulea parkeringsplatser som ska finnas
inom fastigheten.

! Flerfamiljshus centrum
|

I Flerfamiljshus Ostermalm

|
I Flerfamiljshus Ovriga stadsdelar

I och byar

I Smahus med gemensam parkering
I

I Smahus med enskild parkering

I
I Detaljhandel centrum utan
: samnyttjande

I Detaljhandel centrum med

I samnyttjande

I

| Kontor centrum utan samnyttjande

| .
: Kontor centrum med samnyttjande

0,9 bilplatser/lagenhet
1,0 bilplatser/ldgenhet

1,5 bilplatser/lagenhet

2,0 bilplatser/hus
2,0 bilplatser/hus

37 bilplatser/1000 m2 BTA

30 bilplatser/1000 m2 BTA

22 bilplatser/1000 m2 BTA

11 bilplatser/1000 m2 BTA

Parkeringstalen for Lulea faststélldes 1993 och géller till dess att nya parkeringstal

antas.

Program F: Resor och transporter
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Paverkan

Effektiv anvandning av
mark och befintlig infra-
struktur samt effektiv och
langsiktig planering.

Fler gér, cyklar eller véljer
kollektiva transportsatt.

Effektiv anvandning av
sarskild kollektivtrafik.

Okad tillganglighet till
arbetsplatser samt 6kad
tillgang till arbetskraft.

Forbattrade forutsattning-
ar for centrumhandeln.

Effektiva och samordnade
transporter av varor.

Mojlighet for fler foretag
att etablera sig i Lulea.

Minskad tillgang till gatu-
marksparkeringar for bil i
Lulea centrum.

Okade kommunala kost-
nader for kollektivtrafik
och beteendepaverkande
arbete.

Las mer i bilaga 2

v VvV vV vV vV v

Det har ska Lulea kommun arbeta for till 2020:

Aktivt arbeta for att fordubbla antalet resande med kollektivtrafiken i
stads- och landsbygd.

Dar manga boende har mer dn 400 meter till busshallplats inom
stadsbygden ska cykelparkering byggas vid hallplatsen.

Det kommunala cykelvagnatet ska utokas och forbattras med syftet
att skapa battre mojligheter att valja cykeln.

Det kommunala gangnatet ska forbattras i syfte att skapa battre
mojligheter att ga.

Lyfta fram behovet av nya cykelvagar langs det statliga vagnatet i
kontakter med Trafikverket och Lansstyrelsen.

Aktivt arbeta med att 6ka kunskapen om fardmedelsval samt paverka
invanarna att vélja mer miljovanliga transportsatt. Inom kommunen
ska det finnas en resurs med sarskilt ansvar for detta.

En ny parkeringsstrategi med syftet att minska bilanvandandet ska
tas fram. Nya parkeringstal for bil och cykel ska faststillas.

Foto: Susanne Lindholm
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Foto: Susanne Lindholm
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X/ Ett transportsystem for alla

ROASA

Ordlista

Med tillganglighet menas hur latt
det &r att na utbud och aktiviteter i
samhallet.

Trygghet ar den upplevda kdnslan
av sakerhet.

Oskyddade trafikanter ar gaende,
cyklister och mopedakare.

Med vintervaghallning menas drift
av vagnatet vintertid, t ex plogning
och sandning.

Att erbjuda trygga, tillgangliga och trafiksdkra 16sningar ar viktigt for att
ge alla luledbor mdjlighet att delta i och bidra till en utveckling av sam-
héllet. Det betyder att ménniskor oavsett alder, kon, funktionsnedsattning
eller ekonomiska forutsattningar ska ha samma mdojlighet att na de mal-
punkter (arbete, skola, affdarer, evenemang) som behovs for ett vl fung-
erande och inspirerande vardagsliv.

Viktiga principer for kommunen pa lang sikt

Tillgdngliga resor

For att gora det mojligt for alla att vdlja miljovanliga fairdmedel prioriteras
nadrhet till kollektivtrafik, ett val utbyggt nat av gang- och cykelvagar med
god standard och trygga miljoer dir manga oskyddade trafikanter vistas.
Strak for gaende ska ha en hog standard gallande trygghet och sakerhet
samt ha en utformning och moblering som gor att dessa dr anpassade for
alla. Tryggheten pa en plats kan forandras over dygnet. Darfor ska det
finnas alternativa vagval langs huvudcykelstraken inom stadsbygden.
Mojligheten att na malpunkter inom stadsbygden ar beroende av farbar-
heten pa gangbanor och cykelvédgar. Darfor prioriteras huvudstrak for
gaende och cyklister samt busshallplatser och busstrak vid vintervaghall-
ning. Pa sikt ska alla hallplatser for kollektivtrafik samt gangpassager och
overgangsstdllen vara tillganglighetsanpassade.

En scker trafikmiljo

Utgangspunkten for trafiksdkerhetsarbetet ar Nollvisionen; ingen ska
behova dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Kommunen ska utforma
trafikmiljon sdakerhetsanpassad och forldtande samt verka for ett hojt sa-
kerhetsmedvetande hos trafikanterna.
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Hastigheter ska anpassas till den grad av krockvald som méanniskan
klarar av. Darfor prioriteras laga hastigheter pa de gator dar oskyddade
trafikanter och bilar delar pa gatuutrymmet bade i stadsbygden och pa
landsbygden. Gatornas utformning ska vara sjdlvforklarande och spegla
vilken hastighet som galler. Det ar sarskilt viktigt att tillskapa sdkra gang-
och cykelvdgar till skolor och andra serviceinrattningar.

Andelen singelolyckor bland oskyddade trafikanter ska minska. Kom-
munen ska forbattra halkbekampningen for att minska halkolyckor samt
Oka satsningen pa cykelvagsunderhall sa att cykelvagnatet haller en hog Foto: Luled kommun
ytstandard for att minska olyckor med cykel.

Det har ska Lulea kommun arbeta for till 2020: Paverkan

Fler gar, cyklar eller valjer
kollektiva transportsatt.

} Tillganglighetsanpassa alla gangpassager och 6vergangsstallen i
Lulea centrum.

} Tillganglighetsanpassa busshéllplatser. Hallplatser med manga Okad trygghet.

pastigande prioriteras. Minskat behov av exemn-

pelvis fardtjanst genom

} Olycksstatistik ska i storre utstrackning anvandas som underlag vid forbattrad tillganglighet.

planering av halkbekdmpning. Metoderna for halkbekdmpning ska
utvecklas. Kommunen ska arbeta med information till medborgare
om hur riskerna for halkolyckor kan minskas. Detta ska leda till att
antalet singelolyckor bland géende och cyklister minskar.

Hogre standard pa gang-
och cykelvagar.

Forbattrad trafiksakerhet.

} Infora hogst 30 km/h pa alla lokalgator i bostadsomraden. Dar manga
oskyddade trafikanter korsar bilvagar ska passager utformas sa att
biltrafikens hastighet blir hogst 30 km/h.

Friskare luledbor.

+++ +++

eeh g . . x o = L3 i bilaga 2
} Utreda och prioritera insatser for att 6ka sakerheten pa skolvégar. as meribrage
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Narhet till omvarlden

‘ T oA
2N

Ordlista

Pa en kombiterminal sker omlast-
ning mellan olika transportslag.
Luleds kombiterminal ar belagen i
Gammelstad.

Att vara ndra omvarlden ar viktigt for Luled. Snabba och effektiva satt att
kommunicera med 6vriga Sverige och varlden ar avgorande for att regio-
nen ska fortsdtta viaxa och utvecklas. Det handlar om att fysiskt kunna ta
sig dit man vill, men ocksa om att stanna dar man ar och @nda ta del av
allt dar utanfor.

Naérhet till omvarlden spelar ocksa stor roll for lanets godstransporter; allt
fran transporter av malm till livsmedel ska fungera, oavsett transportsatt.
Att vara ndra omvarlden ar viktigt for att synliggora Luled och forstarka
Luled som en viktig del av Norrbotten, Sverige och varlden.

Viktiga principer for kommunen pa lang sikt

Hdllbara resor och transporter till omvdrlden

I Luled ska det finnas goda mdajligheter att vélja att resa med tag eller
buss till och fran Luled. Godstransporter ska vara resurseffektiva och
samordnade. For att godstransporterna ska ge sa lag paverkan pa miljon
som majligt bor de i sa stor utstrackning som mdjligt ske via jarnvag och
sjofart.

Luled kommun ska verka for fortsatt drift av kombiterminalen som utgor
en viktig funktion for samordning av transporter mellan tag och lastbil.
Kombiterminalen i Lulea ar utpekad som en central terminal och kommu-
nen ska verka for att den ska fortsétta vara det.

Kommunen ska dven utreda mojligheter till samordning av de egna trans-
porterna.
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Jarnvag

Norrbotniabanan ar en del av Botniska korridoren. Lulea kommun ska i
samarbete med andra aktOrer aktivt arbeta for ett beslut om att Norrbot-
niabanan ska byggas.

Norrbotniabanan &r en forutsattning for fler, mer hallbara och sédkra resor
och transporter till och fran regionen samt 6kade mdéjligheter f6r pendling
i norra Norrland. Norrbotniabanan ar d@ven viktig for att forbattra kom-
munikationerna lokalt inom kommunen. En 0stlig dragning av jarnvagen
skulle bidra till att linka samman flygplatsen och jarnvagen pa ett effek-
tivt sitt. Forbi Antnas férordar kommunen alternativet langs E4. En ny
jarnvagshallplats i Antnas i samband med Norrbotniabanan bidrar till
battre forbindelser mellan Sorbyarna och Luleé stadsbygd.

Luled kommun ska dven arbeta for att forverkliga planerna pa dubbel-
spar for tagtrafik mellan Luled och Boden samt utvecklad persontrafik pa
strackan Luleéd- Kalix-Haparanda. Med en utbyggd jarnvag och utokad
tagtrafik skapas mojlighet for arbetspendling fran grannkommunerna
med tag.

Ett attraktivt resecentrum i Luled centrum kan bade bidra till en god
resandeutveckling pa jarnvagen och till en utveckling av innerstaden.
Resecentret ska fungera som en kopplingspunkt mellan olika kollektiv-
trafikslag, mellan den lokala och regionala busstrafiken och den regionala
och nationella tagtrafiken. Cykelforbindelserna till resecentret ska vara
mycket goda och i nédra anslutning ska det finnas cykelparkeringar av hog
standard.

For att skapa utrymme for ett resecentrum samt fortatning av centrum
maste de nuvarande platserna for frilast och persontagsuppstéllning flyt-
tas. Trafikverket utreder nya platser for detta, av de olika alternativen for
frilast foresprakar kommunen det i anslutning till kombiterminalen pa
Tuvakra.

Sjofart

Kommunen ska arbeta for att starka Luled Hamns position som en av
Sveriges storsta hamnar. Luled Hamn och anslutande farleder ar utpekade
som riksintressen och utsedda av EU som en del av TEN-T. Regeringen
har foreslagit att hamnen ska utpekas som en Core-hamn. Kommunen
stodjer detta forslag och ska arbeta for att Luled Hamn ska vara en utpe-
kad Core-hamn.

Botniska korridoren

Ordlista

TEN-T &r ett transeuropeiskt
natverk for att knyta samman och
forbattra transporter och infra-
struktur inom EU. | natverket ingar
vdgar, hamnar, jarnvag, flygplatser
och granspassager.

Botniska korridoren ar en priori-
terad del av det transeuropeiska
transportnatet dar bland annat
Norrbotniabanan ingar.

En core hamn dr en sarskilt priori-
terad hamn.
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Ordlista

Farled kan beskrivas som en vag pa
havet.

Las mer

... om farligt gods i strategiomradet
God livsmiljé.

... om placering av nya industriom-
raden i program D.

... om nya vagférbindelser i strate-
giomradet Framtida infrastruktur.

Luled kommun ska dven arbeta for att hamnen ska hantera storre mang-
der gods. For att sakerstdlla sjofarten samt att kunna erbjuda storre och
mer djupgdende batar att anlopa Lulea Hamn ska kommunen arbeta for
en fordjupning av farlederna. Hamnen ska ha bra markférhallanden och
goda vag- och jarnvagsforbindelser.

Flyg
Med Luleas och Norrbottens ldage pa varldskartan ar flyget en viktig

forbindelse mot omvarlden for bade néringsliv och privat resande. For att
ge mojlighet till effektiva transporter ska Luled kommun stodja arbetet
med att bibehalla Lulea Airport som navet {or flygtrafik till och fran den
nordliga regionen.

Transporter pd vég

Manga av gods- och varutransporterna i Norrbotten dr idag inte mojliga
att genomfora pa annat satt an med lastbil. Luled kommun ska darfor
verka fOr att ldnets europavagar och riksvéagar ska ha god framkomlighet
och trafiksakerhet.

Bodenvagen och Svartdvagen ar utpekade som riksintresse for transporter
mot Luled Hamn och som rekommenderad transportvag for farligt gods.
Detta innebadr att strackningen dven framodver maste ha god framkomlig-
hetsstandard for stora fordon, men innebéar ocksa restriktioner vad galler
narhet till bebyggelse.

Industrier eller storande verksamheter bor ligga ndra infartsvagarna till
Luled for att mojliggora god tillganglighet och minska risken for storning-
ar. Nya industriomraden bor placeras i narheten av jarnvag.

Transporter som ar ovanligt hoga och kommer norrifran till Lulea stads-
bygd ar hanvisade till att anvianda Bensbyvagen eftersom det ar den

enda infarten till Luled Hamn utan begransning i hojdled. Bensbyvagens
framkomlighetsstandard far darfor inte begransas sa lange inget annat
alternativ finns. I reservatet for Norrleden ingar ny vagforbindelse fran E4
i Rutvik till Luleda Hamn och Svartén. Med denna vag kan Bensbyvagen
ges en annan roll i vagnatet.

Moéjlighet till méten utan att resa

For moten i tjidnsten ska det finnas bra digitala 16sningar. Ett mote ska inte
behova foregas av en fysisk resa. Luled kommun ska arbeta for att 6ka
kunskapen om och anvandningen av distansteknik.
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Det har ska Lulea kommun arbeta for till 2020

4
4

D 4

v VvV v VvV W

Att en storre andel av arbetspendlingen till och fran Luleé sker med
kollektiva fairdmedel.

Att ett resecentrum ska vara byggt i centrala Lulea.
Att starka Luled Hamns position som en av Sveriges storsta och som
Core-hamn genom att farleden férdjupas och hamnomradet utvecklas.

Malet &r att hantera 20 miljoner ton gods ar 2020.

I samarbete med berdorda aktorer aktivt arbeta for ett beslut om att
Norrbotniabanan ska byggas.

Verka for att lanets europavégar och riksvagar ska ha god framkom-
lighet och trafiksdkerhet.

Verka for bra standard och framkomlighet pa befintlig jarnvag.

Verka for att sakerstalla driften av kombiterminalen och att den ska
fortsatta vara en central terminal.

Stodja arbetet med att bibehalla Lulea Airport som navet for flygtrafik
till och fran den nordliga regionen.

'1'|!|' THinn

Foto: Luled kommun

+
+

Paverkan

Mojlighet att na manga
olika kompetenser och
storre kundunderlag.

Forbattrade mojligheter att
anvanda kollektiva fard-
medel for att resa langa
avstand till arbete, skola
eller andra aktiviteter.

Okade kommunala kostna-

der for kollektivtrafik och
muddring.

Las mer i bilaga 2
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God livsmiljo

g
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Las mer

...om 6kningen av andelen hallbara
transporter under strategiomradet
Smarta resor och transporter.

...om utformningen av nya bostads-
omraden i program D.

Ordlista

Med utsatt for trafikbuller menas
en genomshnittlig niva éver 55 dBA
vid fasad.

Ett trafiksystem som inte paverkar var hélsa eller miljon negativt bidrar
till att skapa en attraktiv stad. Lokalt ar det framst biltrafiken som har en
negativ paverkan genom avgaser och buller.

Detta strategiomrade handlar bade om att minska uppkomsten av stor-
ningar men ocksa om att skydda sig mot de storningar som anda upp-
kommer. Allt kommer inte att kunna l6sas med tekniska 16sningar utan
for att uppna detta spelar ocksa manniskors beteende en stor roll.

Viktiga principer for kommunen pa lang sikt

Bullerfria bostadsmiljcer

Lokalisering av nya bostader ska antingen goras i omraden som inte dr
utsatta for trafikbuller eller sa ska bostaderna utformas pa ett sddant satt
att de boende skyddas fran bullret. Vid nyetableringar av bostader ska at-
gdrder dven vidtas for att skapa goda utomhusmiljoer. De riktvarden som
riksdagen antagit ska uppfyllas.

Kommunen ska arbeta for att minska trafikbullret vid befintliga bostader.
Avskdarmande atgarder for buller ska inte utformas eller placeras sa att de
skapar en otrygg eller oattraktiv miljo for oskyddade trafikanter. Langs
vagar dar bullerplank dr olampliga bor atgarder istallet goras for att
minska uppkomsten av buller, t.ex. minska biltrafiken, sanka hastigheten
eller leda om biltrafiken. Pa vissa platser dr det tekniskt omdgjligt att 16sa
bullerproblematiken utomhus, kommunen ska da arbeta for bullerfria
miljoer inomhus.
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God luftkvalitet

De problem med luftkvaliteten som idag finns i Luled centrum kommer
till stor del fran vagtrafiken. Ett sarskilt atgardsprogram ska tas fram med
syftet att pa kort sikt folja miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och pa
langre sikt sakerstalla att normerna inte riskerar att brytas igen. For att
minska halten kvavedioxid kravs atgarder som minskar vagtrafiken och
atgarder som minskar det genomsnittliga fordonets utslapp av kvaveoxi-
der (bade NO och NO2).

Langsiktigt ska kommunen arbeta for att luften i Luled ska vara sa ren
att méanniskor, djur, natur, byggnader och kulturvarden inte tar skada.
Halsopaverkande utslapp fran biltrafiken ska minska.

Farliga transporter med ldgre risk

Kommunen ska arbeta for att transporter av farligt gods pa vdg genom
Lulea centrum upphor. Inriktningen ska vara att dessa transporter ska
anvanda de rekommenderade fardvagarna for farligt gods och att endast
de som har sin malpunkt i centrum ska aka in dar.

Ny bostadsbebyggelse ska inte placeras sa att det innebar risk for man-
niskors hélsa och sdkerhet. Lansstyrelsens rekommendationer for skydds-
avstand till transportleder for farligt gods pa vig och jarnvag ska beaktas
vid planering av ny bebyggelse.

Foto: Per Pettersson

Fordjupning

Genom att underlatta for gang och
cykeltrafikanter och genom att styra
och/eller minska trafiken i vissa
gaturum kan halterna av luftférore-
ningar minskas.

Luftkvaliteten kan dven forbattras
genom strategisk gaturengoring
och dammbekdampning, miljézoner,
parkeringar utanfor centrum, bil-
och cykelpooler samt beteendepa-
verkansprojekt.

Ordlista

Farligt gods ar amnen och produk-
ter med egenskaper som kan skada
manniskor, djur, miljé och egen-
dom om de inte hanteras ratt vid
transport.
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Foto: Lulea kommun

+ +

Paverkan

Friskare luledbor och
renare luft.

Konsekvenserna av eventu-
ella olyckor i samband med
transporter av farligt gods
minskar.

Okade kommunala kostna-
der for bullersanering.

Las mer i bilaga 2

Minskad anvdndning av fossila brdnslen

En stor del av vara resor och transporter sker idag med fordon som drivs
av bensin eller diesel. Anvandningen av fossila branslen bidrar i hog grad
till 6kad vaxthuseffekt och darmed pafdljande klimatforandringar. Lulea
kommun ska ta sitt ansvar och aktivt arbeta for en minskning av anvand-
ningen av fossila branslen. Vart beroende av olja ska minska sa att sam-
hallet fungerar bra dven den dag tillgangen pa olja ar begransad.

Kommunen ska ge forutsattningar for en 6kad anvandning av alternativa
branslen och arbeta for att anviandningen av fossila branslen till transpor-
ter ska minska starkt. Kommunen ska vara ett foredome for andra aktorer
och privatpersoner nar det galler ekologiskt hallbara transporter.

Det har ska Lulea kommun arbeta for till 2020

} Bygga bulleravskdarmande atgarder dér de genomsnittliga trafik-
bullernivaerna 6verstiger 60 dBA utomhus vid bostadsfasad langs det
kommunala vagnatet. Dar det ar tekniskt omajligt att bygga avskar-
mande atgarder ska fastighetsdgare erbjudas bidrag for atgarder pa
fasad, exempelvis pa fonster och ventilation, om nivan inomhus 6ver-
stiger 30 dBA i genomsnitt.

} Ett atgardsprogram for battre luftkvalitet i centrala Lulea ska tas fram
med syftet att klara miljokvalitetsnormen for luft.

} Atgérder ska leda till att 75 % av busstrafiken inom Lulea drivs med
alternativa branslen.

} Atgirder ska leda till att 75 % av kommunens tjanstebilar drivs med
alternativa brénslen.
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Infrastruktur dr nodvandigt for att samhallet ska fungera. I takt med att
Lulea utvecklas maste @ven kommunens infrastruktur byggas ut och for-
andras. Hur framtiden kommer att se ut vet vi inte idag och darfor ar det
viktigt att vi idag inte bygger bort det som da kan behovas.

Genom att avsitta mark for storre infrastruktursatsningar som jarnvagar,
vagar och broar ges Luled en chans att vaxa.

Behov av nya vagar

Norrleden och Soderleden tillhor de storre objekten bland reservaten.
Tillsammans bildar de fullt utbyggda en ringlinje runt Lulea stadsbygd.
Norrleden och S6derleden innebér béttre férbindelser mot hamnen och
flygplatsen samt avlastar det befintliga vagnatet genom Luled stadsbygd
och Gaddvik.

Langs vag 97 och E4 ar det viktig att mark finns tillganglig for trafiksaker-
hetsatgarder med mittracken, planskildheter och separat cykelbana.

Det planerade nya bostadsomradet Hallbacken behover fa en genare for-
bindelse till Bjorkskatan och darmed till service som butik och skola.

Jarnvag och flyg

Norrbotniabanan som en del av Botniska korridoren ar det langsiktigt
viktigaste infrastrukturprojektet i vre Norrland. En ny kustjarnvag far
mycket stor betydelse for saval arbetsmarknad och naringsliv som sam-
hallsutveckling pa Nordkalotten, i norra Sverige och i Lulea. Bade det

Las mer

| dokumentet Omradesrekomen-
dationer aterfinns mer information
om reservat for infrastruktur och

stallningstaganden till riksintressen.

Ordlista

Infrastruktur ar anlaggningar
som behovs for att samhallet ska
fungera, t.ex. vagar, hamnar och
elledningar.

Reservat ar mark som sparas for
ett visst andamal for att i framti-
den kunna bebyggas med t ex ny
jarnvag.

Sackstation ar en jarnvagsstation
som ligger langst in pa en ater-
vandsgrand.
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Paverkan

Tillgangliggor Luled i regionen.

Samordnade och hallbara
transporter av varor med tag.

Ny jarnvag och resecentrum
bidrar till forbattrade mojlig-
heter att anvanda kollektiva
fardmedel for att resa langa
avstand till arbete, skola eller
andra aktiviteter.

Okat kundunderlag och
mojlighet for fler foretag att
etablera sigi Lulea.

Mojlighet att na manga olika
kompetenser.

Starker de samlande byarna
Ranea och Antnés.

Forbifarter minskar barriaref-
fekter i byarna och méjliggor
for fler bostader.

Nya vagar och jarnvagar
paverkar orérd skog, odlings-
mark, strandomraden och om-
raden som skyddas for dess
natur- eller kulturvarden.

Nya jarnvagar skapar buller
och vibrationer i omraden
som idag inte ar paverkade.

Byggandet av nya vagar
och jarnvagar kraver initialt

mycket material.

Nya vagar leder till mer
biltrafik.

Lds mer i bilaga 2

Ostliga och vastliga reservatet f6r Norrbotniabanan genom Luleé behalls.
Kommunen forordar dock en 6stlig dragning for att knyta ihop jarnvag
och flyg samt for att undvika att Lulea C blir en sédckstation.

Fran Lulea stadsbygd finns dven jarnvagsreservat langs Haparandavagen
for en jarnvagsforbindelse mot Kalix och Haparanda langs kusten. Kom-
munen ser detta som en fortsattning av Norrbotniabanan.

Mellan Boden och Luled behdvs en satsning pa dubbelspar {or att forbatt-
ra kapaciteten for 6kade person- och godstransporter.

For att hela resan ska fungera behover det finnas anslutningsméjligheter
mellan taget och annan kollektivtrafik, bil och cykel. Mark behover av-
sdttas fOor resecentrum i centrala Lulea och hallplatser vid flygplatsen, i
Antnds och Rénea.

Mark reserveras for att mojliggora utveckling av flygplatsen och for att
skapa handlingsfrihet for fraktflyget.
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Reservat - Vagnat

Objekt

Stracka

Motiv

Norrleden

Vag 97 vid Hammaren - norr om
Kyrkbyn — vag E4 trafikplats Rutvik -
norr om Hallbacken — Hertson — Lulea
Hamn.

Battre tillganglighet till Lulea Hamn. Tvarforbin-
delse for stadsdelar och byar norr om Lulea tatort.
Avlastning av tatorten fran tung trafik och farligt
gods. Delas upp i nedan angivna delstrackor.

Norrleden — vaster om
Rutvik

Fran E4 Rutvik — forbifart Kyrkbyn - till
trafikplats vég 97/ Sunderbybéacken.

Avlastning av trafik fran Varldsarvet Gammelstads
kyrkstad.

Norrleden - trafikplats

Vag 97 trafikplats vid Sunderbyback-
en/Hammaren inklusive att ta bort
befintlig trafikplats S Sunderbyn.

Ger god anslutning till Hammaren och Sédra
Sunderbyn samt till nya arbetsplatsomraden langs
Rv97. Avlasta Mariebergsvagen. Battre trafiksa-
kerhet och framkomlighet an dagens I6sning for
trafikplats.

Norrleden — 6ster om
Rutvik

E4 Rutvik - mellan Hallbacken och
Bensbyn - Hertsén — Luled Hamn.

Framtida forbindelse av hog klass till strategisk
hamn och industriomradet Svarton.

Norrleden - anslutning

Norrleden - anslutningsvag Bjorsbyn.

Forbindelse mellan Norrleden och Héallbacken/
Bjorsbyn/Porsén.

Séderleden

Fran E4 trafikplats Gaddvik sodra —
sdder om Gaddvik — Lulviksvdgen
Alternativt: E4 trafikplats Gaddvik
norra - bro éver dlven — vag 616 (Alv-
brovagen).

Battre tillgdnglighet till flygplatsen. Idag hog tra-
fikbelastning genom Gaddvik. De olika lederna ger
fordelar for norrgaende respektive sodergaende
trafik. Framtiden far utvisa om bada behovs.

Soderleden etapp Il

Lulviksvdgen - Hamnholmen — Svarton.

Béttre forbindelse for trafik mellan E4 séderut och
Luled Hamn/Svartdn, samt mellan dessa omraden
och flygplatsen.

Tas inte med i OP fér endast végtrafikbro, men

i kombination med en jarnvag bor ocksa bro for
vagtrafik 6vervagas. Om det blir en jarnvagsbro

sa ar minimikravet att den ocksa innefattar en
GC-vag.

Vag E4 —
trafikplats Ersnéas

Olycksdrabbad korsning.
Okad trafiksakerhet och forbattrad framkomlighet
for boende i Ersnés och trafiken langs vag E4.

Vag 97 mittracke +
planskildheter + parallell
GC-vag

Lulea- kommungrans Boden. Trafik-
plats vid Branslan, Sunderbybacken,
avfart farja.

Okad trafiksiakerhet pa hégtrafikerad och olycks-
drabbad vag. Viktigt pendlingsstrak mellan Boden
och Luled, samt till Sunderby sjukhus.

Forbifart Bensbyn

Vaster om Bensbyn.

Avlastning av trafik genom byn. Bensbyn &r en by
med expansionsmajligheter.
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Forbifart Antnas Séder om Antnas till en trafikplats pa Vag 94 genom Antnas utgor en barridar mellan

E4 som forskjutits soderut. norra och sédra delen av byn. | kombination med
en flyttning av trafikplatsen vid ett bygge av Norr-
botniabanan skapas mojligheter fér en fértatning
av Antnas i ndrheten av nytt resecentrum.

Bergnéasbron Ny bro norr om befintlig samt vag- For att sdkerstalla maojlighet till ny- eller ombygg-
omrade mellan Stationsgatan och nad av befintlig Bergnasbro.
Sandviksgatan.

Vaganslutning fran Bjors- Ny vég mellan vdag 597 (Porsévagen) Avlastning av trafik genom Bjérsbyn och Porson.

byn till Haparandavagen och vag 969 (Haparandavagen).

Kronanvagen Forbindelse mellan Hertsovagen och Forbattrad tillgdnglighet mellan de norra stadsde-
Bensbyvagen. larna Hertson-Kronan-Porson.

Reservat - Flyg

Objekt Stracka Motiv

Parallell landningsbana pa Reservat for en utveckling av flygplatsen.
flygplatsen

Omrade for fraktflyg Handlingsfrihet om fraktflyget kommer igang.

Reservat - Sjofart

Objekt Stracka Motiv

Farled Alvmynningen mellan Svartdsundet Yta reserveras for att tillgodose framtida behov av
Klubbviken. muddring.

Omrade fér hamn Reservat fér en utveckling av hamnen.
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Reservat - Jarnvag

Objekt

Stracka

Motiv

Botniska korridoren; Norr-
botniabanan

Botniska korridoren ar en strategiskt viktig trans-
nationell Iank i Europas gods-transportsystem.
Norrbotniabanan som en del av Botniska kor-
ridoren ar det langsiktigt viktigaste infrastruktur-
projektet i dvre Norrland. En ny kustjarnvag far
mycket stor betydelse fér saval arbetsmarknad
och naringsliv som samhallsutveckling pa Nordka-
lotten, i norra Sverige och i Lulea. Jarnvagen har
ett stort varde for en hallbar utveckling ur socialt,
ekonomiskt och ekologiskt perspektiv.

Kommungransen-Gaddvik Via Antnads,
langs E4.

Trafikverkets huvudalternativ som ocksa férordas
av Luled kommun.

Kommungransen-Gaddvik Via Alvik.

Gaddvik-Luled — Ostra alternativet.

Luled kommuns férstahandsalternativ da det kny-
ter ihop jarnvag och flyg samt att Lulea C inte blir
en sdckstation.

Gaddvik-flygplatsen-Hamnholmen-
Svarton-Lulea centrum.

Kan bli aktuellt om fragan om sjofart och isbryt-
ning kan l6sas.

Gaddvik-Luled — Vastra alternativet.

Alternativ ifall 6stra alternativet ej gar att genom-
fora.

Gaddvik-Notviken-Luled centrum.

Huvudalternativ pa kort sikt.

Jarnvagsreservat mot Kalix

Botniska korridoren har ett naturligt lage som
kustjarnvag.

Skapar langsiktig handlingsfrihet och innebar
endast marginell inskrankning pa markanvand-
ningen.

Alternativt jarnvags-reser-
vat mot Kalix

Langs vag E4 mellan trafikplats E4/vdg
97 och trafikplats Rutvik.

Alternativ for anslutning till Norrbotniabanan om
det vastra alternativet blir aktuellt.

Dubbelspar Lulea - Boden

Langs befintlig jarnvag.

Behovet av en 6kning av bade gods- och person-
trafik hdmmas genom de kapacitetsbegransningar
som ett enkelspar medfor. En satsning pa jarnva-
gen ger férutsattningar for utokad persontrafik
och mojlighet till dagpendling vilket ger en utveck-
lad arbetsmarknadsregion.

Resecentrum i Luled
centrum

| omradet mellan Jarnvagen och Prast-
gatan.

Resecentrum Antnas/Alvik

Ett resecentrum vid E4 skapar goda forutsattning-
ar for en utveckling av Sérbyarna.

Resecentrum vid flygplat-
sen

Sammanknytning av transportslag; flyg-jarnvag.
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Fran ord till handling

Avgdrande indikatorer till 2020

Strategiomradena beskriver viktiga principer pa lang sikt samt vad Luled kommun ska arbeta for till 2020.
Det handlar sammantaget om en stor mangd insatser och prioriteringar. I syfte att littare se och beskriva
programmens resultat har ett antal indikatorer identifierats. Dessa talar om vad som dr mest avgorande att
ha klarat av till 2020 for att lyckas med genomforandet av strategiomradena som helhet.

Minst 50 % av alla resor gors med andra fardmedel an
bil.

Minst 80 % av alla resor kortare dn 4 km gors med an-
dra fardmedel an bil.

Antalet allvarligt skadade i trafiken har minskat med en
fijardedel.

Andelen fossila branslen ar hogst 70 % av totala an-
vandningen av drivmedel.

Alla 6vergangsstallen och gangpassager i Lulea centrum
ar tillgénglighetsanpassade.

Langs de kommunala vagnatet ska ingen i sin bostad vara
utsatt for trafikbuller som 6verstiger 60 dBA utomhus
alternativt 30 dBA inomhus.
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E Forklaring i
i | resvaneundersokning 2010 utférdes 39 %
E av resorna med andra fardmedel an bil. i
E | resvaneundersokning 2010 utférdes 56 % i
' av resorna med andra firdmedel &n bil. |
i Jamfort med ar 2007 da 40 personer skada- i
1 des allvarligt i trafiken i Luled, varav 2/3 var E
i oskyddade trafikanter. E
b e mme oo mmemmneea E
E 38 % ar tillganglighetsanpassade ar 2012. i
E Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid over- E
1 skreds &r 2010 och 2012. i
b mmmmemmmmeemmmm—emmme——emmmm——mm—mm——————- ]

[

Ca 1600 personer ar i dagslaget utsatta for i
trafikbuller 6verstigande 60 dBA vid hus- i
fasad i sin bostad. '



Uppfoljning

En uppfdljning av alla program ska ske i slutet av varje mandatperiod i
samband med uppfoljningen av riktningarna. Uppfdljningen kan leda till
forandringar av programmen, bade till innehall och till antal.

Programmens maluppfyllelse kan daremellan f6ljas via delarsrapporter
och verksamhetsberéttelser.

Foto: Luled kommun
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O-scenario

Ett 0-scenario beskriver en framtid om 8 ar, da inga program finns beslu-
tade. Det betyder att arbetet gick vidare med endast vision och riktningar
som vagvisare. Vi tog fram en vanlig 6versiktsplan som hanterade an-
vandningen av mark- och vattenomraden och behdoll de flesta planer och
program som fanns fore 2012.

Process och styrning

Vi har inte genomfdrt hela den interna arbetsprocessen med en bred
samverkan mellan forvaltningar och verksamheter. Vi saknar darfor en
gemensam syn och strategi for genomfdrandet av vision och riktningar.
Planer och program motsager ibland varandra.

Fysisk planering

Den traditionella oversiktsplanen ar inte forankrad i alla kommunala
verksamheter. Planen anvands fraimst av stadsbyggnadskontoret for
detaljplanering. Avvagningar mellan fysiska och sociala intressen samt
mellan ekonomiska och ekologiska intressen ar inte utredda pa strategisk
niva.

Dialog och demokrati
Dialogen utfordes intensiv kring vision och riktningar men Luleaborna
har inte kunnat se hur detta mer konkret ska paverka Luleas framtid.

Samverkan med andra
Samverkan med andra aktorer sker, men saknar ett kommundvergripande
perspektiv.

Prioritering

Prioriteringar av olika slag gors inte 6vergripande och satsningar kom-
mer i konflikt med varandra. Olika forvaltningar investerar enligt sina
egna utvecklingsplaner. Andra aktorer ser inte tydligt vad kommunen vill
utveckla och i vilken takt.
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Bilagor

Bilaga 1:
Utlatande for Granskning av program till Vision Lulea 2050

Bilaga 2:
Bedomningsarbete och konsekvensbeskrivning

Sa har vill vi utveckla vara stadsdelar, byar och vatten-

omraden

Lulea centrum och skirgardsutveckling - se program C “Kuststaden Lulea”
Stadsbygden

Stadsnéra byar

Samlande byar

Vattenomraden

Redovisning av riksintressen och dvriga allmédnna intressen av betydelse.
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