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1 Inledning

Ar 2014 antog Lulea kommun sin forsta cykelplan. Ar 2016 reviderades vissa delar i planen.
Planerna har fungerat som en grund for arbetet med att 6ka andelen lokala resor med cykel
och nu ar 2022 &r det dags for en storre 6versyn av planen.

Cykelplanens syfte ar att ange tydliga mal och strategier samt strukturera vilka atgarder som
krdvs for att uppna dessa. Cykelplanens mal ska grunda sig i Oversiktsplanen och Vision
2040. Planen ska dven fungera som underlag for verksamhets- och budgetplanering och
vander sig till saval tjanstepersoner och politiker som till allmanheten.

I 6versiktsplanen redovisas grunddragen for den avsedda anvandningen av mark- och
vattenomraden i en kommun, hur den byggda miljon ska anvéandas, utvecklas och bevaras,
vilken hansyn som ska tas till allmédnna intressen och hur man tanker tillgodose riksintressen
och miljokvalitetsnormer. Av planen ska ocksa framga hur kommunen tanker ta hansyn till
nationella och regionala mal samt olika planer och program av betydelse for en hallbar
utveckling. Lulea kommun tog till hosten 2019 fram ett forslag till ny 6versiktsplan som
antogs hosten 2021.

I dversiktsplanen finns kommunens trafikstrategi. Oversiktsplanen och trafikstrategin ligger
till grund for den trafikplan som dr under framtagande samt for denna cykelplan. De senare
planerna ska visa enskilda naimnders langsiktiga ambitioner, insatser eller forhallningssatt
for att leva upp till 6versiktsplanen och externa krav.

Cykelplanen omfattar geografiskt hela Lulea kommun, men med fokus pa:

e stadsbygden
e ioch mellan de stadsndra byarna och centrum
¢ idesamlande byarna pa landsbygden

Utanfor denna avgransning dger kommunen valdigt lite vagnat for cykeltrafik och
bestimmer in hur den utvecklingen ser ut. Har kravs i stéllet ett samarbete med statlig eller
privat vaghallare, vilket ocksa &r en viktig del av kommunens arbete.
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Avgransningen redovisas i figur 1.

Figur 1. Karta 6ver Luled stadsbygd, de samlade byarna och de stadsnéra byarna.
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Cykelplanen ska ligga till grund for verksamhets- och budgetplanering som syftar till att
utveckla cyklingen i Luled. Revidering av cykelplanen gors en gang per mandatperiod.
Utbyggnadsplanen och planeringsprinciperna ar levande dokument som revideras l1opande
under planens giltighetstid och ligger som bilagor till planen. Huvudansvarig for
genomforande dr Stadsbyggnadsforvaltningen. Atgarder bor implementeras strakvis. Detta
for att skapa en tydlighet mot cyklisterna, undvika bristande lankar och for att battre kunna
informera om forbéattringsatgarderna.

Fotograf: Simon Eliasson

Cykelplan Luled kommun 6



2 Cyklingens positiva effekter

Cykling har manga positiva effekter samtidigt som det &r ett relativt snabbt fardsatt sarskilt
om en el-cykel anvands. Att cykla ar effektivare an att ga och rackvidden blir darfor storre an
om man fardas till fots.

Mattlig fysisk aktivitet 30 minuter om dagen forebygger bland annat hjart- och
karlsjukdomar, fetma och typ 2 diabetes. Den positiva effekten av att cykla dr betydligt storre
an risken att rdka ut for en cykelolycka. Cykling i naturmiljoer erbjuder dven goda
mojligheter till rekreation som starker hélsan.

Cykling &r inte bara bra for den egna planboken, det bidrar dven till en béttre
samhaéllsekonomi i form av ldgre kostnader for sjukvard och minskat behov av lakemedel.
En friskare befolkning leder dessutom till lagre sjukfranvaro for arbetsgivare. Investeringar
for cykel ar dessutom billigare an motsvarande for biltrafik.

En forflyttning av resor fran bil till cykel spelar en stor roll for att skapa hallbar utveckling.
For att klara uppsatta miljomal kravs en forandring av vara resvanor. Vi maste ga, cykla och
resa kollektivt i storre utstrickning dn idag. Aven i niromradet har 6kad cykling stor
betydelse. En 6verflyttning av resor fran fossilbransledrivna fordon till cykel bidrar till att
luftmiljon forbattras och trafikbullret minskar.

Ungefar 10-20 % av ytan i svenska stdder bestar av infrastruktur, varav vagar star fér den
allra storsta delen. En cykel kraver endast en tiondel av den yta som en bil upptar i
trafiksystemet. En bilparkeringsplats upptar mellan 15-30 kvadratmeter. En genomsnittlig
bil anvander 2-5 parkeringsplatser om dagen och star parkerad 95 % av dygnet. Pa
parkeringsytan for en bil far det plats 7-8 parkerade cyklar. Om fler personer cyklar finns
mojligheten att omfordela ytor, minska buller, skapa trevligare stader som blir attraktivare
att uppleva som manniska.
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I Luled kommun saknar 11 % av invanarna i aldern 16-84 ar korkort for personbil. Om dven
befolkningsgrupper under 16 ar raknas med skulle andelen utan korkort bli annu hogre. Det
ar ocksa fler kvinnor (14 %) an man (9 %) som saknar korkort. 10 % av invanarna saknar
tillgang till bil och ytterligare 10 % har endast tillgang till bil ibland. Det &r ocksa fler kvinnor
som saknar tillgang till bil, 11 % av kvinnorna saknar helt tillgang till bil jamfort med 9 % av
mannen och 13 % av kvinnorna har endast tillgang till bil ibland jamfort med 7 % av
mannen. 88 % av invanarna har tillgang till cykel och ytterligare 3 % har tillgang till cykel
ibland. 9 % saknar helt tillgang till cykel. Det innebér att satsningar pa cykelatgarder har
forutsattningar att na en storre del av befolkningen &n vad satsningar pa biltrafiken har.

Fotograf: Viveka Osterman
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3 Nulage

I den forra cykelplanen fanns mal om att minst 20 % av alla resor gors med cykel ar 2020 och
minst 30% av alla resor kortare dn 4 km gors med cykel ar 2020. Detta f6ljs upp genom
resvaneundersokningar som sker vart femte ar.

e 2005 utfordes 15 % av alla resor med cykel och 25 % av alla resor kortare an 4 km.
e 2010 utférdes 10 % av alla resor med cykel och 17 % av alla resor kortare an 4 km.
e 2015 utférdes 14 % av alla resor med cykel och 26 % av alla resor kortare an 4 km.
e 2020 utfordes 12 % av alla resor med cykel och 20 % av alla resor kortare an 4 km.

Andel cykelresor

25%
20%
15%
- \’//\
5%
0%
2005 2010 2015 2020
—— Arnd el av alla resor Andel av resor < 4 km

Figur 2. Andel cykelresor i Luled kommun mellan dren 2005 och 2020.

Uppfoljningen i figur 2, 3 och 4 visar pa att varken malet om att minst 20 % av alla resor ska
goras med cykel eller att minst 30 % av alla resor kortare dn 4 km ska goras med cykel har
uppfyllts. Vart att beakta ar dock att dven yttre faktorer kan paverka resultatet av
resvaneundersokningarna. Ar 2010 bedoms resvaneundersokningen ha paverkats av vadret,
vilket kan ha medfort att cyklister valt mer vaderskyddade fardmedel under den tid som
resvaneundersokningen genomfordes. Ar 2020 bedoms resvaneundersdkningen ha
paverkats av covid 19-pandemin, vilket kan ha medfort att en stor andel av befolkningen inte
reser som vanligt pa grund av exempelvis hemarbete, instéllda fritidsaktiviteter eller att man
undviker att aka till platser med storre folksamlingar.

I Lulea sker 36 % av alla pendlingsresor till och fran arbete och skola under sommarhalvaret
med cykel, vilket dr en hog andel. Vintertid dr denna andel endast 10 %. Cykling aret runt
har potential att 6ka det totala cyklande i kommunen om fler dven cyklade vintertid.
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Figur 3. Firdmedelsfordelning totalt

(Resvaneundersikning Luled 2020).
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Figur 4. Firdmedelsfordelning for resor under

4 km (Resvaneundersokning Luled 2020).

Tidigare Cykelplan 2016-2020 hade malet att ingen cyklist skulle do eller skadas allvarligt i
trafiken. Sedan ar 2014 har ingen cyklist dodats i trafiken, men under aren 2014-2020 har det
skett 25 olyckor dar cyklister skadats allvarligt, 226 olyckor dar cyklister skadats mattligt och
330 olyckor dar cyklister skadats lindrigt (se figur 5). Ett morkertal forekommer hos
statistiken da framfdr allt lindriga olyckor inte alltid rapporteras in. Statistiken visar ocksa
endast olyckor som skett vid gatu/vagomraden. Olyckor som skett ute i terrdngen eller pa
fastighetsmark har inte raknats med. Sjukvarden har dven haft problem att rapportera in
olycksstatisk. En fordrojning av inrapporterade olyckor paverkar statistiken under
pandemitiden och gor den ofullstandig.

Cykelplan Luled kommun
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Figur 5. Diagram éver vigtrafikolyckor med cykel i Luled fordelad pi skadegrad (STRADA).

3.3 Cykelinfrastrukturen

I Lulea finns idag 231 kilometer cykelvég indelade i huvudnat och lokalnét (se figur 6), vilket
motsvarar cirka 2,5 meter per invanare. Av dessa dr kommunen vaghallare f6r 195 kilometer,
Trafikverket for 27 kilometer och enskilda vaghallare 9 kilometer.

Cykelvagnatet bestar till storsta delen av gang- och cykelvagar som ar separerade fran
bilvagen med markremsa och darefter kantstensavskilda gang- och cykelbanor. Inga
cykelfalt finns pa det kommunala vagnatet, daremot finns cykelfélt pa det statliga vagnatet i
nagra byar. I dagslaget har gang- och cykelvdgarna oftast en bredd pa cirka 3—4 meter och
endast en mindre del har separering mellan gdende och cyklister.

Cykelplan Luled kommun 11



Teckenfarklaring

! Cyxeinat Stasbygden
!

Looanz
[YTrE—r

Gl — -y

Granon

/

Sy
\\\\
N

Biaratiamien
Bensbyn

HALLBACKEN
Bjonkan

Balingstorgol

Haion

Risan

Yiteesiond

SrorAnmastasker

Hertsolandol

™~

Lk Aligort

Maltsund

Semdofacien
B Y

\ {
o, N ya Lomisot

Lunied kompmue widrag ur primarkenian 2621

Figur 6. Karta 6ver huvudcykelnit och lokalcykelndit.

I cykelplanen fran ar 2014 och som reviderades ar 2016 foreslogs 71 utbyggnadsatgarder pa
det kommunala vagnétet. Av dessa har 23 atgarder helt eller delvis genomforts. Utover detta

har dven 3 atgarder genomforts pa det statliga vagnatet. Totalt har narmare 17 kilometer
cykelvag tillkommit sedan ar 2014.

Sedan forra cykelplanen har ett mobilitetskontor for hallbart resande kallat L till A startats

upp. Genom detta har manga projekt kring beteendepaverkan, information och
marknadsforing genomforts sdsom exempelvis:

e aktiva skoltransporter som riktar sig till skolelever
e cykelskola som riktar sig till vuxna som inte lart sig cykla

e sommarrdrelsen som genom atgarder vill skapa en beteendeférandring
e #viresergront som riktar sig mot foretag

e #engangforalla som utmanar alla Luleabor att lamna skoavtryck istéllet for
klimatavtryck
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I samarbete med Lumire, stadsbyggnadsforvaltningen, Lulebo och
arbetsmarknadsforvaltningen har ett cykelbibliotek startats upp som ger majlighet for
besokare och Luleabor att 1ana cyklar och att testa pa andra cykelmodeller som el- eller
lastcyklar.

Dialog kring utvecklingen av Lulea som cykelstad har ocksa skett med cykelorganisationer
och cykelintresserade medborgare genom Cykelforum.

Kommunvelometern dr Cykelframjandets stora nationella granskning som mater och jamfor
kommunernas insatser for cykling under det foregaende aret. I 2021 ars kommunvelometer
placerade sig Luled kommun pa sjatte plats av totalt 57 deltagare och pa forsta platsen bland
de mellanstora kommunerna. Det dr en forbattring jamfort med 2019 da Lulea placerade sig
pa tionde plats av totalt 45 deltagare. Jamforelsen visar pa att Lulea far bast resultat i
omradena information och marknadsforing samt organisation. Storst utvecklingspotential
finns i delomradet infrastrukturinvesteringar dar kommunen hamnar ett halvt poang under
snittet for deltagare ar 2021.

Sedan Cykelfraimjandet borjade jamfora cykelarbetet i olika kommuner genom
Kommunvelometern ar 2010 har Luled kommun deltagit 10 av 12 gdnger. En jamforelse av
placeringarna visar pa utvecklingen av cykelarbetet i kommunen gatt framat i kommunen
(se figur 7). Aven &r 2018 placerade sig Luled kommun pa férsta platsen for mellanstora
kommuner.

UTVECKLING FOR LULEA KOMMUN MELLAN 2010-2021

2010 20m 2012 2013 2014 205 2016 2017 2msa 2019 2020 2021

21

31

#

Figur 7. Diagram dver Luled kommuns placeringar totalt i Kommunuvelometern.
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Cyklistvelometern ar nationell granskning av vad cyklisterna i deltagande kommuner tycker
om sin cykelkommun. Cyklistvelometern genomfordes 2018 och 2020 och visade att
Luleabor ar ganska ndjda i jamforelse med 6vriga landet (se figur 8). Lulea kommun rankas
som nummer 10 av 17 bland mellanstora kommuner (50 000-100 000 invanare) och ligger i
niva med eller lite hogre inom de flesta kategorier jamfort med mellanstora stader och dven
nationellt. Daremot visar undersokningen att manga kommuner behover bli battre for att
cyklisterna ska vara nojda, inklusive Lulea.

SAMMANSTALLNING KATEGORIER OCH TOTALBETYG

Lule& kommun Mellanstora kommuner Nationellt
Generell nsjdhet 3,44 Betyg: B 3,44 Betyg: B 3,37 Betyg: B
Trygghet 2,94 Betyg: C 2,87 Betyg: C 2,80 Betyg: C
Tillgéng till cykelinfrastruktur 3,00 Betyg: C 2,98 Betyg: C 2,92 Betyg: C
Framkomlighet i cykelvéigndtet 2,94 Betyg: C 2,95 Betyg: C 2,94 Betyg: C
Cykelklimat 2,53 Belyg: D 2,48 Betyg: D 2,45 Betyg: D
Cykelns prioritet i kommunen 2,93 Betyg: C 2,94 Betyg: C 2,85 Betyg: C
Totalpoding 2,96 Betyg: C 2,94 Betyg: C 2,89 Betyg: C

Figur 8. Sammanstillning av resultat fran Cyklistvelometern dr 2020.

I Luled anvander de som har svarat pa enkaten foljande cyklar. Flera val kunde anges ddrav
den hoga procentandelen.

e Vanlig cykel 79 %

e Landsvéagscykel/racercykel 19 %

¢ Mountainbike 28 %

e Ladcykel/lastcykel/cykel med sldp 3 %
e Vikcykel 1 %

e Annat8%

Det storsta hindret for att cykla mer an vad man gor idag ar “otrygga trafiksituationer” foljt
av ”jag vill inte cykla i vissa vader” och ”svarigheten att transportera varor”. De trafikanter
som bidrar hogst till att man som cyklist kanner sig otrygg i Lulea ar bilister foljt av
gangtrafikanter och sedan lastbilar.
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De specifika fragor som Lulea far ldgre betyg pa dn andra kommuner ar framfor allt;

e Det ar latt att felanmala eller rapportera hinder eller problem for cykeltrafiken

e Cykeln ges tillrackligt hog prioritet i infrastrukturplaneringen

e Kommunen vidtar atgarder inom rimlig tid gallande hinder for cykeltrafiken som
rapporterats in eller felanmalts

e Cyklister och fotgangare kommer inte i konflikt med varandra

e Cykelvdgarna i min kommun &r jamna och bekvama att cykla pa

e Det finns bra mgjlighet att ta med cykeln pa kollektivtrafiken

o Det finns tillrackligt med cykelparkeringar och de ger en bra mdjlighet att lasa
fast cykeln pa ett bra satt

e Det finns en bra skyltning av cykelvéagar

e Cykelvdgarna i min kommun ar gena och tar i mdjligaste man den rakaste vagen

Cykelplan Luled kommun 15



4 Trender och omvarldsspaning

Cykelforsaljningen till konsumenter har 6kat med cirka 30 % under cykelaret 2019/2020
jamfort med 2018/2019. Forsaljningen av cyklar har 6kat 6ver hela landet och under hela
cykelaret. Enligt cykelbranschen handlar det inte enbart om forandrade resvanor till f6ljd av
pandemin. Det handlar ocksa om ett dkat intresse for att cykla generellt. Sarskilt 6kar
intresset for att cykla med elcykel och att cykla mountainbike. Det har salts ungefar lika
manga elcyklar under cykelaret 2019/2020 som under 2017/2018 da det var méjligt att soka
elcykelpremien. Aven motionscyklingen dkar, vilket noterades innan pandemin da allt fler
anmalde sig till de stora cykelloppen. Allt fler cyklister koper flera cyklar anpassade for olika
typer av cykling. En elcykel for arbetspendlingen, en mountainbike eller landsvagscykel for
motionscykling och en lastcykel for transport av last eller skjutsning av barn.

De nya cykeltyperna ger mojligheter for nya grupper att cykla. Da den elassisterade cykeln
kapar anstrangningstopparna for cykling i motlut, motvind eller pa langa strackor gor den
det mojligt for exempelvis dldre personer, pendlare med langre avstand, cyklister med last,
resor i tjdnsten dar man inte vill bli svettig, personer med lagre fysisk kapacitet, cyklister i
backig terrang, vintercyklister och manniskor utan korkort att cykla.

De nya cykeltyperna stdller nya krav pa infrastrukturen. Elcyklisterna vill ha bra
cykelparkering pa grund av dyrare cyklar med 6kad risk for stolder och med mojlighet att
ladda, bredare cykelbanor for att mdjliggora sakrare omkorningar och cykelvagar mellan
pendlingsorter i och med att cykelresorna blir langre. Lastcyklar ar bredare och langre an
andra cyklar och brukar kora langsammare om de inte ar eldrivna. Krav pa infrastruktur
inkluderar bredare cykelbanor, storre vandplatser och kurvradier samt anpassad
cykelparkering. Ett led i att mota upp dessa krav dr att infora sa kallade snabba cykelstrak.
Med snabba cykelstrak avses langre strak som forbinder stader, storre tatorter eller olika
stadsdelar med varandra dar olika grupper av cyklister ska kunna ta sig fram snabbt,
smidigt och bekvamt aret runt. Straken ska klara av att hantera fler och snabbare cyklister
och erbjuda god tillganglighet, sikerhet och framkomlighet. Ledord for ett snabbcykelstrak
ar tillgangligt, gent, separerat, trafiksdkert, snabbt, smidigt, bekvamt, latt att orientera sig pa,
tryggt dven pa kvallen och positiv upplevelse.

I manga stader har det inforts lanecykelsystem déar man kan korttidshyra cyklar pa ett flertal
platser i staden. Lanecyklarna far anvandas for korta resor i tiatort och mest som komplement
till den befintliga transportinfrastrukturen. Manniskor som kanske inte dger en egen cykel
och turister kan cykla i stadsmiljo och lanecyklarna bidrar till en normalisering av cykling.
En utveckling av lanecykelsystemet dr uthyrningen av elsparkcyklar som bygger pa samma
koncept, men som ofta drivs av privata aktorer.
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5 Mal

5.1.1 En nationell cykelstrategi for 6kad och saker cykling

Regeringen vill stimulera langsiktigt hallbara transportlosningar och beslutade ar 2017 om
En nationell cykelstrategi for 6kad och siker cykling — som bidrar till ett hdllbart samhiille med hog
livskvalitet i hela landet. Denna nationella cykelstrategi ar den forsta i sitt slag och har som
overgripande syfte att framja en 6kad och sdker cykling, da cykling kan bidra till att minska
resandets miljopaverkan och trangseln i tatorter samt bidra till battre folkhalsa. Strategin ger
uttryck for regeringens ambitioner och lyfter fem insatsomraden.

Insatsomraden:

1. Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen
- Planera for okat cyklande och mer cykelvanliga samhallen
2. Oka fokus pa grupper av cyklister
- Oka barns och ungas cyklande
- Oka cyklandet samt fa nya grupper av cyklister
- Skapa bittre forutsattningar for asylsokande, nyanlanda och andra utrikesfédda
att cykla
- Framja pendlingsresor pa cykel
- Framja en 6kad turist- och rekreationscykling
3. Framja en mer funktionell och anvandarvanlig infrastruktur
- Mer enhetligt och funktionellt cykelvagnat samt fler demonstrationsprojekt
- Forbattra drift och underhall pa vagnatet for cykeltrafik
- Samsyn pa kategorisering och standardnivaer
4. Framja en sdker cykeltrafik
- Skapa en sdkrare infrastruktur och forbattrad drift och underhall
- Anpassade hastigheter
- Sékrare fordon
- Battre skydd och information
5. Forskning och innovationer
- Samordning av statistik
- Fortsatt utveckling av effektsamband
- Folkhalsa och cykling
- Mer samordnad och tillgédnglig kunskap och forskning
- Drift och underhall samt sakerhet
- Fordon och infrastruktur
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5.1.2 Svenska cykelstader

Svenska cykelstider ar en forening av kommuner, regioner och organisationer dar Luled
kommun ingér. Foreningen arbetar malmedvetet f6r 6kad och sékrare cykling.

Svenska cykelstiders gemensamma vision dr att hilften av alla resor som dr kortare dn fem kilometer
ska ske med cykel.

5.1.3 Vision Lulea 2040, 6versiktsplan och trafikstrategi

I Vision Luled 2040 lyfts nio 6vergripande malsattningar. Fetmarkerade textdelar ar delar dar
cykelplanen bedoms kunna bidra till att malen uppfylls.

1. Luleas invanare har en god och jamlik hailsa

Malet syftar till att minska anvindningen av olika droger, alkohol och tobak, 6ka den fysiska
aktiviteten och forebygga sjukdomar och att gora barns uppvixt sd bra som mojligt.

2. Luleas invanare dr delaktiga i samhallets utveckling

Mlet syftar till att forsvara demokratin, 6ka mojligheterna till delaktighet, driva dialoger och
nd en jimstdilld representation.

3. Luleds invanare har ett socialt, kulturellt och fysiskt aktivt liv

Malet syftar till att nd ett aktivt foreningsliv, ge upplevelser, 6ka mdjligheterna att utéva och
delta.

4. Luleas naturvirden finns kvar och har plats att utvecklas

Milet syftar till att stodja den biologiska mdngfalden, forsvara vira viktiga resurser, skogen och havet
och farstirka mojligheten att vara i naturen.

5. Lulea har ingen paverkan pa klimatet -

Malet syftar till att vi ska bli energieffektivare, 6ka anvindningen av fornybara brinslen, 6ka
andelen hdllbara firdsdtt och producera fornybar energi.

6. Luleas invanare bor i ett gott grannskap

Mlet syftar till goda bostadsomriden, oka tryggheten, bo nira till service och skola samt en ékad
tillginglighet for alla.

7. Luleds invanare har ett hdllbart vardagsliv

Milet syftar till att 6ka mingden néirproducerat, effektivisera resursanvindningen, minska
avfallsmingderna, oka dterbruk och dtervinning.
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8. Lulead ar ett ledande nav for tillvixt och innovation

Mailet syftar till att fi fler foretagare i nya branscher, utveckla teknik for framtiden, bygga hillbart,
nd ett gott foretagsklimat och oka digitaliseringen.

9. Luleas invanare har arbete

Mlet syftar till att ha en hog kunskapsnivd, bra och tillgingliga omrdden for arbetsplatser, ge
mojligheter till praktik och validering av kompetens.

I oversiktsplanen finns dven en overgripande trafikstrategi som omfattar sju huvudsakliga
atgarder for att uppna ett hallbart transportsystem for ett vaxande Lulea. Dessa atgéarder
behdvs sammantaget for att kunna mota klimatpaverkan, som ar en av de storsta
utmaningarna som transportsektorn star infor.

1. Fortatning — genom att fortdta staden och planera in nya bostader och
arbetsplatsomraden i redan befintliga strukturer skapas néarhet och ett minskat behov av
bil. Med en minskning av barridrer kan vi bygga ihop staden och platser.

2. Livskraftiga noder — genom att kraftsamla och utveckla i utpekade noder kan service
samt underlag till service bibehallas. Pa sa vis kan nodernas omland starkas och skapa
forutsattningar for ett minskat behov av resande eller resande pa langa avstand.

3. Prioritera hillbara transporter — genom att prioritera hallbara resor som sker till fots,
med cykel och kollektivtrafik genom satsningar och en malmedveten utveckling kan en
omstallning av transportsystemet ske.

4. Beteendepaverkan — genom att arbeta med Mobility Management och inspirera andra att
gora detsamma kan en omstéllning av transportsystemet ske.

5. Norrled och Séderled — Norrleden och Soderleden utgér viktiga delar i det 6vergripande
trafiksystemet.

6. Tydliga parkeringar — en strategi for parkeringar visar pa att det finns behov av fler
cykelparkeringar nara viktiga malpunkter, bilparkeringar i strategiska lagen samt
pendlarparkeringar langs de storre kollektivtrafikstraken.

7. Effektiv godstrafik — effektiva godstransporter skapar forutsattningar for att
verksamheter kan véaxa och utvecklas. Vi ska darfor verka for att 6ka kapaciteten for
transporter pa jarnvag (Norrbotniabanan, kustjarnvag Luled-Kalix, dubbelspar Boden-
Luled) samt verka for att sjofarten sakerstalls och kan ta emot storre batar.
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5.1.4 Trafikplan

Trafikplanens syfte ar att ge en helhetsbild av samtliga trafikslag, fordjupa och konkretisera
oversiktsplanens mal och principer for trafik och infrastruktur. Trafikplanen ska dven
tydliggora trafikfragorna i forhallande till andra intressen sasom sjofart, jarnvag och luftfart
samt vagleda planerare och beslutsfattare i arbetet med olika trafikfragor for att underlatta
vid prioriteringar for olika atgarder.

Trafikplanen ansvarar for de mer 6vergripande fradgorna for cykel medan cykelplanen
ansvarar for hur cykelfrdgorna hanteras strategiskt.

Malen i den forra cykelplanen grundade sig i 6vergripande indikatorer for hallbart resande
fran oversiktsplanen fran 2013. Da dessa indikatorer fortfarande ar aktuella och mélen i den
forra cykelplanen inte uppnatts ligger malen kvar i denna cykelplan.

e Minst 20 % av alla resor gors med cykel ar 2027

e Minst 30 % av alla resor kortare dn 4 km gors med cykel ar 2027

e Ingen cyklist ska do i trafiken. Antalet allvarligt skadade mellan aren 2021-2027 ska
minska jamfort med antalet allvarligt skadade mellan aren 2016-2020.

Fotograf: Viveka Osterman
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6 Strateqi

For att mélen ska uppndas bedoms bade harda och mjuka atgarder vara nodvandiga, darfor
har foljande fyra strategier tagits fram for att tydliggora vad som behover prioriteras och vad
som beddms vara viktigt for att skapa en bra cykelstad;

Nedan fordjupas respektive strategi med vad Luled kommun avser att arbeta med.

For att lyckas med ambitionen att kraftigt 6ka andelen resor med cykel kravs ett
helhjartat engagemang fran alla kommunala forvaltningar och bolag och att
kommunen som organisation agerar trovardigt och foregar med gott exempel. Denna
strategi beskriver darfor hur cykelfrdgorna ska beaktas i
samhallsbyggnadsprocessen, men dven hur kommunen i form av arbetsgivare och
forebild ska arbeta internt.

6.1.1 Samhallsplanering

Det dr mycket angeldget att cykeln ses som ett eget transportslag och att cykelfragorna ges
utrymme redan i de tidiga skedena i samhallsbyggnadsprocessen, eftersom det ar har
grunden laggs for majligheterna att cykla. Redan i 6versiktsplanen bor det pekas ut hur ett
framtida huvudcykelnat kan kopplas till nya utbyggnadsomraden. I detaljplanearbetet ar det
viktigt att skapa gena och attraktiva cykelstrak sa att det blir enkelt att cykla saval inom som
till och fran omradet. Det dr ocksa viktigt att det redan i detaljplaneskedet avsitts tillrackliga
ytor for cykelvégar, cykelparkering och cykelférrad och att dessa far en attraktiv placering
och utformning. For att kunna planera ar det ocksa viktigt att folja cykeltrafikens utveckling i
Luled och se hur cykelflddena fordandras.

Luled kommun ska:

o Sikerstilla att cykelfrdgorna beaktas i tidiga skeden, exempelvis Oversiktsplan och
detaljplan.

e Utveckla och utoka dagens trafikméatning for cykel for att ge majlighet att folja
utvecklingen, samt anvéanda trafikdatat som underlag vid planering.
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e Utvdardera kommunens arbete for att fa en helhetsbild av kommunens cykelarbete
samt fOr att se utvecklingspotential. Exempelvis genom att géra en cykelrevisition.

6.1.2 Cykelparkeringsnorm

Bostader, arbetsplatser och andra verksamheters behov av cykelparkering ska enligt Plan-
och bygglagen i forsta hand 16sas inom fastigheten. Cykelparkering ska darfor inga i alla
nybyggnads- och ombyggnadsprojekt. For att lattare hantera bygglovs- och plandarenden och
kunna gora en bedomning av hur manga cykelparkeringar som behovs for olika
verksamheter antogs en cykelparkeringsnorm ar 2016. I Lulea finns det en brist pa
cykelparkeringar, bade allménna parkeringar i centrum och pa fastighetsmark vid storre
malpunkter. Fler cykelparkeringar och parkeringar med tak maste tillskapas. Dessutom ska
nya cykelstall mojliggora fastlasning i cykelns ram.

Luled kommun ska:

e Utvardera och vid behov uppdatera nuvarande parkeringsnorm.

e Underladtta for hur kommunala saval som privata fastighetsdagare kan utforma
cykelparkeringar for att skapa en bra funktion for Luleds invanare. Exempelvis genom
att ta fram en cykelparkeringsguide.

6.1.3 Investeringar

For att statusen pa cykelvagnatet ska héllas hog kravs langsiktiga investeringar bade for ny
infrastruktur och for underhall av den befintliga. De senaste aren har investeringstakten av
ny infrastruktur minskat i Lulea jamfort med tidigare ar. Vid den senaste
Kommunvelometern fran 2021 satsade Luled kommun 108 kr/invanare vilket &r mycket
mindre &n snittet i Sverige. I genomsnitt investerade svenska kommuner 203 kr/invanare i
samma jamforelse vilket 4r nastan dubbelt sd mycket. For att folja kommunens mal om en
hallbar omstallning behover det synliggoras i de ekonomiska satsningar som kommunen
gor, bade vad galler personresurser och satsningar pa infrastrukturen.

Lulea kommun ska:

e Oka investeringstakten for cykel och strdva efter att Lulea kommun minst ska halla
en hogre investeringstakt an genomsnittet bland andra kommuner i Sverige.
(Nyckeltal: 2021 redovisades ett snitt pd 203 kr/invdnare. Det innebir en investering pd minst
16 000 000 kr/ar for Luled.)
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6.1.4 Aktiv cykelpolitik som arbetsgivare och fastighetsagare

I egenskap av en av Luleds storsta arbetsgivare och fastighetsdgare har kommunen stor
mojlighet att paverka ett stort antal manniskor att valja cykeln, dels i tjansten dels till och
fran jobbet och andra aktiviteter. Redan idag foresprakas cykelresor i dokumentet Riktlinjer
for resor i tjinsten. Kommunen bor dven vara en forebild vad galler majligheter for anstallda
och besokare att resa héllbart, exempelvis genom att erbjuda bra cykelfaciliteter.

Luled kommun ska:

e Verka for att utoka antalet cykelparkeringar och sékerstalla en bra funktion for dem
vid kommunala fastigheter och arbetsplatser. Utforma enligt bilaga 1
Planeringsprinciper avsnitt Principutformning av cykelparkering.

e Skapa goda forutsattningar att folja kommunens resepolicy som kommunanstalld nar
det géller anvandandet av cykel i tjdnsten.

6.1.5 Bemotande

For att cykeln ska ges samma status som Ovriga trafikslag kravs att cyklisternas synpunkter
bemots pa ett korrekt och tillmotesgdende vis. Det géller dven att inse och respektera att
problematiken i trafikmiljon skiljer sig mellan skyddade och oskyddade trafikanter. Det som
for en bilist kan anses vara ett litet problem kan for en cyklist vara avgorande for valet av
fardsatt.

Luled kommun ska:

o Forbattra mojligheten att lamna synpunkter samt skapa god service och aterkoppling
till medborgare.

Fotograf: Viveka Osterman
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For att cyklingen ska kunna viaxa i Lulea kravs goda forutsattningar. Grunden for
detta dr en val utbyggd och sammanhangande cykelinfrastruktur med hog kvalitet
och god trafiksdkerhet. Denna strategi beskriver darfor hur cykelvagnatet ska
utvecklas och forbattras.

6.2.1 Utbyggnad och ombyggnad av cykelvagnatet

Grunden for all cykling ar att det finns en cykelvanlig infrastruktur som medger god
framkomlighet, trafiksdkerhet och tillganglighet for cyklister. I Lulea finns i dagslaget 195
kilometer kommunal cykelvdg och 26 kilometer cykelvég langs det statliga vagnatet. Flest
saknade lankar langs det kommunala vagnatet finns idag genom centrum och ut mot
Hertson, Lerbacken och Bredviken. Det saknas dven cykelinfrastruktur langs det statliga
végnitet i stadsndra ligen och mellan byar, exempelvis lings Alvbrovigen vid Gaddvik.

Fokus framgent ar ocksa ombyggnadsatgéarder som forbattrar framkomligheten, sikerheten
och genheten pa de storre strdken i huvudnatet, samt att barns skolvagar ldngs cykelvagnatet
tar hog prioritet.

Prioritet utbyggnad:
Vid utbyggnad av cykelvagnatet ska saknade lankar i huvudnatet prioriteras.
Prioriteringen ska sedan utga fran foljande faktorer;

e Typ av cykelvag — Skolvag, arbetspendling eller rekreation.

o Okad trafiksikerhet — Atgarden bidrar till 6kad trafiksikerhet.

e Potentiellt antal cyklister - Hur manga cyklister som forvantas nyttja
infrastrukturen.

¢ Investering — Mindre atgarder som har stor potential ska ocksa prioriteras hogt.

Prioritet ombyggnad:
Aven vid ombyggnation ska huvudnitet for cykel prioriteras. Vid ombyggnation
prioriteras;

e Barns skolvéagar.

e Korsningspunkter dar sakerheten bedoms vara lag.

e Breddning och separering av befintligt huvudnat dar stora floden sker eller
forvantas ske.

e Flera mindre atgarder langs ett strak som i en helhet ger stor forbattring och
potential for 6kad cykling.

Cykelplan Luled kommun 24



Atgirder bor implementeras strakvis. Detta for att skapa en tydlighet mot cyklisterna,
undvika bristande lankar och for att battre kunna informera om forbattringsatgarderna.

Forslag pa utbyggnad och ombyggnad av cykelinfrastrukturen ska utféras enligt
utbyggnadsplan, Bilaga 2.

Luleda kommun ska:

o TFortsatta utbyggnaden av cykelvagnatet med minst 2 kilometer per ar under planens
giltighetstid enligt utbyggnadsplanen samt driftbudget utokas for att klara av drift
och underhall av infrastrukturen.

e Arligen rusta upp minst 2 kilometer befintlig cykelvig och forbattra infrastrukturen
genom exempelvis bredare cykelvédgar och separering mellan gaende och cyklister
dar det finns mojlighet och behov.

e Tutbyggnaden av cykelvagnatet prioritera saknade lankar i huvudcykelnitet,
skolvégar och cykelvagar som kopplar an till statliga cykelvagar prioriteras samt
lankar dar samordning kan ske med andra ombyggnads- eller exploateringsprojekt.

e Lyfta fram behov och prioritering av statliga cykelvagar enligt utbyggnadsplanen i
kontakt med Trafikverket och Region Norrbotten samt utreda majlighet till
samfinansiering med prioritering enligt utbyggnadsplanen.

Nyckeltal: Minst tvd tillfillen per dr.

e Utbyggnaden av Luleds cykelvdgnait ska ta hansyn till och vardera barns skolvagar
hogt i utbyggnadsplanen.

e Utreda ny typ av infrastruktur for att hoja statusen och mojligheterna att 16sa en
cykelvénlig infrastruktur pa for cykel. Exempelvis “Snabba cykelstrak och
cykelfartsgator”.

6.2.2 Trafiksdkerhet och trygghet

Oskyddade trafikanter dr den grupp trafikanter som ar mest utsatta vid kollisioner. I Lulea
har i genomsnitt 3,6 cyklister per ar skadats allvarligt i trafiken under aren 2014-2020.
Malsattningen ar att antalet allvarliga olyckor ska minska till ar 2027 samtidigt som antalet
cyklister forvantas oka.

Aven om en firdvig kan vara siker att firdas langs ar dven tryggheten viktig for att man
som cyklist inte ska vélja andra firdmedel, pa grund av rddsla. Exempel pa otrygga miljoer
kan vara strackor dar belysningen ar bristfallig, tunnlar, tat vegetation, industriomraden och
langa broar. Nar utformningen tar hansyn till badda aspekterna skapas battre forutsattningar
for att flera ska vélja att cykla.

Luled kommun ska:

e Utoka kunskapen om cykelolyckor som skett de senaste 10 dren och prioritera
atgarder dar det finns trafiksakerhetsbrister i cykelvagnatet.
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6.2.3

Atgirda passager och korsningar med trafiksikerhetsbrister enligt
utbyggnadsplanen.

Minska risken for olyckor och 6ka tryggheten genom tillsyn vid vagarbeten, rojning
av vaxlighet samt kampanjer for anvandning av exempelvis cykellyse och vinterdack.
Beakta trygghetsperspektivet i planeringen av nya cykelvadgar och utforma utifran
bilaga 1 Planeringsprinciper avsnitt Utformning.

Utformning av cykelvagnatet

En viktig faktor i valet av fairdmedel ar kanslan av kontroll. For att manniskor ska vilja
cykeln kravs darfor att cykelvagnatet ar sammanhangande och med god orienterbarhet sa att
kéanslan av osdkerhet minimeras. En annan viktig faktor ar att resan ska kunna goras utan

allt for stora omvagar och tidsuppoffringar. Darfor bor cykelvagnatet utformas gent och alla
slags hinder sdsom bilgrindar, betongsuggor och bussvaderskydd pa cykelvagnatet
minimeras. De senare utgor i manga fall aven trafiksakerhetsrisker.

Luled kommun ska:

Utforma nya cykelvagar utifran Planeringsprinciperna i bilaga 1 och Luled kommuns
projekteringsanvisningar. Planeringsprinciperna och projekteringsanvisningar ar
underlag som kontinuerligt kommer att uppdateras under planens genomfoérande for
att hallas aktuella.

Separera fotgangare och cyklister langs befintliga gang- och cykelvagar dar det
bedoms vara lampligt.

Inventera och atgdrda alla typer av hinder pa cykelvagnatet.
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6.2.4 Fysisk standard

Att cykelvagnatet har hog fysisk standard med hog komfort ar viktigt ur flera aspekter. Dels
handlar det om sdkerhet, de flesta cykelolyckorna dr singelolyckor som orsakats av gropar,
halka eller 16st grus, dels handlar det om att brister i underhall pa cykelvagnatet kan leda till
att cyklister valjer att firdas pa bilvagen i stallet, vilket kan utgora en trafiksakerhetsrisk.

Vintertid dr snordjning och halkbekampning avgorande for framkomligheten, sakerheten
och tillgangligheten ska vara god. Cyklister paverkas mer negativt av sno och ojamnheter an
andra trafikanter och kvaliteten pa underlaget d&r manga ganger avgorande for att ens vélja
cykeln som transportslag. Darfor ar det viktigt att cyklister fortsattningsvis prioriteras hogt
vid snoréjning och halkbekampning vid vintervéglag samt gatusopning under varen.

Lulea kommun ska:

e Kontinuerligt studera den fysiska standarden av cykelvagnatet.
Nyckeltal: Ska minst ske vart 5:e dr.

e Verka for att ta fram kriterier samt en prioriteringsordning for nar brister i
infrastrukturen behover atgardas och hur snabbt det behover ske.

e Fortsatta ha hog prioritet for vintervaghallning av cykelvagnatet.

e Folja utvecklingen och anvandningen av andra alternativa metoder {for att snordja
och halkbekampa. Exempelvis sopsaltning.

e Utveckla digitala tjanster for en 6kad service och storre méjlighet att dtgarda brister
pa cykelvagnatet. Exempelvis: Felanmilan och status for snérdjning och halkbekiampning.

Fotograf: Luled kommun
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For att fler ska valja att cykla maste hindren for att vilja cykeln minimeras. Denna
strategi syftar till att skapa stodjande miljoer som gor det enklare, tryggare och
trevligare att cykla i Lulea.

6.3.1 Orienterbarhet och mervardesobjekt

Vagvisning pa cykelvagnatet ar viktigt for att skapa god orienterbarhet, sarskilt for besokare
och nya cyklister. Sarskilt viktigt ar att vagvisningen genomfors kontinuerligt fran start till
mal, eftersom avbrott i vagvisningen skapar forvirring. En cykelkarta ar ett komplement till
cykelvagvisningen och gor det majligt att i forvag forvissa sig om hur man som cyklist kan ta
sig fram till sitt slutmal. Cykelkartan kan dven inspirera till nya cykelturer och visar pa att
kommunen satsar pa cykling.

Atgiarder som forenklar cyklandet och gor det bekviamare kar sannolikheten for att vélja
cykeln som transportslag. Dessa sa kallade mervardesobjekt brukar aven skapa
uppmarksamhet och kan darfor inspirera fler till att cykla. Exempel pa dessa kan vara
cykelpumpar, cykelboxar eller servicestationer.

Luleda kommun ska:

e Verka for att cykelvagvisning héller god kvalitet och funktion samt att ny skyltning
tillkommer i ombyggnation och nybyggnation av cykelvagar som behdver vagvisas.

e Skapa en tydlighet i cykelstrak och prioriterade strackor i blandtrafik s att de pa ett
battre satt stodjer cyklister pa sin resa.

e Skapa forutsattningar for cyklister att sjdlva kunna utféra enklare service av sina
cyklar i Luled. Exempelvis genom servicestationer eller cykelkok (cykelkok dr en kollektiv
cykelverkstad dir besokare fir tillgdng till verktyg och reservdelar for att reparera och
underhdlla cyklar).

e Investerai fler cykelpumpar pa strategiska platser enligt utbyggnadsplanen, Bilaga 2.

e Sikerstidlla att cykelkartor, bade digitalt och fysiskt, uppdateras och sprids.
Nyckeltal: Ny cykelkarta ska tryckas upp och spridas vartannat dr.

6.3.2 Cykelparkering

Attraktiva cykelparkeringar vid malpunkter ar viktiga for att motverka parkerade cyklar
langs exempelvis husvaggar och tradplanteringar, vilket i manga fall kan férhindra bra
framkomlighet och tillgdnglighet for gdende. Ett bra utformat cykelstall med belysning och
mojlighet att 1dsa fast sin cykel pa ett ordentligt satt minskar dven risken for cykelstolder.
Detta bedoms vara sarskilt viktigt da antalet cykelstdlder okar (se figur 9) och det kan i sin
tur medfora att andra fardmedel valjs.
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Cykelstolder Lulea kommun
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Figur 9. Antalet anmiilda stolder av cyklar och elcyklar i Luled kommun (Brottsforebyggande ridet).

En bra anordnad cykelparkering med bra ldge i anslutning till entréer dr dven strategiskt
viktigt da det signalerar att hit ska du cykla.

Luled kommun ska:

e Utforma cykelparkeringar utifran bilaga 1 Planeringsprinciper avsnitt
Principutformning av cykelparkering.

e Skapa battre forutsattningar for barn och anstillda inom skolan att parkera cykeln pa

ett lattillgangligt och sakert satt.

e Skapa béttre forutsattningar att parkera cykeln vid hallplatser dér forutsattningen att

resa med cykel och buss &r god.

e Oka kvaliteten pa cykelparkeringar i centrum och vid andra stérre malpunkter och
minska stoldrisken av cyklar. Exempelvis genom fler viderskyddade cykelparkeringar,
cykelparkeringshus, cykelparkering i befintliga parkeringshus.
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6.3.3 Trevnad och rekreativ cykling

Att pd en vacker dag ta sig ut pa en rekreativ cykeltur kan ofta vara forsta steget till att valja
cykeln som fardmedel vid sina vardagliga resor. Attraktiva rastplatser langs med
cykelstrdken kan stimulera till cykelutflykter och cykelturism. Exempelvis har
Cykelframjandet skapat det nationella cykelsparet mellan Ystad och Haparanda som
passerar Luled. Cykelframjandet har dven tagit fram forslag pa rekreativa cykelturer runt
Luled stadsbygd. Visit Lulea har tagit fram kartor for cykelturer samt f6r markerade
mountainbike-leder for de som gillar mer tekniska utmaningar.

Luled kommun ska:

e Se Over mojligheterna att ta med cykeln pa buss och turbatarna i skargarden.

e Se over mojligheten att gora fler isvagar pa innerfjardarna som kan anvandas for
cykling och darmed minska avstdnden vintertid.

e Utreda vad som skulle kunna fa fler att cykla till och fran storre rekreationsomraden i
Lulea.

Fotograf: Luled kommun
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For att andra sina resvanor kravs, forutom trygghet, sakerhet och bra
cykelinfrastruktur, kunskap och inspiration. Denna strategi syftar till att attrahera
nya cyklister och fa vana cyklister att cykla mer genom information och
marknadsforing. Bast effekt ger dessa atgarder om de genomfors i samband med
tysiska atgarder.

6.4.1 Kampanjer, marknadsféring och kommunikation

Att fa nagon att andra sitt beteende kréver ett brett angreppssatt med manga insatser av
olika karaktar. Det ar dock viktigt att kommunen inte kommer med ”pekpinnar”, utan visar
pa vilka mdjligheter som finns, fokuserar pa de insatser som har en positiv inverkan pa
cyklandet och uppmarksammar de som gor ratt och visar viagen. Kampanjer,
marknadsforingsinsatser och kommunikation ar viktiga delar for att fa fler att cykla. For att
fa ett storre genomslag ar det viktigt att synas och att staindigt pdminnas om cykling. Bilder
och filmer &r ofta talande och inspirerande utan att kdnnas patvingande och kan ge en
attraktiv bild av cykling samtidigt som de &r enkla och gar snabbt att ta till sig.

Det ar viktigt att ha en genomtankt och langsiktig strategi for hur cykelfragor ska
kommuniceras sa att ratt budskap nar ratt mottagare.

Luleda kommun ska:

e Fortsitta driva och utveckla mobilitetskontoret L till A som syftar till att fa fler att
resa hallbart bland annat genom beteendepaverkansatgarder.

e Fram till &r 2027 avsitta en budget till mobilitetskontoret L till A f6r kampanjer,
marknadsforing och kommunikation for cykel motsvarande minst 10 kr per invénare
och ar.

Nyckeltal: Avsiitta 10 kr per invdnare och dr.

e Genomfora olika marknadsforingsinsatser och paverkanskampanjer for att framja
cykling. Exempelvis cykelskola for vuxna, kampanjer mot skolor och arbetsplatser samt
cykelprojekt for dldre minniskor som har begrinsade mojligheter att ta sig ut sjilva.
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6.4.2 Samarbete

For att cyklingen ska fa ett kraftigt och brett genomslag kravs samverkan och férankring
med andra intressegrupper och organisationer. Métesplatser dér tjanstepersoner, politiker
och medborgare har méjlighet att diskutera cykling och utbyta idéer ska fortsétta utvecklas.

Lulea kommun ska:

e Erbjuda dialog med medborgare, organisationer, politiker och tjanstepersoner.
e Samverka med andra kommuner, myndigheter, fastighetsiagare, arbetsgivare,
evenemangsarrangorer och naringsidkare.
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7 Uppfoljning

For att veta att det arbete som gors utvecklas i riktning mot mélen ar det viktigt att
regelbundet f6lja upp och utvéardera de atgarder som genomforts. Ett verktyg kan vara att
varje ar genomfora en avstimning mot de mal och strategier som foreslas i denna plan.
Exempel pa vad som kan inga i en sadan avstaimning &r:

e Genomforda atgarder utifran cykelplanens strategier

e Cykelflodesmétningar i vissa punkter

e Totalt antal kilometer cykelvag

e Antal kilometer upprustade cykelvagar

o Olycksstatistik for cyklister

¢ Antal passager med trafiksdakerhetsatgarder

¢ Nojdheten med kommunens arbete med gang- och cykelvagnatet (SCB:s
medborgarundersokning)

e Andel skyltade cykelvagar

e Andel cykelbanor som &r separerade fran gangbanan

e Antal cykelparkeringar

e Antal cykelstolder

¢ Antal allménna cykelpumpar

e Revideringar i bilaga 1 Planeringsprinciper utifrdn andringar i Vigar och gators
utformning (VGU) och andra styrande dokument.

¢ Revidera och komplettera utbyggnadsplanen vid behov och ta hansyn till andringar i
arbetet med nuvarande Bra skolvigar.

I Luleé har resvaneundersokningar genomforts vart femte ar sedan ar 2005. De ger en bra
bild 6ver hur resandet ser ut och hur det fordandras. Det ar dock viktigt att undersokningarna
aven fortsattningsvis genomfors kontinuerligt vart femte ar.

En revidering av cykelplanen ska genomfdras en gang per mandatperiod. Vid dndringar och
nya upplagor av exempelvis Vigar och gators utformning och GCM-handboken kan cykelplanen
uppdateras oftare dn en gang per mandatperiod.
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Bilagor
Bilaga 1 Planeringsprinciper

Bilaga 2 Utbyggnadsplan

Tas fram under ar 2022.
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