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Inledning
Bakgrund, syfte och huvuddrag

Planens huvudsakliga syfte ar att omvandla Trekanten fran parkering till torg
och ge majligheter for att skapa en attraktiv, levande och trygg motesplats vid
den norra entrén till centrumhalvon. Syftet ar dven att méjliggora for en fordel-
ningsstation pa platsen.

Inom torget mojliggors byggratter for centrumandamal, fordelningsstation och
ny placering av pumpstation. Planen mojliggor aven for en utveckling av kajom-
radet genom att tillskapa mer gronska, en mindre byggratt for centruméandamal
och en inom allmén platsmark samt en solbrygga i vattenomradet. Syftet med
nya byggratter for centrumandamal ar att bidra till mer liv och rorelse for att
starka platsens funktion som métesplats. Planen mojliggor aven for nytt allmant
parkeringsgarage under mark.

Inom arbetet med detaljplanen ses dven trafikstrukturen i planomradet 6ver.
Syftet dr bland annat att sikerstalla mdjligheten for genomfartstrafik, starka
framkomligheten for oskyddade trafikanter och kopplingen till centrum samt
forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken genom ett nytt hallplatslage for
lanstrafiken.

Bakgrund
Luled Energi har idag en fordelningsstation i gallerian pa kvarteret Strutsen,

direkt soder om planomradet. Livslangden for nuvarande station har passerat
och det rader ett behov av en ny fordelningsstation. Beslut om att uppratta en ny
detaljplanen for Trekanten parkering pabodrjades da en ny férdelningsstationen
avses att uppforas inom omradet for att sakra en langsiktig elf6rsorjning till cen-
trumhalvon, vilket beddms vara av ett stort allméant intresse.
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Figu 1 vérsiktskarta. Planom




Forslaget

Planforslaget mojliggor for en ny motesplats och torg vilket sakerstdlls genom
markanvandningen [TORG]. Intentioner &r att tillskapa en torgytan som ar flex-
ibel i sin utformning och majliggor for en variation av nyttjande under tid, bland
annat for evenemang.

Planforslaget mojliggor for att starka kopplingen till isbanan genom minskade
barriérer och fler nedfarter. Aven nya funktioner som kan locka folk till platsen
mojliggors genom planen.

Bebyggelse for centrumandamal [C] majliggors pa torget med en byggnadsarea
pa cirka 450 kvadratmeter inom hela anvandningsomradet. Bebyggelsen fore-
slds med en hogsta nockhojd pa 9,0 meter vilket motsvarar cirka tva vaningar.
Bebyggelsen pa torget ar avsedd for funktioner som kan bidra med liv och rorel-
se, som exempelvis café, restaurang, kiosk, verksamhetslokaler och vaderskyd-
dade cykelparkeringar. Har finns plats for uteserveringar. Bebyggelsen bidrar till
att skapa fina vistelseytor i skyddade lagen och till att forstarka rumsligheten pa
platsen.

Planen majliggor for en ny fordelningsstation som sakerstdlls med markanvand-
ningen [E,]. For att sdkerstalla ett antal funktionskrav for fordelningsstationen
regleras en hogsta nockhdjd pa 9,0 meter och en byggratt pa 400 kvadratmeter
byggnadsarea, vilket avser hela anvandningsomradet.

Planforslaget innebar att befintlig huvudled for trafik med Namnlosa gatan kvar-
star men minskas ner till ett korfalt i vardera riktningen. Kulturenshusrondellen
foreslas att fa en minskad utbredning och en nagot forskjuten placering mot Ost.
Bodenvagen forelds fortsatt ha tva korfalt. Vagar inom planomradet sakerstalls
med bestammelsen [GATA].

Under markanvandningen [TORG] mojliggors for ett underjordiskt all-

mant garage [(P-PLATS1)]. Angoring till garaget foreslas via ramp norr om
Kulturenshusrondellen direkt fran Bodenvagen. Entré till parkeringsgaraget
forelas inom markanvandningen [TORG] eller integrerat i framtida byggnader.

I arbetet med detaljplanen har en trafikanalys tagits fram fOr att sakerstélla att ett
genomforande av planforslaget kan tillgodose en fortsatt god framkomlighet for
fordonstrafiken. Den fordndrade trafikstrukturen innebar att oskyddade trafi-
kanter far storre maojligheter att rora sig tryggt inom planomradet med minskade
barridreffekter och 6kad tillganglighet till malpunkter. Samtidigt bedoms biltrafi-
ken fortsatt ha god framkomlighet.

Forandringen av Namnlosa gatan innebar att yta frigors ner mot vattnet.
Planforslaget sakerstéller marken med bestammelsen [PARK]. Ytan mot vattnet
kan anvandas for att starka kajstraket och tillféra mer gronstruktur. Inom an-
vandningen majliggors dven for en eller flera byggnader som regleras med en
total byggnadsarea pa 130 kvadratmeter och en hogsta nockhojd pa 8,0 meter
over nollplan, vilket motsvarar en vaning mot Namnlosa gatan. Byggnader inom
anvandningsomradet kan bidra till aktivitet och rorelse runt hela motesplatsen,



exempel pa verksamhet kan vara uthyrning av friluftsutrustning, bastu, varme-
stuga eller kiosk.

Inom kajstraket foreslds aven mindre bebyggelse for centrumandamal [C], ex-
empelvis café, restaurang eller varmestuga. Bebyggelsen regleras med en hog-
sta nockhojd pa 8,0 meter 6ver nollplan med en maximal byggnadsarea pa 150
kvadratmeter.

All ny bebyggelse som tillkommer inom kajomradet ska tillféra nya, attraktiva
malpunkter som okar allmanhetens kontakt med vattnet och bidrar till att skapa
ett levande kajstrak langs centrumhalvon.

Vid ett genomforande av planen mojliggors for att en del av Skeppsbrogatan
framfor Strand Galleria kan omvandlas till en gagata och stangas av for allmén
trafik. Har skapas da stora mdjligheter att utveckla ett attraktivt stadsrum. Strand
galleria far mojlighet att utveckla och aktivera sina fasader genom att delar av nu-
varande tekniska anldggningarna inom byggnaden flyttas ut pa torget. Befintligt
parkeringsgarage i gallerian kommer fortfarande vara tillganglig.

o4k
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Figur 2 llustration 6ver hur planomradet kan utformas. Plangréns i svart streckad linje.
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Plandata

Planomradets lage och areal

Planomradet ar belaget vid infarten till centrala Lulea precis intill Norra hamn.
Tillsammans med Kulturens hus ar omradet det forsta som moter besokare som
kommer till centrumhalvon norrifran. Planomradet ligger i direkt narhet till
Luleas storsta shoppingstrak, Storgatan och mitt i Luleds evenemangstrak.

Inom det aktuella planomradet finns idag Trekanten parkering, en allman
parkeringsplats mitt i Lulea centrum. Runt parkeringsytan finns bade lokal-
och genomfartsgator for trafik. Inom planomradet i norra delen finns vatten
(Innerstadsfjarden) och befintligt kajstrak som nyttjas av allmanheten. I soder
angransar planomradet mot Strand Galleria som har en entré mot Trekantens
parkering.

Planomradet uppgar till cirka 3,50 hektar.

Markégoférhallanden
Planomradet omfattar del av fastighet Innerstaden 2:1 och Innerstaden 2:13.
Luled kommun dger marken inom planomradet.

Planprocessen

Planférfarande

Detaljplanen handldggs enligt utokat forfarande i enlighet med plan- och byggla-
gen (2010:900). Ett utdkas forfarande anvands da detaljplanen ar av betydande
intresse for allmanheten.

Tidplan

Enligt preliminar tidplan berdknas detaljplanen stéllas ut for samrad under fjarde
kvartalet, ar 2022, och for granskning under kvartal ett, ar 2023. Detaljplanen
beddms kunna antas under andra kvartalet ar 2023.

Handlingar

Planhandlingar
¢ Plankarta med bestammelser och illustration.
¢ Planbeskrivning (denna handling)

¢ Jllustrationskarta (om illustrationen &r separat)

Plankartan och planbestimmelserna ar juridiskt bindande. Planbeskrivningen
och illustrationskartan utgor komplement till plankartan och planbestammelser-
na, men saknar egen rattsverkan.



Ovriga handlingar
Under planarbetet har dessutom féljande handlingar upprattats:

e Grundkarta

¢ Fastighetsforteckning

Utredningar

Foljande utredninger har anvéants som underlag for detaljplanen:

* PM Geoteknik (WSP, 2022-11-25)

*  Markteknisk undersokningsrapport, MUR (WSP, 2022-11-25)

o Oversiktlig miljéteknisk markundersokningsrapport, MMU (WSP, 2022-11-25)
o Trekanten Trafikutredning (Tyréns, 2022-02-24)

*  Trafikbullerutredning Trekanten (WSP, 2022-10-17)

*  Daguattenutredning Trekanten (Sweco, 2022-10-26)

Tidigare stallningstaganden

Planer

Oversiktsplan

Luled kommuns 6versiktsplan 2021, Program till Vision Luled 2040 antagen 2021-
09-27 § 188, anger att Trekanten/Norra hamn-omradet ska goras om till torg, eller
park, och evenemangsplats.

Rekommendationer for aktuellt planomrade:

Trekanten/Norra hamn-omridet ska goras om till torg, eller park, och evenemangs-
plats. Kopplingen mellan regional och lokal kollektivtrafik ska stirkas och utvecklas.
Cykelparkering ska finnas i anslutning till busshdllplatser inom omrddet.

I 6versiktsplanen finns dven ett antal versiktliga mal som direkt beror aktuellt
planomrade.

* Trekanten &r en plats som ska utvecklas till ett torg eller en park for evene-
mang, kultur och stadsliv.

¢ Norra hamn och Trekanten ar en del av evenemangsstraket fran
Norrbottensteatern, forbi Kulturens hus, till Lulea Energi Arena och bort till
Coop Arena.

¢ Kopplingen mellan Norra och Sédra hamn ska starkas.

* Bottenvaningar i centrala lagen samt langs med viktiga huvudstrak ska ha
verksamhetslokaler i bottenvaning mot gata.

* Byggnation inom strandskyddsomradet ska stiarka stadens attraktionskraft,
ge ett vasentligt tillskott av byggnader och ytan ska nyttjas effektivt.



Entréer ska forlaggas mot gatan.

Extra stor hdansyn ska tas till hur offentliga platser sdsom torg och parker
paverkas.

Antalet torg ska oka.

Trafikledernas barriadreffekter for fotgangare och cyklister som vill na Sédra
och Norra hamn ska minska.

Lekplatser och attraktiva miljoer ska skapas for barn och unga i alla aldrar.

Mer gronska och fler trad ska tillféras Centrum. Aven mindre ytor kan ge
vardefulla tillskott.

Gronstrukturen i samband med promenadstraken runt centrumhalvons
vattenlinje ska forstarkas med fler trad, vaxter och grona ytor for att forbattra
funktioner for samtliga ekosystemtjanster.

Promenadstraket runt stadshalvons vattenlinje och mellan Norra och Sodra
Hamn ska forstarkas.

Vattenflodens fria vattenvag for avrinning mot recipient ska sakras.

Nar gator byggs om ska gaturummet disponeras sa att mer utrymme ges at
gaende och cyklister och kvaliteten saval som trafiksdkerheten ska forbattras.

Gaturummen ska utformas med héansyn till fotgangare for att skapa en attrak-
tiv och aktiv stadsmiljo.

Langs huvudvagnatet for bil ska oskyddade trafikanter separeras franbiltra-
fik. Gaende och cyklister ska enkelt kunna fardas parallellt med och korsa
dessa gator.

Huvudvagnatet for cykel ska ha god framkomlighet och separeras fran bil-
trafik och fotgangare. Det ska finnas gena genomfarter av hog kvalitet genom
stadshalvon.

Vildimensionerade och vaderskyddade cykelparkeringar ska finnas i anslut-
ning till huvudvéagnatet f6r cykel och néra stora malpunkter som Storgatan,
Resecentrum, Trekanten, Sodra Hamn samt kommunala parkeringshus.

Forslaget bedoms vara forenligt med intentionerna i 6versiktsplanen.

Utvecklingsplan centrum

En precisering av stédllningstagandena i 6versiktsplanen dar under framtagan-

de inom det pagdende arbetet med utvecklingsplan for Lulea centrum (UP
Centrum). Utvecklingsplanen har varit utstilld for granskning under sommaren
2021. Handlingen &dr under bearbetning dér en ny granskning preliminart plane-
ras under vintern 2022 - 2023. Framtagna riktlinjer for utveckling av Trekanten
foreslas dock inte fordndras efter den forsta granskningen.



For utveckling av delomrade Norra hamn - Trekanten anges:

¢ Norra Hamn-omradet dr en central lank i evenemangsstraket fran
Giiltzaudden till Skutviken. Langs med hela straket ska befintliga arenor och
platser kompletteras och sammanldnkas med fler motesplatser och funktioner
som gynnar folkliv och som bidrar till att evenemangsstraket starks.

¢ Trekanten ska omvandlas till en torg- och evenemangsyta med plats for ak-
tiviteter aret om. Utformningen ska mojliggora plats for salutorg och det ska
finnas utrymme att stilla upp en scen. Pa Trekanten ska det finnas tillgang till
el och andra faciliteter som underlattar for arrangemang. Platsen kan kom-
pletteras med bebyggelse som starker torgfunktionen.

¢ Vattenkontakten ska stdarkas, det ska vara enkelt att na kajen och komma ned
till vattnet.

¢ Kajpromenaden ska fortsétta att utvecklas norrut mot Skutviken. Det finns
och ska fortsatt finnas en tillganglig angoring till isbanan under vintersasong-
en.

¢ Omvandlingen ska bidra till att stirka stadens entré mot norr.

Gallande detaljplaner och omradesbestammelser

Trekanten omfattas av detaljplan “Forslag till andring av stadsplan -
Skeppsbrogatan, ombyggnad av delen Radstugatan - Smedjegatan mm” (A425)
antagen ar 1987. I detaljplanen for omradet ar Trekantens parkering planlagd
som kvartersmark med anviandningen allmén parkering (Ap) med en tillaten
byggnadshdjd om 6,5 m. Inom omradet regleras dven for vattenomrade (V), park
eller plantering samt gata eller torg. Inom parkeringsomradet finns ett mindre
omrade avsatt for pumpstation (Ps).

Gallande detaljplan for del av Innerstaden, Kulturens Hus (PL281) som ar anta-
gen ar 2004 anger lokalgata, gang-, och cykelbana och gard for konstutstallning.

Bodenvigen dr i gdllande plan (A414) sdkerstélld som gata eller torg.

Planerna kommer helt eller i delar upphavas i och med att den nya detaljplanen
vinner laga kraft.

Planen beror gdllande planer enligt nedan:

A425 25-P87/33 Forslag till &ndring av stadsplan — Skeppsbrogatan, 1987-07-24
ombyggnad av delen av Radstugatan — Smedjegatan
m.m

Ad14 25-P84/50 Forslag till andring av stadsplan - V- Pilgatan - Gam- 1984-07-12
melstadsvégen

PL281 25-P05/149 Detaljplan fér del av Innerstaden, Kulturens hus 2005-03-03
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Figur 4 Gallande detaljplaner som berdrs av aktuellt planomrade (orange
streckad linje)

Kommunala beslut i 6vrigt

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade den 29 mars 2021 § 56 att ge
Stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att uppratta ett forslag till ny detaljplan for
del av Innerstaden 2:1 samt Innerstaden 2:13.

Forstudierapport Omvandling Trekanten antagen (2020-12) med tillaggsbeslutet
att ”i vidare arbete ska inriktningen vara att Smedjegatan dr oppen for mer an
enbart bussar samt att fortsatt god tillgang till parkeringsplatser och mojlighet till
genomfartstrafik i centrum ska finnas” ska ligga till grund for planarbetet.

Férstudier och mélbilder

Ar 2015 togs en malbild fram fér Norra Hamn och Trekanten. Efter detta har

en forstudie for Bivern och Norra Hamn tagits fram 2018 som inkluderade
Trekanten. Efter detta togs ytterligare en forstudie fram for Trekanten (antagen
2021). Anledningen till en andra forstudie var Luled Energis behov av en fordel-
ningsstation pa platsen, vilket forandrade kravstallningen.

Enligt beslutat planuppdrag ska forstudierapporten Forstudie om utveckling av
Trekanten (antagen 2020) ligga som underlag. Forstudien har haft utgangspunkt i
tidigare forstudier och malbilder som Lulea kommun har tagit fram for omradet.

Planforslaget foljer i huvudsak de tidigare uppsatta malen och riktlinjerna for
omradet. I det fordjupade arbetet med detaljplanen har vidare analys av platsens
forutsattningar, kravstallningar och behov samt avvagningar gjorts. Nedan foljer
de dokument med respektive mal och riktlinjer som har anvénts som stod vid
arbetet med detaljplanen.
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Milbild Norra Hamn och Trekanten

I framtagen malbild for Norra Hamn och Trekanten (2015) presenteras Lulea
kommuns malbild f6r Norra hamn och vilka atgarder som foreslas for att denna
ska uppnas. Specifikt for Trekanten anges foljande mal:

¢ Trekanten ska utformas som en allman plats for aktiviteter aret om.
Trekanten ska vara en motesplats och ett “hangstalle”. Utformningen ska
mojliggora plats for salutorg med utrymme att stélla upp en scen. Ytan ska
darfor vara mer hardgjord an grongjord, dock ska inslaget av parkeringsplat-
ser minimeras.

¢ Namnldsa gatan och Smedjegatan ska fa en utformning och trafikregle-
ring som minskar deras barridreffekt och binder samman Trekanten med
Kulturens hus och kajen.

¢ Pumpstationen ska vara kvar i samma lage som idag och ska kunna
nas med motorfordon. Byggnaden ska fa ett utseende som passar den
nya platsen. Transformatorstationen behalls i samma lage som idag.
Transformatorstationen ska vara majlig att nd med motorfordon.

¢ Narmast Strand-gallerian, Strutsen 14, ska det finnas utrymme for varu-
transporter till gallerian och anslutning med motorfordon till parkerings-
huset, transformatorstationen och pumpstationen. Dagens entréer ska vara
tillgangliga dven efter en ombyggnad.

e For att starka torgets funktion pa Trekanten ar ett tillskott av bebyggelse
tankbart. En sadan byggnad kan innehalla smaskaliga verksamheter, bor ha
entréer at flera hall och innehalla bdde kommersiell och kommunal service.

I vidare arbete har det framkommit ett behov av att ersitta befintlig fordelnings-
station (transformatorstation i texten ovan) samt pumpstation. Befintliga an-
laggningar behover vara i drift under anlaggningsskedet vilket dr ett av motiven
till att de behover nya placeringar pa annan plats. De nya forutsattningarna har
medfort att malet om att de ska vara kvar pa samma lagen inte kan uppfyllas.

Forstudierapport kvarteret Bivern och Norra hamn

Efter arbetet med malbilden (2015) har en forstudie (2018) tagits fram som under-
lag for fortsatt planering och beslut gillande utveckling av kvarteret Bavern och
Norra hamn och inkluderar dven Trekanten.

I forstudien tydliggors ett behov av att tillgodose allmadnna parkeringsplatser
i omradet och foreslar fortsatt parkering pa Trekanten. I forstudien foreslas att
utreda om parkeringar kan gravas ned under mark. For Trekanten pekas dven
behovet av vaderskyddade cykelparkeringar ut.

Forstudien pekar vidare ut behovet av att starka kopplingen mellan kvarteret
Bavern och Norra hamn via Kulturens hus. Ett “shared space” omrade mellan
Kulturens hus och Trekanten foreslas tillsammans med att Trekantens parkering
gravs ned och att ytan dven kan fungera som park/torg.
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Trekanten ingar i ett utpekat evenemangsstrak som kopplar ihop Norrbottens
Teatern, Trekanten, Kulturens hus och Luled Energi Arena i ett sammanhang som
sedan loper vidare norrut mot Coop Arena.

Forstudie om utveckling av Trekanten

Kommunstyrelsen beslutade 2020-09-14 § 184 att ge kommundirektdren i upp-
drag att uppratta en forstudie med syfte att utreda mojligheten att forlagga en
fordelningsstation pa Trekanten och samtidigt utveckla platsen som allman mo-
tesplats i enlighet med tidigare beslutad malbild (2015). Forstudie om utveckling
av Trekanten har utgangspunkt i tidigare utférda forstudier men har omprovats
utifran dagens forutsattningar.

Forstudien landar i bedomningen att malbilden med en torgplats och placering
av fordelningsstation pa Trekanten ar mojlig. Projektet bedoms ha mojligheter att
omvandla denna plats i Luled centrum till den torgplats som kommunen efterfra-
gat i tidigare malbilder, i ett av Luleas mest attraktiva lagen.

Riksintressen
Planomradet berors av foljande riksintressen:

e Riksintresse for friluftsliv (3 kap 6 § MB)
¢ Riksintresse for kommunikationer (3 kap 8 § MB)
¢ Riksintresse for totalforsvaret (3 kap 9 § MB)

¢ Riksintresse for norrbottens kust och skargard omraden som har sarskilt stora
varden for turism och rorligt friluftsliv (4 kap 1, 2 §§ MB)

Beddmning av planens eventuella paverkan pa berorda riksintressen beskrivs
ndrmare under avsnittet Konsekvenser, Riksintressen och skyddade omraden pa
sida 53.

Strandskydd

Generellt strandskydd géller 100 meter fran strandlinjen enligt miljobalken 7 kap.
148. Enligt miljobalken 7 kap. 18 g § aterintrader strandskyddet i ett omrade nar
en detaljplan ersdtts med en ny detaljplan vilket innebar att fragan behdver pro-
vas pa nytt mot de nu gallande reglerna.

Delar av aktuellt planomradet ligger inom 100 meter fran strandlinje. Motiv
till upphéavande av strandskyddet beskrivs narmare i avsnittet Konsekvenser,
Strandskydd pa sida 53.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap. Miljobalken. Det finns miljokvalitetsnormer
(MKN) framtagna for omgivningsbuller, luftkvalitet och vattenkvalitet. Det hand-
lar om de fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan utsattas for
utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas
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med utan fara for patagliga olagenheter. Vid planering och planldggning ska
hénsyn tas till gdllande miljokvalitetsnormer.

Planomradet omfattas av MKN for luftkvalitet och vattenkvalitet. Luled kommun
omfattas inte av den framtagna miljokvalitetsnormen avseende omgivningsbul-
ler.

Miljokvalitetsnormer for vatten och luftkvalitet och planens eventuella inverkan
pa dem beskrivs narmare i avsnittet Konsekvenser, Miljokvalitetsnormer.

Mellankommunala férhallanden
Planen bedoms inte innehalla ndgra mellankommunala forhallanden.

Bed6mning av betydande miljopaverkan

Kommunen ska enligt 6 kap 5 § MB undersoka om genomférandet av planen,
programmet eller andringen kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Enligt 6 kap 6 § MB ska undersokningen identifiera omstandigheter som talar
tor eller emot en betydande miljopaverkan. Samrad gallande undersokning om
betydande miljopaverkan ska hallas med lansstyrelsen enligt 6 kap 6 § 2p och 10
§ MB. Om betydande miljopaverkan antas och en strategisk miljcbedomning ska
tas fram kan undersokningssamradet med fordel samordnas med avgransnings-
samradet.

Kommunens bedémning

Kommunens samlade bedomning &r att detaljplanen inte beddms innebéra en
risk for en betydande miljopaverkan. Det finns goda mdjligheter att inom de-
taljplanen lokalisera och férdela markanvandning i utbredning pa/under befint-
lig mark, dess storlek och placering pa ett sitt sa att ingen risk for betydande
miljopaverkan ska uppstd. Detta bedoms likasa ha betydelse for att kunna framja
en héllbar utveckling och genom att planprocessen kunna integrera miljoaspek-
terna i samordning och avvigning med 6vriga aspekter som detaljplaneproces-
sen omfattar.

Miljoeffekternas omfattning och gransoverskridande egenskaper beddms vara lo-
kala och avgransade till naromradet. Darmed kan de anses vara hanterbara inom
ramen for detaljplaneprocessen.

Risken for 6verskridna miljokvalitetsnormer bedéms som ringa. Risken for
negativ paverkan pa kulturvarden eller andra utmarkande egenskaper i naturen
beddms som sma. Inga omraden eller natur som har erkand skyddsstatus natio-
nellt, inom EU eller internationellt, bedoms paverkas negativt av ett genomforan-
de av detaljplanen.

De sannolika miljoeffekterna som sdrskilt maste hanteras och vidare arbetas med
inom ramen for detaljplanearbetet dr struktur och disposition av motesplats,
trafik, - och parkeringslosningar samt utformning och placering av eventuell
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tillkommande bebyggelse och tekniska anlaggningar. Dessa faktorer kommer
sdrskilt att arbetas med i detaljplanen. Dessutom ska paverkan pa skuggning,
utblickar och omkringliggande bebyggelse utredas och beskrivas. En 6vergri-
pande geoteknik- och markmiljoundersékning ska genomfdras med hansyn till
eventuella markfororeningar. I beslut om planbesked ingar tilliggsbeslutet att i
vidare arbete ska inriktningen vara att Smedjegatan dr 6ppen for mer dn en-
bart bussar samt att fortsatt god tillgang till parkeringsplatser och majlighet till
genomfartstrafik i centrum ska finnas”. Detta begransar en trafikforandring som
kan innebara risk for betydande miljopaverkan. En trafiksimulering ska dock tas
fram som redovisar paverkan och konsekvenser av forslagna atgarder i trafik-
strukturen.

Kommunens stéliningstagande

Kommunen har tagit stallning till att planen inte innebér risk f6r betydande
miljopaverkan. En strategisk miljobedomning behover inte genomfdras och en
miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap 11 och 12 §§ miljobalken behover dar-
med inte upprattas.

L&nsstyrelsens bedémning

Lansstyrelsen har i ett yttrande daterad 2022-02-11 delat kommunens bedomning,
att planens genomfoérande inte kan innebara risk for betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen anser att beroende pa vilka av forslagen i forstudierapporten till pl-
anarbetet (antagen av kommunen 2021-02-08 § 38) skulle planprovningen kunna
innebéra en stor overgripande strategisk trafikfrdga som inte kan 16sas inom den
enskilda detaljplanen. Kommunens planuppdrag har dven tillagget att i vidare
arbete ska inriktningen vara att Smedjegatan dr oppen for mer dn enbart bussar
samt att fortsatt god tillgang till parkeringsplatser och majlighet till genomfart-
strafik i centrum ska finnas.

Efter arbetsmdte med kommunen framgar dock tydligt att planprévningen avser
att undvika en sddan utformning som skulle kunna innebara en helt ny trafiksi-
tuation for hela centrala Luleas trafiksystem dar exempelvis stora trafikméangder
riskerar att Overflyttas pa andra platser pa centrumhalvon. Darmed bor foljakt-
ligen @ven risken for en betydande miljopaverkan av detaljplanen kunna undvi-
kas.

Lansstyrelsen vill till den fortsatta planeprovningen daven gora medskicket att det
ar viktigt att undersdka hur eventuella atgarder slar kapacitetsmassigt for trafi-
ken och ser positivt pa de foreslagna modelleringsmetoder kommunen presen-
terat under arbetsmoétet. Forutom framkomlighetsfragan sa innebéar an sa lange
bilar i ko pa grund av for lag kapacitet dven 6kade utslapp.Lansstyrelsen lyfter
aven att i den langsiktiga nationella infrastrukturplaneringen prognostiseras
kraftigt 6kad transportefterfragan till 2040, bade gods- och persontransporter.
Efterfragan forutspas bli &n mer pataglig i Norr- och Vasterbotten an i 6vriga lan-
det pga. de stora etableringarna. Trafikverket forutspar dven 6kad privatbilism i
forslag till ny nationell plan for transportinfrastrukturen.
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Forutsattningar och férandringar

I detta avsnitt redovisas samlat under varje rubrik detaljplanens forutsattningar
foljt av forandringar och tankbara konsekvenser.

Bebyggelse

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Planomradet omfattas inte av riksintresse for kulturmiljo, kulturreservat eller
nagra identifierade kulturmiljovarden (bebyggelseinventering 2015-2016). Inga
fornlamningar finns inom omradet.

Ett genomforande av detaljplanen bedoms inte medféra ndgon negativ paver-
kan for omkringliggande kulturmiljovarden som inventeringen har identifierat.
Placering av nya byggnader medfor inte att siktlinjer mot domkyrkan eller andra
utpekade byggnader paverkas.

Sarskilt kulturhistorisk! intressant byganad

Kulturhistoriskt intrassant byggnad
Tisstypisk

S Wardefulla miljter
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Figur 5 Identifieradera kulturmiljévéarden i ndromradet enligt bebyggelseinventeringen 2015-2016.

Historik

Planomradet ar beldget vid Norra hamn. Omradet ingar i de dldsta delarna av
staden och den rutnatsstad som anlades i samband med att Lulea flyttades fran
nuvarande Gammelstad kyrkby.

Det finns inte nagon kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom planomradet.
Déaremot finns det i ndiromradet flertalet byggnader fran olika tidsepoker dar
bland annat Kulturens hus, Strand galleria samt gamla biblioteket och frimurar-
logen utgor landmarken som utmarker sig sarskilt i stadsmiljon och i stadssiluet-
ten.

Trekanten var under 1800-talet lastomrade for virke och denna verksamhet, med
tydlig koppling till vattnet, gjorde att vardagslivet naturligt tog plats i ndarheten
av vattnet. Hamnverksamheten har praglat Norra hamn sedan Lulea flyttade till
sitt nuvarande ldage och hela stadsvikens strandkant har historiskt anvants till
denna verksamhet. Den var som storst under 1900-talets borjan, dd en stor del av
verksamheten successivt forflyttades till Sodra hamn.
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Da hamnverksamheten avvecklades i Norra hamn gav det plats at andra funktio-
ner i omradet. Under forsta halvan av 1900-talet bestod Trekanten utav en parky-
ta. Tillsammans med fonden som fasaderna langs Skeppsbrogatan utgjorde mot
vattnet, samt en parkyta vid korsningen Skeppsbrogatan/Radstugatan gjorde att
Norra Hamn var en tydlig del av centrum. Pa sa satt forandrades omradet fran
industrikaraktar till en stadsmassig struktur. Namnlosa gatan fanns inte da, utan
trafiken gick via den sektion av Skeppsbrogatan som idag enbart leder trafik in
till parkeringsytan.

Den struktur som formar Trekanten idag ar ett resultat av den 6kade bilism som
vaxte fram under andra halvan av 1900-talet. Den rektanguldra kvartersstruktur
som skapar tydligt avgransade gaturum mellan husen pa centrumhalvon luckras
upp ndr man ror sig norrut, och omradet norr om centrumhalvon karaktariseras
av ett annat fokus an att utforma en god stadsmiljo pa motsvarande satt. Har har
mer praktiska funktioner tagit plats, dar framfor allt biltrafikanters framkomst
har fatt forma miljon i mycket stor utstrackning under 1900-talets andra halft.
Detta kan man kanske tydligast se i Mjolkuddsbankens tillkomst som rationalise-
rade kommunikationen till Luled centrum via vag 97. Vagen och omgivningens
utformning ar tillskapad under en tid da strackan till och langs med Norra hamn
utgjorde mer en trafikpassage snarare an en destination, och detta reflekteras
dven i dess overgang till Smedjegatan, Namnlosa gatan och Skeppsbrogatan.

I samband med att aktiviteterna och uppfattningen av centrum har férandrats
har dven manniskors beteenden i omradet genomgatt forandring. Idag raknas
Norra hamn som en del av centrum, och aktiviteter och kultur forflyttar sig nar-
mare de attraktiva lagena intill vattnet langs hela straket fran Norrbottensteatern
till Kulturens hus. Norra hamns narhet till Storgatan, angoring till isbanan, och
attraktiva lagen for midnattssol gor det till ett naturligt omrade att kultivera for
att skapa ett levande och aktivt centrum.

I och med denna utveckling blir bilismens dominans pataglig i den fysiska mil-
jon, da den i manga fall utgor barridrer som forsvarar atkomst, trivsel och halso-
samma miljoer for oskyddade trafikanter och for manniskor som uppehaller sig
dar.
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Torgmiljé

Forutsittningar

I den norra delen av centrumhalvon finns idag inget torgomrade. Via Nygatan
ansluter planomradet till Sodra hamn déar centrumhalvons storsta torg for bland
annat evenemang ar beldget.

Inom planomrédet finns de informella motesplatserna Kulturens hus trappa och
soltrappan langs kajstraket.

Forindringar
Parkeringsytan avses att forflyttas fran Trekanten och forlaggas under markytan.

Planforslaget mojliggor for att Trekanten parkering omvandlas till torg vilket
sakerstalls med markanvandning for allméan platsmark [TORG]. Anvandningen
medger att platsen anvéands for torg med tillhérande verksamheter som till exem-
pel torghandel, kollektivtrafik eller serveringar. Aven komplement som behdvs
for torgets funktion ingar, som kiosker, hallplatsskydd, parkeringsplatser eller
toaletter.

Vid ett genomforande av planen har Trekanten potential att bli ett aktivt torg for
storre och mindre evenemang under hela dret. Férutsattningarna for platsens
funktion som torg och evenemangsyta ar vildigt gynnsamma med dess centrala
lage i staden och kvillssolen 6ver Stadsviken.

Pa torget avses en yta om cirka 2 500 kvadratmeter att kunna anvandas for ex-
empelvis evenemang, marknader och konserter. Intentionen ar att ge torget en
flexibilitet som gor att den till vardags kan nyttjas for tillfalliga mobleringar och/
eller aktiviteter som bidrar till att skapa mindre “rum” inom torget. Pa det sittet
kan moblering anpassas efter de aktuella behoven och sdasong.

Enligt plan- och bygglagen far generellt mindre byggnader pa maximalt 15 m?
med en nockhdjd pa 3 meter uppforas utan bygglov inom bestammelsen allman
platsmark [TORG]. De far vara uppstdllda i hogst tre ménader. Byggnaderna kan
exempelvis innehalla tillfalliga glasskiosker eller marknadsstand. Om en bygg-
nad flyttas inom samma allménna plats kravs bygglov.

Figur 7 lllustration med julmarknad pé Trekanten. Vy fran paésage vid Smedjegatan.
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Figur 8 lllustration med férslag pa hur Trekanten kan utformas. Till hdger omradet idag.

Bebyggelse

Forutsdttningar

Planomradet ligger i Luleds innerstad vilket dr centrum for handel, néje, kultur
och olika evenemang. Innerstaden har fortatats under aren vilket forvantas fort-
sdtta. Bebyggelsen i innerstaden varierar darfor i alder, struktur, hdjd, material
och fargsattning. Det finns en tydlig geometrisk rutnatsstruktur i Luled centrums
gatunat som &r karaktaristiskt for staden. I centrum ar fastigheter bebyggda mot
sin grans, vilket skapar tydligt avgransade gaturum.

Figur 9 Oversikt éver Lule& stad med planomréadet till vénster i bild.

Omgivande kvarter ar typiska for innerstaden med en sluten kvartersstruktur
och byggnader placerade i fastighetsgrans mot gata. En stor del av byggnaderna
langs Storgatan har butikslokaler i bottenvaningen medan bebyggelsen langs
Skeppsbrogatan har bottenvaningar som ar slutna och innehaller kontor, sam-
lingslokaler, garage med mera. Langs Skeppsbrogatan varierar bebyggelsen
mellan 3-6 vaningar vid gata. Entréer till saval butiker som till kontor och bosta-
der ar i de flesta fall forlagda mot gatan. Mot Trekanten finns en entré till Strand
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galleria, se figur 12. Bebyggelsen &r i huvudsak uppford i sten/betong med
undantag for Kulturens hus som ar en trabyggnad. Volymerna inom och i anslut-
ning till planomradet varierer men dar Strand galleria och Kulturens hus sticker
ut som storskaliga byggnader.

Kulturens hus dominerar stadsrummet pa den har platsen. Den véstra fasaden
av Kulturens hus som véander sig mot Trekanten kan ses som dess framsida, se
figur 10. Caféet i bottenplan med dess uteservering och trappan mot Smedjegatan
har ett bra sollige under sommaren. Tillsammans med konsthallens stora 6pp-
ningsbara glasdorrar mot vaster sa forstarks byggnadens koppling at vaster.
Smedjegatan och Trekantens utformning med nedsankt parkeringsyta, men hog
stodmur mot omkringliggande trafikstrukturer separerar Kulturens hus fran
platsen och vattnet.
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Figur 10 Kulturens hus till vanster i bild som avskiljs fran Trekanten parkering genom Smedjegatan.

I anslutning till planomradet finns flera platser dar manniskor bade idag och

i framtiden med planerade exploateringar kommer att rora sig. Platsen vid
Kulturens hus och Hunden med bland annat butik, hotell, bostader och kontor
ar en knutpunkt med mycket liv och rorelse under storre delen av dygnet. Norr
om planomradet finns det planer f6r en omvandling av kvarteret Bavern (gamla
brandstationen) till bland annat bostader och verksamheter. Avsikten ar bland
annat att starka kvarterets koppling mot centrum och vattnet genom forbattrade
gang- och cykelstrak. Det finns dven exploateringsplaner for fastigheten Tjadern
17 i korsningen Nygatan/Skeppsbrogatan som idag ar ett parkeringshus. Dar har
en ny detaljplan som majliggor for ett hoghus i 15 vaningar for bostader, cen-
trumverksamhet, hotell och bostader antagits 2021. Vid utveckling av fastigheten
kommer en 6kad aktivitet ske i anslutning till byggnaden.
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Figur 11 Malpunkter kring planomradet. Rosa; resiurang, hotell, kultur, ndje och sport. Gra: torg. Bla: skola och
forskola. Stark gul: kollektivtrafik. Gron: park, gronomrade. Svagt gul: evenemangstrak. Namnda kvarter &r namn-
givna.

Aven om Skeppsbrogatan delvis separerar Trekanten fran Strand galleria sa &r
det den bebyggelsen som omradet har sin starkaste koppling till idag. Den norra
fasaden av gallerian ar relativt inaktiv da den till stor del omfattas av portar

for parkering och tekniska anldggningar. Aven platsens utformning bidrar till
att fasaden upplevs som inaktiv. Bdde som motiv till stadens norra entré via
Bodenvagen men dven gatulivet langs med Skeppsbrogatan. Det ar framfor allt
vid entrén till gallerian som den storsta aktiviteten sker.

Strand gallerias entréplan mot Skeppsbrogatan ligger drygt en meter ldgre an
Smedjegatan. Denna hojdskillnad hanteras idag med en stodmur och ramp.

En pumpstation finns i Trekantsparkeringens syddstra horn. Intill pumpstationen
finns ytor i form av uppstéllningsytor for servicefordon for att kunna underhalla
den befintliga anldggningen. I 6vrigt bestar planomradet inte av ndgon bebyggel-
se.

Figur 12 Bild mot Stad galleria taget fran Trekanten parkering. Bild till héger visar stodmur och ramp mot
Smedjegatan.
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Fordandringar
Planforslaget majliggor byggratter for centrum [C] pa torget och langs kajstraket.
Pa torget sdkerstalls aven en byggratt for en ny fordelningsstation [E4].

Byggnader for centrum [C] pa torget far uppforas med en hogsta nockhojd pa
9,0 meter [hy] vilket motsvarar cirka tva vaningar. Byggnaden far uppforas inom
hela anvandningsomradet som ar 450 kvadratmeter.

Byggnaden for centrum [C] vid kajkanten far uppforas med en hogsta nockhdjd
pa 8,0 meter 6ver angivet nollplan [h.] och en storsta byggnadsarea pa 150 kva-
dratmeter [e4].

Ny tillkommande bebyggelse for centrumédndamal medges med syfte att starka
platsens funktion som métesplats. Planforslaget avser darmed till att knyta an till
platsens historia som motesplats.

Med anvandningen centrum avses all sadan verksamhet som behover ligga cen-
tralt eller pa annat satt ska vara latt att na for manga manniskor. Centrum &r en
samlingsanvandning som dr lamplig att anvanda dar syftet dr att det ska finnas
en blandning av verksamheter. Funktioner som skulle kunna starka torgfunktio-
nen ar exempelvis café, restaurang, kiosk, salutorg, vaderskyddade cykelparke-
ringar ”cykelhubb”, samt 6vrig service.

Utformning av planomradet bygger vidare pa monstret i Luleas gatunat. I plan-
forslaget har man latit gatustrukturen expandera norrut och placerat tva bygg-
ratter som mojliggor nya byggnader langs Skeppsbrogatan. Med denna placering
kan man starka kopplingen mellan vattnet och centrum, och pa sa satt 6ka forut-
sattningarna for en stadsmassig kiansla pa Trekanten och ldngs evenemangstra-
ket.

. -
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Figur 13 Analys 6éver utformning av planomradet med utgangspunkt fran den befintliga rutnatstrukturen. Gult
omrade i figur till vanster visar planomradet.
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Mellan byggratterna pa torget for fordelningsstation [E1] och centrumverksamhe-
ter [C] sakerstalls ett slapp for att bibehalla siktlinjer och ljusinslapp till den nya
gagatan och Strandgallerian. Slappet ger aven atkomst till torget fran fler hall och
starker kopplingen mot den planerade bebyggelsen pa Tjadern 17.

Entréer pa byggrétt for centrumverksamhet kan forlaggas runt byggnaden i
alla riktningar, och utgor ett valkomnande mote for ankommande fran alla hall.
Byggnaden ligger fritt avskild fran omgivande vagar vilket skapar goda forut-
sdttningar for att tillskapa attraktiva uteplatser/serveringar. Verksamheter i den
nya byggnaden har majlighet att berika torget med liv och rorelse. For att sakra
viktiga siktlinjer samt for att leda in och valkomna manniskor fran Smedjegatan
till torget har byggratten fatt en nagot avfasad utformning.

Den tillkommande byggratten for centruméandamal vid kajkanten har fatt en
strategisk placering i anslutning till ett av huvudstraken for gang, - och cykel
men dven vid en planerad nedfart till isviagen. Genom att placera byggratten i
Nygatans siktlinje skapas en tydligare koppling och orientering mellan norra och
s0dra hamn. Denna byggratt mojliggor for exempelvis restaurang, café, varme-
stuga eller liknande verksamhet. I anslutning till byggnaden kan med fordel en
uteservering placeras mot vattnet med solldge stora delar av dygnet. Syftet med
den planerade byggratten ar att tillfora bade kajstraket och torget en ny, attraktiv
malpunkt som okar tillgangligheten till vattnet och bidrar till att skapa ett mer
levande kajstrak under alla sdsonger.

Vid placering av byggnader har dven de geotekniska forhallandena végts in dar
tyngre byggnader placeras dar markens forutsattningar ar mer fordelaktiga. Den
mindre byggnaden langs kajstraket kan uppforas med en lattare konstruktion
och bedoms som lamplig och genomfdrbar att placera vid kajkanten.

Figur 14 Perspektivbild éver hur den nya gdgatan framfér Strand galleria skulle kunna utformas.
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Figur 15 Exe/mpel pa hur torgyta runt ny byggétt for centrumandamal pé torget kan utformas. Till héger en
sektionsritning dver samma omréde.

AW B

Figur 16 Exempel pa hur ny byggratt vid kajstraket kan utformas och integreras i omrade for park.

Gestaltning

Omradets lage utgor huvudentrén till centrum och ar darfor en viktig plats for
stadens attraktivitet och identitet.

Den planerade exploateringen kommer att vara val synligt fran stora delar av
centrumhalvon, fran Bodenvagen och delar av Mjolkudden, samt fran is- och vat-
tenvagarna. Detta stiller hoga krav pa utformning och gestaltning av byggnader
och omkringliggande ytor.

Tillkommande bebyggelse/anlaggningar underordnar sig storleksmaéssigt bade
stadsrummet och omgivande bebyggelse. Volym, h6jd och placering tar hansyn
till Kulturens hus som fortfarande dominerar platsen. Det ska vara platsen fram-
for Kulturens hus och 6vrig bebyggelse pa torget som ska berika motesplatsen.
Darfor ar det av stor vikt att platsen gestaltas som en helhet fran Kulturens hus
vastra fasad till vattnet i Norra hamn.

Nya byggnader ska tillfora mervarde till platsen genom sin utformning. De bor
gestaltas med omsorg och hog arkitektonisk kvalitet. Bottenvaningarna ska vara
aktiva fOr att bidra till liv och trygghet pa saval torg som gata. Entréer kan med
fordel placeras i alla vaderstreck for att skapa liv langs alla fasader.

Tekniska byggnader, som fordelningsstation och pumpstation, ar av flera an-
ledningar slutna byggnader utan fonster. Byggnaderna kan med sin gestaltning
och arkitektoniska uttryck bidra till att exempelvis skapa vistelseytor i skyddade
lagen och forstarka rumsligheten inom torget.
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For att starka de befintliga sociala och kulturella varden som finns i platsens
ndaromrade, sdisom Kulturens hus trappa, promenadstraket och soltrappan intill
vattnet, har forslaget potential att uppratta tydliga kopplingar till dessa genom
medveten gestaltning. Detta galler dven for kopplingen mot Strand galleria och
Kulturens hus men ocksa mot den kommande utveckling pa kvarteret Tjadern 17
samt kvarteret Bavern.

Figur 17 Axonometri som visar permanent méblering i orange, bade befintliga och férslag pa nya. Gul farg visar
byggnader med aktiva fasader.

Le

Forutsittningar

Inom planomradet finns i nuldget inga platser for lek.

Narmsta kommunala lekplats finns i Floras Kulle och i Stadsparken. Till dessa ar
det cirka 300 meter (fagelvagen). Lekparken i Stadsparken har uppforts i nartid
och dr avsedd som den priméra lekplatsen inom centrum. Ostra skolans gard kan
anvandas efter skolverksamheten stangt for dagen.

Pa Sodra hamnplan finns ingen anlagd lekplats men &dr utformad med ytor for
aktivitet och lek.

Forindringar

Torget kommer att fa en flexibel utformning som majliggor for aktiviteter och
skapande av mindre “rum” som kan férandras under tid och efter sisong. Har
kan bland annat lekytor och funktioner for barn och ungdomar tillskapas.

Rekreation och friluftsliv

Forutsittningar

Planomradet ligger néra vattnet och har med utblick mot Innerstadsviken ett
hogt varde for rekreation och hélsa. Langs vattnet gar ett anlagt promenadstrak
langs kajkanten som bland annat ar utformat med sittplatser. Populart lage ar en
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soltrappa som ligger langs kajstraket inom planomradet. Kajstraket nas via trap-
por och ramper da hojdskillnad till omgivande gangvagar ar cirka 1-1,5 meter.

Vintertid ar isbanan som 16per runt centrumhalvén mellan Norra och Sodra
Hamn ett av centrums viktigaste rekreationsstrak, en social motes- och rekrea-
tionsplats med majlighet till exempel skridskoakning och spark. I nuldget finns
en entré till isbanan vid Norrbottensteatern, cirka 400 meter fran planomradet.

?8%%%?&9 angoring till isbanan vid Norrbottensteatern. Till hdger visas Namnldsa gatan sett fran norr.

Planforslaget mojliggor for en utformning som minskar cirkulationsplatsen i dia-
meter (men bibehaller tva korfalt) och minskar ner Namnlosa gatans utbredning
(ett korfalt i vardera riktningen). Det far till f6ljd att nuvarande barridreffekter
minskar och Trekanten, Kulturens hus och vattenomradet kan bindas samman.
En minskning av vagomraden frigor dessutom yta mot kajstraket och vattenom-
radet som majliggor for en utformning som starker rekreations, - och friluftslivet
langs med och pa vattnet. Bland annat méjliggor planen for “solbryggor” fran
kajstraket ut i vattenomradet som under vintertid kan anvandas som angdring
till isvdgen och oka tillgangligheten fran norr. Det regleras med bestimmelse om
vattenomrdadet med bryggor [W4l.

Kajstraket regleras med anvandningen [PARK]. Inom parkomradet majliggors
for byggnader med en hogsta nockhdjd pa 8,0 meter 6ver nollplan, vilket mot-
svarar cirka 4-5 meter mot Namnlosa gatan. En eller flera byggnader far uppforas
med en total byggnadsarea pa 130 kvadratmeter. Placering av ny bebyggelse ar
inte reglerat.

Syftet med att mojliggora for byggnader inom allmén platsmark ar for att star-
ka det rorliga friluftslivet och bidra till aktivitet och rorelse langs kajstraket.
Byggnader kan med fordel uppforas i anslutning till en framtida angoring till
isbanan och den befintliga soltrappan. Exempel pa funktioner kan vara bastu,
varmestuga, kiosk eller uthyrning av friluftsutrustning. Funktioner kan variera
under tid och sdsong.
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Figur 19 Exempel pa hur en byggnad i

nom p

arkomradet kan placeras utformas intill befintlig soltrappa.

Figur 20 Perspektiv med forslag pa utformning av Namnldsa gatan fran norr. En byggnad méjliggdérs inom park-
omradet langs kajstraket.

Stadsbild

Forutsittningar

Luled ar en sjostad med stora maojligheter till vattenkontakt i centrum. Narheten
till vatten &r en av de verkligt stora kvaliteterna i stadskarnan och bor darfor tas
tillvara. Luleds lage pa en halvo i kombination med rutnatsplanen ger langa sikt-
linjer mot vattnet. Det ar viktigt att behalla dessa nar nya omraden bebyggs.

I stadssiluetten sett fran norr framtrader byggnader fran olika tidsepoker

dér bland annat stadshuset, stadshotellet, gamla biblioteket, Kulturens hus,
Norrbottensteatern och Frimurarlogen utmarker sig sarskilt. Pa avstand utgor
daven Domkyrkan ett dominant inslag i stadssiluetten, beldgen pa centrumhalv-
ons hogsta punkt. Dessa betecknande byggnader utgor landmarken som bidrar
till en karaktaristisk bild av Lulea.

Det finns en tydlig geometrisk rutnatsstruktur i Luled centrums gatunit som ar
utmarkande for staden. I centrum ar fastigheter bebyggda mot sin grans, vil-
ket upprattar tydligt avgransade gaturum. Langs Norra Hamn-straket och vid
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Trekanten avviker denna struktur och skapar mer oklara rumsliga uppdelningar.
Biltrafiken som leds in i staden via Bodenvagen dominerar ytorna med propor-
tioner som en motortrafikled @nda in i stadscentrum.

Forindringar

Planforslaget innebar att en ny, attraktiv entré till centrumhalvon mojliggors fran
norr. Torg, gronska och byggritter tillkommer inom planomradet som kan bidra
till att starka kopplingen till vattnet. Detta tillfor platsen en identitet och starker
upplevelsen av Luled som en levande sjostad. Planforslaget har majlighet att till-
fora varden till stadsbilden med en val gestaltad motesplats for bade medborgare
och besokande dar narheten till vattnet tas tillvara.

Planen majliggor for bebyggelse i samma hojd som Strand galleria med syfte att
inte paverka den karaktaristiska stadssiluetten ndimnvart och inte heller stracka
sig hogre an gallerians sammanhéallna byggnadsvolym med dess hogre bygg-
nadsdelar. Forandring av trafikstrukturen innebar att upplevelsen av “motortra-
fikled” minskar trots att man bibehaller mgjligheten till genomfartstrafik och god
framkomlighet for fordon.

Figur 21 Ovan visas perspektiv med forslag pa hur planomradet kan utformas med ramp till garage, minskad
cirkulation och utveckling av kajstraket. | perspketivet visas en framtida bebyggelse pa Tjadern 17. Nedan visar
samma nulage fér samma vy.
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Trafik
Gatunat

Forutsittningar

Planomradet omfattas av ett antal gator som omgardar Trekantens parke-
ringsyta. Pa Trekantens sydvastra sida ligger Namnlosa gatan som ar en
fyrfilig genomfartsgata. Namnlosa gatan leder sen vidare till en cirkulations-
plats och ut till Bodenvéagen som ar infartsvagen till centrumhalvon fran norr.

Cirkulationsplatsen har idag en storre utbredning dn vad som kravs med hansyn
till trafikfloden.

I sodra delen av planomradet ligger del av Skeppsbrogatan med anslutning

fran NamnlOsa gatan till Nygatan. Gatan ar infartsvag for fordonstrafik till
Trekantens parkering och parkeringsgarage i Strand gallerias garage for boende i
fastigheten. Gatan nyttjas dven for varutranstransporter vid lastning/lossning till
verksamheterna i gallerian. Vidare mot vast overgar Namnlosa gatan till att heta
Skeppsbrogatan. Pa den Ostra sidan av Trekanten ligger del av Smedjegatan.
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Figur 22 Oversiktskarta 6ver gatunétet.

Forindringar
I planen foreslas Namnlosa gatan minskas ner till ett korfalt i vardera riktningen
mellan Réadstugatan och Smedjegatan.

Planforslaget innebdr dven att cirkulationen vid Kulturens hus minskas ner och
forskjuts nagot osterut. For att sakerstalla god framkomlighet foreslas cirkula-
tionsplatsen dven i fortsattningen att utformas med tva korfalt.

Genom en minskning av cirkulationen frigors yta for andra funktioner.
Minskningen tillskapar bland annat mojligheterna att anlagga ett nytt hallplatsla-
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ge framfor Kulturens hus och 6ka trafiksiakerheten i passagen over Smedjegatan.
Det tillfor dven mer yta ddr gronska kan tillskapas pa motesplatsen.

Intentionen dr att ta bort det signalreglerade 6vergangsstallet vid korsningen
Skeppsbrogatan — Nygatan och ersitta med vajningsplikt. Del av Skeppsbrogatan
som passerar langs Strandgallerian foreslas att omvandlas till gagata och inte
vara tillganglig for allman trafik, 1as mer under avsnitt Gdng, - och cykeltrafik.

For vidare beskrivning av planforslagets forandringar och konsekvenser av tra-
fiksituationen ldas mer under avsnitt Biltrafik.

Biltrafik

Forutsittningar

Luled centrum &r placerad pa en halvé som omges av vatten pa tre sidor och
jarnvédgen pa den fjarde. Detta innebar att infarterna till Luled centrum koncen-
treras till nagra fa vagar. Bodenvagen 6ver Mjolkuddsbanken &r en infart for alla
trafikslag till Luled centrum.

Den stora strommen av trafikfloden inom planomradet gar mellan Bodenvagen
och Namnlosa gatan/Skeppsbrogatan. Under 2021 har trafikmatningar for de be-
rorda gatorna utforts av Trafikia. Syftet med matningen var att fa en bild av vilka
nuvarande trafikmadngder som trafikerar trafiksystemet omkring och i narheten
till planomradet.

Namnlosa gatan har en hastighetsbegransning pa 40 km/h dar antalet fordon/
vardagsdygn (VDT) matts till 16 900 fordon. Smedjegatan, cirkulationsplatsen
och anslutande del av Bodenvagen har hastighetsbegransning 30 km/h. VDT for
Smedjegatan och Bodenviagen ar 7 500 fordon respektive 21 700 fordon.

Med utgangspunkt fran trafikrakningarnas redovisning pa timniva har bedom-
ningen av maxtimmans andel av dygnstrafiken och riktningsférdelning gjorts.
Morgonens maxtimma beddms infalla klockan 7-8 och utgor ca 9% av dygnstra-
fiken. 55% kor in mot centrumhalvon och 45% kor ut. Eftermiddagens maxtimma
bedoms infalla klockan 16-17 och utgor ca 10% av dygnstrafiken. 45% kor in mot
centrumhalvon och 55% kor ut. Sammantaget ar framkomligheten inom planom-
radet god for biltrafiken forutom kring klockan atta pa morgonen under arbets-
dagar da koer kan forekomma for infartstrafiken.

Forindring
All vagmark inom planomradet sdkerstélls med markanvandningen [GATA].

I planen foreslas Namnlosa gatan behalla sin nuvarande strackning men minskas
ner till ett korfalt i vardera riktningen. Planforslaget innebar d@ven att cirkulatio-
nen vid Kulturens hus minskas ner och forskjuts nagot dsterut.

Planforslaget mojliggor for dubbla korfalt 1angs Bodenvagen och cirkulationen.
Vid projekteringskedet kommer utformning av viagarna att utredas narmare.

29



Det signalreglerade 6vergangsstallet vid korsningen Skeppsbrogatan — Nygatan
foreslas att tas bort och ersdttas med vajningsplikt. Del av Skeppsbrogatan som
passerar langs Strandgallerian foreslas att omvandlas till gagata och inte vara
tillganglig for allman trafik, lds mer under avsnitt Ging, - och cykeltrafik.

Smedjegatan foreslas fortsatt vara Oppen for biltrafik med mojlighet till en hall-
plats for lanstrafiken framfor Kulturens hus.

En trafikanalys tagits fram av Tyréns, 2022-02-02. Analysen har gjorts med
nuvarande trafikmangder samt med tva framtidsscenarion dar det ena innebar
att trafiken 6kar och det andra att trafiken minskar. Som underlag har bland
annat utforda trafikmétningar anvants. Analysen har dven gjorts med nuvarande
utformning for att jamfora mot forslaget och bedoma konsekvenserna. I utférd
trafiksimulering har tre potentiella utvecklingar av andel fordonstrafik till cen-
trumhalvon analyserats:

1. Nuvarande trafikmangder kvarstar till ar 2040.
2. Trafiken Okar totalt med ca 7,5 % till ar 2040.

3. Trenden ér att trafikmadngderna pa infartsviagarna till centrumhalvon minskar.
Denna utveckling fortsatter och totalt minskar trafiken med ca 7,5 % till ar 2040.

Resultatet fran simuleringen redovisas framst som medelhastigheter 6ver hela
vagnatet (heatmap) och som restider mellan olika punkter. Resultat for scenarier-
na med upprakning samt nedrakning av trafik blir generellt snarlika, men med
nagot langre koer/restider for upprakningen och lagre/kortare for nedraknings-
scenariot. Nedan visas enbart resultat for nuvarande trafikmangd. Bokstaver
inom parentes hanivsar till de punkter som redovisas i figur 23 och 24.

Medelhastighet - nulige

Pa grund av stora trafikfloden sdderut pa Bodenvagen till Namnlosa gatan
uppstar koer in mot cirkulationsplatsen under formiddagen (A), se figur ned-
an till vanster. Mot trafiksignalen vid Nygatan bildas tidvis kder pa Namnldsa
gatan (A). Den storsta delen av trafiken som fardas vasterut pa Skeppsbrogatan
gOr en vanstersvang och vidare pa Radstugatan. Eftersom fordonsflodet ar stort,
samtidigt som trafiken ska vdja mot motande fordonstrafik och gaende/cyklister
uppstar det kder i vanster korfalt, generellt stracker de sig inte bak till bakom-
varande korsning (Nygatan) (B). I andra riktningen, norrgaende pa Radstugatan
till Skeppsbrogatan ses samma problematik men i mindre omfattning (C). Med
dagens signalreglering uppstar det kder i norrgadende riktning mot korsningen
Radstugatan-Storgatan (D). I simuleringarna har denna signal justerats sa att
dessa koer inte uppstar och darmed inte 4r samma flaskhals i systemet.

Under eftermiddag uppstar liknande problematik fran Skeppsbrogatan mot
Radstugatan som pa formiddagen, dock inte riktigt lika omfattande (B), se fi-
gur nedan till hoger. Det uppstar kortare ko vid signalkorsningen, generellt
hinner samtliga fordon passera under ett omlopp (D). For norrgdende trafik pa
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Smedjegatan mot korsningen med Skeppsbrogatan uppstar koer pa eftermidda-
gen (E). Detta paverkar framst biltrafiken da bussarna har ett eget korfalt fram till
korsningen och kan darmed passera de kder som finns 6vrig trafik.

Figur 23 Resultat fran simulering fér nulédget, medelhastigheter fér maxkvart under férmiddag till véanster och
eftermiddag till hdger. Vagnatets farger visar medelhastighet (30-45 km/h) dar rétt avser lagst hastighet. Bok-
staver anger punkter som beskrivs under rubrik Medelhastighet - nuldge. Gré streck visar 6vergangsstallen.

Medelhastighet - planforslaget

I planforslaget uppstar viss ko under formiddagen som ar snarlik det som ses for
nulédget (A), se figur nedan till vanster. Viss problematik kan ses strax sdder om
Gammelstadsvéagen pa Bodenvagen i sodergaende riktning dar antalet korfalt gar
ner fran tva till ett och fordon ska vdava samman. Bussar som ska ut fran héllplats
pa samma plats fastnar vid flera tillfallen da dessa ska vdja mot Ovrig trafik. Fran
Smedjegatan och Namnldsa gatan in mot cirkulationsplatsen ses inga betydande
koer under formiddagen (B). Strackan vasterut pa Skeppsbrogatan kommer ha
liknande forutsattningar som i nuldget (C).

I norrgdende riktning pa Bodenvagen mot korsningen med Gamlestadsvégens
ses lagre hastigheter under eftermiddagen med en utformning enligt planforsla-
get (A). Till f6]ljd av att det endast ar ett korfalt pa Bodenvagen kan blir det ko
som gor att det tva genomgaende korfalten i korsningen inte utnyttjas optimalt.
Ett alternativ ar att forlanga de dubbla korfilten innan korsningen for att 6ka
kapaciteten.

Pa eftermiddagen ses fortsatt att en viss ko byggs upp pa Namnldsa gatan in mot
cirkulationsplatsen. Denna ko dr dock inte sarskilt lang och trafiken rullar pa
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relativt bra. Orsaken dr delvis att inre korfalt utnyttjas i 1ag utstrackning (B). Vid
strackorna (C) och (D) uppstar det i ker i liknande utstrackning som i nulédget.

Figur 24 Resultat frdn simulering for planférslaget, medelhastigheter for maxkvart under formiddag till vanster och
eftermiddag till hdger. Vagnatets farger visar medelhastighet (30-45 km/h) dar rétt avser lagst hastighet. Bokstaver
anger punkter som beskrivs under rubrik Medelhastighet - planférslaget. Gra streck visar dvergangsstallen.

Restid - nulige

Trafiksimuleringen visar att framkomligheten for fordonstrafik i nuldget ar
relativt bra. Pa formiddagen uppstar viss kobildning i sodergaende riktning pa
Bodenvagen och Namnlosa gatan. Pa eftermiddagen syns samma tendenser,
dock i mindre omfattning. Daremot minskar framkomligheten for biltrafik pa
Smedjegatan i norrgaende riktning nagot jamfort med formiddagen. For busstra-
fiken, som har eget korfilt pa Smedjegatan, markts inte samma begransning av
framkomligheten.

Restid - planforslaget

Under varken morgonen eller eftermiddag ses nagra storre skillnader i resti-

den mellan nuldget och planforslaget i ndgon av korriktningarna langs de bada
vagstrackningarna. Planforslaget innebar en langre restid pa cirka 10-20 sekun-
der for biltrafiken. I simuleringen har det antagits att Bodenvéagen ska smalnas av
till ett korfalt. Kombinationen av att kobildning pa Bodenvagen samt problemati-
ken med att komma ut fran hallplats Pontusbadet bidrar till en restidsfordrdjning
for kollektivtrafiken med upp till 200 sekunder (cirka 2,5 minut). Da Bodenvégen
inte planeras att smalnas av kommer inte restiden for kollektivtrafiken att paver-
kas i denna utstrackning. Nedan redovisas skillnaderna i restid mellan nulage
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och foreslagen trafikstruktur for morgon och eftermiddag med restid i sekunder.
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Figur 25 Resultat fran simulering fér skillnad i restid mellan nuldge och planférslaget inom olika delstréckor

Nuldge morgon Planférslag Nulige em Planférslagem
morgon

Fran simuleringen framgar det tydligt att tva korfalt i cirkulationsplatsen &r
nodvandigt for att na godtagbar framkomlighet f6r motorfordonstrafiken. Under
morgonens mest belastade period uppstar annars framkomlighetsproblem,
framfor allt pa Bodenvégen i sodergdende riktning. Nar cirkulationsplatsen
utformas med tva korfalt forbattras framkomligheten avsevart nar allt annat halls
oforandrat. Koproblematiken som med ett korfalt fanns under eftermiddagen pa
Namnldsa gatan och Smedjegatan minskar drastiskt. Annu tydligare blir skillna-
den pa Bodenvédgen under morgonen dar framkomligheten forbattras avsevart
for biltrafiken och restiderna liknar nuldget trots att Bodenvagen minskats ner
till ett korfalt i varje riktning. For biltrafiken finns det enligt trafikanalysen inga
problem med att minska ner antalet korfélt pa Bodenvagen sa lange cirkulations-
platsen utformas med tva korfalt.

Gang- och cykeltrafik

Forutsittningar

For gaende och cyklister ar gatunatet kring Trekanten viktig for infart till cen-

trum men dven for att forflytta sig mellan olika mal inom centrum. Oskyddade
trafikanter har god framkomlighet langs med kajstraket, men Namnlosa gatan
och parkeringsplatsen ar idag en stor barriar mellan kajstraket och centrum.

Hoga biltrafikmangder med flerfiliga korbanor och smala refuger forsam-

rar de oskyddades framkomlighet och trafiksdkerhet vid passage av gatorna.
Parkeringsplatsen mitt i omradet och trafikstrukturen for biltrafiken ger tydliga
begransningar i var oskyddade trafikanter kan vistas och rora sig.

Luled kommun har under sommaren 2020 och 2021 utfért matning av oskyddade
trafikanter och dess rorelse. Syftet med matningen var att studera hur oskydda-
de trafikanter ror sig pa platsen idag och hur manga dessa ar. Matning skedde

33



vid de olika korsningspunkterna i anslutning till Trekanten. I figur nedan vi-

sas en sammanstallning av hur de oskyddade trafikanterna ror sig vid de olika
matpunkterna. Matningen visar att det ar storst aktivitet vid punkt C langs
Smedjegatan och Skeppsbrogatan fran punkt D och Osterut med rorelse mot
centrum. Minst aktivitet dr det vid punkt B. Parkeringsplatsen pa Trekanten i sig
alstrar gangtrafik, fraimst mot centrum men dven mot kajstraket och vattnet.

Planomradet har tydliga brister och behover utformas for att béttre tillgodose de
oskyddades behov av framkomlighet, tillganglighet och trafiksdakerhet for att na
upp till 6vergripande mal med att prioritera upp oskyddade trafikanters fram-
komlighet i stadsmiljon.
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Figur 26 Resultat fran trafikméatning av oskyddade trafikanter. Figuren visar rérelseriktning for trafikanter vid de
olika méatpunkterna.

Forindringar

Gang-, och cykelvigar inom planomradet majliggdrs inom anvandningen allman
plats [PARK] och [TORG].

Det signalreglerade overgangsstéllet vid korsningen Skeppsbrogatan — Nygatan
foreslas att tas bort och ersattas med vajningsplikt for fordon. Passager over
vagen for oskyddade trafikanter blir dock fortfarande vid anordnade 6ver-
gangsstallen i likhet med nuldget. Ett nytt Overgangsstalle foreslas i norra delen
av cirkulationsplatsen for att starka kopplingen till kvarteret Bavern (fore detta
brandstationen, Lulea Energi Arena och Pontusbadet).

Da antal korfalt pa Namnlosa gatan minskas ner okar framkomligheten for gaen-
de och cyklister inom planomradet. En markerad passage (0vergangsstalle) fore-
slas i den norra delen av Namnldsa gatan med direkt anslutning till soltrappan
och ny solbrygga langs kajstraket. Ett huvudcykelstrak mojliggors fortsatt langs
med kajstraket och ligger fortsatt mellan ytorna for fordonstrafiken och gdende
langs straket.
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Figur 27 Till héger ses befintlig sektion for kajstrdket och Namnldsa gatan. Till vanster visas sektion med
férslag 6ver hur en avsmalning av Namnldsa gatan kan utformas och tillféra yta langs kajstréket som méjliggér
for tillskapande av nya métesplatser och 6kad tillgéanglighet.

Planforslaget mojliggor for att omvandla del av Skeppsbrogatan framfor Strand
galleria till en stadsmassig gagata/torgyta vilket skulle vara valdigt gynnsamt for
att skapa sammanhéangande strak som binder samman centrum och for att priori-
tera upp oskyddade trafikanter.

Det befintliga huvudcykelstraket langs med Smedjegatan foreslas tas bort.
Intentioner ar att cyklister i stdllet ansluter till torgytan dér de kan passera fritt.
Passage Over bilvagar forslas ske via Overgangsstallen.

Mojligheterna till att tillskapa ett “shared space” mellan Kulturens hus och torget
har studerats i arbete med planen. ”Shared space” innebar att flera trafikantgrup-
per delar samma yta utan att de dr atskilda fran varandra genom exempelvis
trottoarkanter. Med héansyn till Smedjegatan funktion som genomfartsled och de
trafikfloden som vagen alstrar har det ur ett sdkerhetsperspektiv inte bedomts
som lampligt. Det foreslas darfor att passager for oskyddade trafikanter fortfa-
rande blir via 6vergangsstallen i likhet med nuldget. Placering och utformning
kan bli ndgon forandrad vid en forskjutning av cirkulationsplatsen.
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Figur 28 Ytor fér gaende i orange och cykliéter i gult.
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Trafiksimuleringen visar att det utan att férsimra nuvarande niva av framkom-
lighet pa vagnatet inom planomradet gar att skapa forutsattningar for att bygga
bort de negativa konsekvenser som markparkeringen och den breda Namnldsa
gatan medfor. Den foreslagna vagutformningen ger forutsattningar for att starka
kopplingen mellan Stadsviken och Luleds stadskdarna och samtidigt underlatta
for gaende och cyklister. Nytt 6vergangsstalle i norra delen av cirkulationsplat-
sen bidrar till 6kad tillganglighet till kajstraket fran norr.

Kollektivtrafik

Forutsittningar

Bade Lans- och lokaltrafik anvander sig av gatorna inom planomradet. Alla
Lanstrafikens linjer som angor busstation Loet passerar genom planomradet pa
nagon av de berdrda gatorna. Merparten av lanstrafikens bussar kommer in via
Bodenvagen och fortsatter langs Smedjegatan via Skeppsbrogatan till Loet. Nagra
av linjerna fran Bodenvagen passerar Trekanten langs Namnlosa gatan. Nagra av
Lanstrafikens bussar som kommer soderifran kor in till centrum via Bergnasbron
och fortsatter sedan via bland annat Namnldsa gatan och Skeppsbrogatan vida-
re till Loet. Befintliga hallplatslagen for lanstrafiken ligger mellan 50-100 meter
vaster om planomradet.

Samtliga av lokaltrafikens bussar angor Smedjegatans hallplats. Tre av lokaltra-
fikens stomlinjer samt tva mindre linjer kommer in via Bodenvéagen till centrum.
Néagot fler lokalbussar kommer in mot centrum fran dster via Skeppsbrogatan
for att sedan angora Smedjegatans hallplats. Darutover har lokaltrafiken linjer
med enstaka turer for speciella behov, bland annat skolskjuts, som kor forbi
Trekanten.

For att forbattra majligheter till arbets- och studiependling och uppmuntra till
hallbart resande med buss inom regionen ska bussar och hallplatser vara till-
gangliga. Det saknas idag ett hallplatsalternativ som gor det enkelt for resendrer-
na att byta mellan regionbussar och lokaltrafik. Antalet resande med lokaltrafi-
ken har haft en positiv trend under manga ar. Extra fordon sétts in pa vissa linjer
under morgontimmarna. Nar fler stadsdelar byggs och antalet invanare dkar
behover ocksa kollektivtrafikens kapacitet forbattras
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Forindringar
Nya hallplatslagen for kollektivtrafiken mgjliggors inom anvandningen allmén
plats [TORG].

P4 Smedjegatan framfor Kulturens hus, angransande mot den nya torgplatsen,
foreslas ett nytt hallplatslage for Lanstrafiken for att underlatta byten mellan
lokal- och regionbussar. Detta gor att regionbussar som tidigare stannat pa
hallplats Norra hamnen, Smedjegatan och shopping nu i stillet angor vid det
nya hallplatslaget. Lokaliseringen ger utblick mot lokaltrafikens hallplatslage
“Smedjegatan” hogre upp langs Smedjegatan vilket 6kar narheten da den nya
placeringen bade ar narmare rent avstandsmassigt och visuellt. For forslag pa
placering av nya hallplatslagen se figur 28.

Figur 30 Sektion dver nytt hallplatslage for lanstrafiken langs Smedjegatan och anslutning till torget.

Parkering

Forutsittningar

Det finns 145 besoksplatser pa Trekanten, varav fyra ar till for rorelsehindrade
och tva ar laddplatser for elbilar (arrenderas av Luled Energi). Fran tidig morgon
till sen kvall ar belaggningsgraden 90-100%.

Det finns inte ndgon anordnad cykelparkering pa Trekanten. Under barmarkspe-
rioden parkeras ett stort antal cyklar mot Strandgalleria.

Bilparkeringen for boende och verksamheter pa kvarteret Strutsens har sin infart
via Skeppsbrogatan.

Forindringar

I aktuellt planforslag foreslas befintliga parkeringsplatser flyttas fran markni-
va till ett underjordiskt garage inom allmén platsmark [TORG] [(P-PLATS,)].
Nedfart till parkeringsgaraget foreslas ske via Bodenvagen direkt norr om
Kulturenshusrondellen inom egenskapsbestimmelsen [nedfart].

Foreslagen utbredning av garaget bedoms kunna inrymma cirka 145 parkerings-
platser och darmed ersitta befintlig markparkering pa Trekanten.

Avgransning av parkeringsgaraget har begransats bland annat med hansyn till
byggbarhet vid ett genomforande av planen. Med foreslagen utbredning kommer
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garaget inte att placeras under Namlosa gatan.

Genom att anldgga angoring till det underjordiska garaget frdn norr skapas en
“infartsparkering” till centrum som kan angoras for majoriteten av trafikflodena
runt Trekanten. Losningen leder bort trafiken tidigare i trafiksystemet och “lat-
tar” darmed for kapaciteten pa trafikstrukturen narmare centrum. Att placera
parkeringsgaraget vid en av infarterna till staden begréansar dven en sa kallad
soktrafik i centrum.

Entréer till parkeringsgaraget foreslas inom torgytan och/eller integrerat med nya
byggratter. Placering och utformning av entréer hanteras vidare i projekteringsfa-
sen.

Den totala byggratten for centrumandamal som regleras i detaljplanen ar 1150
m? BTA. Beroende pa typ av verksamhet som etablerar sig inom planomradet
uppstar ett behov av mellan 25-29 bilparkeringsplatser samt 25-30 cykelplatser
for att uppna géllande parkeringsnorm. Huvudprincipen i parkeringsnormen ar
att all parkering for boende och verksamheter ska ske inom den egna fastighe-
ten. Avsteg fran gallande parkeringstal for bil kan vara mojligt till exempel om
det aktuella omradet har en sarskilt gynnsam lokalisering i relation till viktiga
malpunkter och med avseende pa mdojligheten att ga, cykla eller aka kollektivt.
Planomradet dr centralt beldget med narhet till bade service och bra kollektivtra-
fik, vilket mojliggor for ett hallbart resande. Grona p-kop kan utifran detaljpla-
nens forutsattningar implementeras och minska parkeringsnormen med upp till
10 %.

Da byggratten ar lokaliserad for att integreras med ett framtida torg och mo-
tesplats dr intentionen att i storsta man begransa fordonstrafik inom omradet.
Bilparkering foreslas darfor 16sas genom frikop i allméant parkeringsgarage.
Parkeringsbehovet for cykel bedoms kunna sdkerstillas inom planomradet.

Inom planomrédet foreslds vaderskyddad cykelparkering med god standard och
tillganglighet anldggas. Planen mojliggor for en flexibel placering av cykelparke-
ringar inom anvandningarna [TORG] och [PARK]. Utformning av dessa ar en
del av helhetsgestaltningen som avses hanteras delvis vidare i planarbetet och
delvis i projekteringsfasens efterfoljande arbete.

Angdring/varumottag/utfarter

Forutsittningar

Strand galleria har lastning/lossning till sina verksamheter via Skeppsbrogatan.

I byggnaden finns dven kéllargarage for fastighetens bostader dar nedfart sker
via Skeppsbrogatan. Idag ligger dven portar till befintlig fordelningsstation langs
gatan.

Forindringar

Skeppsbrogatan framfor Strand galleria foreslas omvandlas till gagata/torgyta
men ska fortfarande vara tillganglig som infartsvdgen till varutransporter och in/
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utfart for fordon till husets parkeringsgarage. Utfart for varutransporter kommer
vara mojlig via gagatan till Smedjegatan.

Fordelningsstationen placeras sa att angoring kan ske direkt fran
Skeppsbrogatan. Transporter till den nya byggratten pa torget och pumpstatio-
nen mojliggors bade via gagatan och torgytan.

Varutransport till ny byggratt langs kajstraket sker genom passage dver gang-
och cykelvdg. For illustation med placering av angoring och varumottagning se
figur 28.

Naturmiljo

Planomrdadet berdrs inte av ndgra (kdnda) vardefulla, eller enligt lag, skyddade
naturomraden eller objekt. Enligt Artportalen.se har det under perioden 2000-

2020 inte rapporterats om nagra observationer av artskyddade eller rodlistade

arter inom eller i anslutning till planomradet.

Gronstruktur

Forutsittningar

Planomrdadet bestar till storsta delen av hardgjorda ytor. Ytan ar till storre delen
héardgjord med en gron remsa av klippt gras med tradplanteringar som ramar in
platsen fran tva av tre sidor. De planterade traden har varierande kvalité. Graset
och traden bidrar med gronska till staden men har inget storre bevarandevarde.
Den grona ytan pa platsen ar inte nagon del av en betydande spridningskorridor
for djurliv eller pollinatorer.

I Gronplan Luled lyfts det fram en bristfallig gronstruktur och spridnings-
vagar for djurliv och pollinatorer i Ostvastlig riktning pa centrumhalvon.
Skeppsbrogatan och Trekanten har potential att bli den grona pusselbiten som
binder samman den Ostra och vastra delen av centrumhalvon.

Forindringar

Véaster om Namnldsa gatan och Bodenvagen regleras omrade for allmén plats-
mark, park [PARK] ldngs med strandlinjen. Inom omrdade for park far kom-
plement/byggnader uppforas som behovs for platsen skotsel och bruk som: till
exempel toaletter, kiosker, cykelparkeringar och varmestugor. Aven gang- och
cykelvagar, scener, mindre lekplatser och mindre ytor for idrott ingar i bestam-
melsen.

Gronstrukturen ar ett viktigt verktyg for att naturligt sanka hastigheten pa
Namnlosa gatan. I det forslag som har arbetats for Trekanten inramas biltrafiken
bade i norr- och sédergaende riktning av grona ytor av parkliknande karaktar
innan de passerar over den 6ppna torgytan.

Planforslagets avsmalning av Namnldsa gatan mojliggor ett storre omrade vid
vattnet med intentionen att inrymma ytor f6r gang och cykel som ar val integre-
rade i gronstrukturen. Omradet narmast vattnet har en generts bredd som kan
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liknas vid en promenadpark med sma platsbildningar langs efter straket.

I den norra och sydvistra delen av torget ar det illustrerat storre sammanhang-
ande gronytor som ramar och separerar torget fran trafiken. Dessa ytor dr ocksa
viktiga for att mojliggora en god dagvattenhantering med naturlig infiltration i
gronytorna.

Skeppsbrogatan har stor potential att bli en livfull gata som bidrar till akti-
vitet och rorelse i hela omradet. Det illustrerade forslaget 6ver moblering av
gatan innehaller flyttbara planteringsdar bitvis kombinerat med cykelstall.
Detta ger en gatukaraktar likt Storgatan med gdende, cyklister och uteserve-
ringar. Skeppsbrogatan kan da bli en naturlig forlangningen av torget mot
Strandgallerian.

Tillganglighet

Marken inom planomradet har relativt stora hojdskillnader dar befintlig parke-
ringsyta ligger cirka 1 meter lagre &n omgivande gator. Utformning, hojdsattning
och gestaltning av planomradet har majlighet att anpassas for att sakerstilla
tillgangligheten. Torgytan foreslas fyllas upp for att i huvudsak ligga i niva med
gator och cirkulationsplatsen. Viss lutning kravs for att sikra avrinningsvagar
vid skyfall. Hojdsattning av planomradet har studerats oversiktligt i planarbetet,
se figur 36. Vid projektering kommer hojdsattningen att utredas i detalj.

Planforslaget mojliggor for passager i plan 6ver Namnldsa gatan och
Smedjegatan. Angoring till torget fran korsningen Smedjegatan/Skeppsbrogatan
foreslas 16sas med en ramp som fangar upp hdjdskillnaderna. Aven nya ango-
ringar till kajstraket och dess platsbildningar ska l6sas med ramper. Vid projekte-
ring ska det sdkerstéllas att rampers utformning ar tillganglig och anvandbar for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga.

Gangytor ska utformas med bland annat lampliga synkontraster och med ytskikt
utan halkrisk. Publika verksamheter inom planomrade, som exempelvis restau-
rang ska vara tillgangliga for manniskor med funktionsnedsattning.

Hallplatsen ska tillganglighetsanpassas for att tillgodose rorelsehindrades och
synskadades behov.

Boverket byggregler (BBR) galler for att sékerstalla att en god tillganglighet
uppnas, bade for omgivande mark och inom byggnader. Tillganglighetskraven
regleras inte i detaljplanen, utan f6ljs upp i kommande bygglovsskede.

Markforhallanden

Geotekniska forhallanden

Historiskt sett har utfyllnader utforts for aktuellt omrade. Den storsta markbara
utfyllnaden som utforts var mellan cirka 1960 och 1975 da utfyllnad for ny kajlin-
je och NamnlGsa gatan gjordes.
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Jorden inom omradet utgors i huvudsak av fyllningar pa naturligt lagrade silt-
och sandsediment ovan naturligt fast lagrad moran.

Det 6versta lagret med fyllningar utgors av grusig sand. Inom planomradets
Ostra del bestar fyllningarna av byggnadsrester i form av tegel, aska och tra.
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Figur 31 Principiell skiss éver jordlagerféliden inom planomrédet samt avgrénsning av det vastra och dstra
omradet (PM Geoteknik, WSP 2022)

Det undre lagret med fyllningar utgors i huvudsak av sand. Fyllningarnas tjock-
lek &r storre i omradets vastra del. I sandfyllningen kan det forekomma inslag
av sulfid i den nedre delen av jordlagret, det vill siga i 6vergangen till naturliga
sediment. Om sanden har fyllts genom tippning i vatten ar det troligt att grovre
fraktioner ligger i botten pa lagret och mindre fraktioner i 6vre delen av lagret.

Under sandfyllningarna patraffas naturliga sediment. Tjockheten pa de naturliga
sedimenten ar storre i omradet vastra del. Jordprover har visat att dven de natur-
liga sedimenten kan innehalla sulfid. Under lagret av naturliga sediment finns
ett lager med naturlig sand/siltig sand. Tjockleken pa den naturliga sanden ar
generellt storre i omradets vastra del.

Jordlagret langst ner bestar av mordn och patraffas mellan cirka 6-17 meter djup
under markytan, dér djupet som storst i omradets vastra del. Vid sondering har
berg patraffats pa cirka 37,2 respektive 36,7 meter djup under markytan.

Grundliggning

Anlaggning av hardgjorda ytor bedoms inte vara nagot problem ur ett geotek-
niskt eller hydrologiskt perspektiv. Hardgjorda ytor kan uppforas direkt ovan
befintliga fyllningar bestdende av grusig sand eller direkt pa nya fyllningar.

Aven grundliggning av normala byggnader (laster kring 20-40 kPa) bedéms
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kunna grundlédggas direkt pa befintliga eller nya fyllningar.

Vid grundldggning av tunga byggnader bor grundlaggning inte ske pa befintliga
fyllningar. I den Ostra delen av omradet bor byggnader grundldggas i moranens
overyta, vilket skulle innebara schaktdjup pa cirka 6-8 meter under markytan.
Om grundlaggning i mordnens overyta inte ar mojligt i den Ostra delen grund-
laggs byggnader i stéllet med slagna stalpalar. I den vastra delen av omradet
grundlaggs byggnader lampligen med slagna stalpélar da schaktdjup till mora-
nens Overyta ar cirka 13-17 meter under markytan.

Anlaggande av ett underjordsgarage har beaktats ur ett geotekniskt och bygg-
tekniskt perspektiv. Ett underjordsgarage antas uppforas 3—4 meter i hojd, vil-
ket innebar att schaktbotten ligger cirka 4 meter under markytan och da cirka 1
meter under grundvattennivan. Vattentat betong kommer vara nédvéndig for
garagekonstruktionen da konstruktionen grundlaggs pa ett djup under grund-
vattenytan. Vattentdt betong bor utféras upp till niva cirka +1,0. Vid utférande av
jordschakt kommer tatspont (stalspont) behdva anvandas. Detta for att minimera
utbredning av schaktslanter f6r omgivande byggnader och infrastruktur samt
for titande egenskaper mot inldckage i schakten. Vid detaljprojektering kommer
metod for schakt och spont att utredas vidare.

Forslagsvis placeras fordelningsstationen i den Ostra delen av omradet dar djup
fran markytan till moranens overyta dr som minst (cirka 6-8 meter). Det beddms
generellt vara fordelaktigt att grundlagga fordelningsstationen i omradets ostra
del d& maktigheten pa befintliga fyllningar d4r mindre &n i omradets vastra del.

Vid placering av byggnader har de geotekniska forutsattningarna beaktats. De
tyngre byggnaderna placerats langs med Skeppsbrogatan dar befintliga fyllnader
ar mindre och avstandet till berg och fast mark ar kortare. Det medfor att kostna-
der for grundlaggning minskar jamfort med en placering narmare vattenlinjen.
Byggnader som foreslas langs kajstraket avser normala byggnader och bedéms
kunna placeras langs vattenlinjen pa befintlig eller ny fyllning.

Markradon

Planomradet ligger inom ett omrade utpekat i markradonutredning 1987 med
risk for lokala forekomster av hogradonmark. Radonproblem kan forekom-
ma varfor markstralning ska beaktas vid grundlaggning och byggnader dar
manniskor vistas mer &n tillfalligt ska utformas radonséakert.

Inom planomradet foreslas ingen markanvandning dar personer ska vistas mer
an tillfalligt.

Fororenad mark

Ett antal identifierade potentiella fororenade omraden finns inom Lansstyrelsens
databas for inventerade fororenade omraden i angransning till planomradet.
Undersokningar har dven skett pa omkringliggande fastigheter dar fororening-
ar har patraffats. Sammantaget sa bedoms det som att eventuell fororening av
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grundvatten avseende petroleumprodukter (PAH) och klorerade 16sningsmedel
(CAH) i omradet &r méjligt. Aven fororening av jord kan patréffas inom plan-
omradet. Fororening av metaller och PAH kan patréffas i gronytorna, férorening
avseende petroleumprodukter kan finnas oavsett djup av jordlager.

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning med provtagning av jord och
grundvatten har utforts och redovisas i rapport, WSP 2022. Resultaten fran la-
boratorieanalyser av jord jamfors med Naturvardsverkets generella riktvarden
for fororenad mark. Eftersom omradet planeras att anvandas som underjordiskt
garage och moétesplats, anvands riktvarde for mindre kinslig markanvandning,
MKM.

Resultatet visar pa forhojda halter av PAH och alifater (6ver generellt riktvarde
tor MKM) i provpunkt 21W004 ned till 3 m djup, se figur nedan. Fororeningen ar
inte avgransad i djup och PAH kan finnas i djupare jordlager.

I den Ostra delen av parkeringsplatsen uppvisar provpunkt 21W011 och 21W012
halt av PAH-H 6ver generellt riktvérde for kdnslig markanvindning (KM). Aven
punkt 21W002 uppvisar halt over generellt riktvarde f6r KM avseende PAH-H.
Viagdikesprover visar att i delar av den Ostra delen av parkeringsplatsen upp-
visar prover halter av PAH 6ver generellt riktvarde for mindre kédnslig markan-
vandning (MKM). Diffus spridning av oljeprodukter fran hogtrafikerade vagar
(Namnl6sa gatan och Smedjegatan) kan forklara resultaten.

Vlassning jordprover (2-3 m) S HE o mEm gan
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Figur 32 Féroreningssituation i jord, 2-3 meter djup (Oversiktligt geotekniskt och markmiljétekniskt utlatande
Trekanten, WSP, 2022)

Samtliga prover visar en mattlig forsurningseffekt. Tre av proverna (21W008,
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21W011 och 21W012) klassas som sulfidjord baserat pa uppmatta svavelhalter.
Det ar viktigt att notera att samtliga prover har en buffrande effekt som kan med-
verka till eventuellt hantering av sulfidjordmassor.

pH ar en viktig parameter for att klassa sulfidjord. Prov 21W003 har ett pH som
klassas till 6vergangszon (mellan oxiderande och reducerande forhallande) och
det kan betyda att oxiderande processer redan pabdrjats. Sulfidjord klassas inte
som fororenade jordmassor, men kdannedom om eventuell férekomst av sul-
fidjord ar av vikt for hantering och omhéandertagande av massorna for att minska
risker for grund- och ytvatten.

Schakt i fororenad jord dr anmalningspliktig. Innan schaktarbeten far ske maste
generellt en anmalan om avhjdlpandeatgard enligt § 28 Forordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd goras till tillsynsmyndigheten.

PFAS har patréffats i grundvatten inom omradet. Halt av PFAS 6verstiger dock
inte foreslaget riktvarde fran SGI. Grundvatten uppvisar stark paverkan av
benso(a)pyren i grundvattenrér 21W004 och 21W014. I réret 21W004 har halt av
PAH-H uppmaitts som kan innebara miljorisker for ytvatten. Grundvatten i ror
21W011 klassas som patagligt paverkat av metaller som arsenik, nickel och zink.

» PFAS  SGU Klassning E
Klass 3 - Ptaglig péverkan e e W

®  Kiass 5 - Stark péverkan W "sl )

Figur 33 Oversiktlig féroreningssituation fér grundvatten (Oversiktligt geotekniskt och markmiljétekniskt utlatan-
de Trekanten, WSP, 2022)

Kompletterande och fordjupade undersokningar av fororeningssituationen kom-
mer genomforas for att avgransa fororeningarnas omfattning samt sakerstalla
lamplig hantering. Detta sker i samband med ett genomforande av planen.
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Risk for ras och skred

Planomradet ligger inte inom omrade i risk for erosion.

Tyngre byggnadskroppar i niarheten av kajkant och vattenomradet okar risken
for eventuella ras och skred. Av den anledningen foreslas enbart mindre byggna-
der langs kajstraket.

Vattenférhallanden

Vattenomraden

Planomradet omfattar del av Innerfjarden och regleras som vattenomrade dar
bryggor far anordnas [W;]. Inom planomradet foreslas en brygga som ar avsed-
da att utformas som en ”“solbrygga” utan konstruktioner i vattnet. Solbryggan ar
avsedd for allmanheten och kan under vinterhalvaret nyttjas som angdring till
isbanan.

Resterande vattenomrade regleras som oppet vattenomrade [W].

Att anldgga bryggor eller utfora atgarder i vatten kan klassas som vattenverksam-
het. For vattenverksamhet krévs tillstand fran mark- och miljodomstolen eller
anmalan till lansstyrelsen beroende pa omfattning av atgarden.

Geohydrologiska férhallanden

Forutsittningar

Grundvattenror installerade och avlasta under 2004 indikerar att grundvat-
tennivan i omradets Ostra del ligger pa cirka niva -1,0 och 0kar nagot i rikt-
ning mot omradets vastra del dar grundvattenavlasning visar cirka niva -0,7.
Grundvattennivan ligger bedomt kring cirka +0,0 ndarmare kajlinjen och f6l-
jer havsytans variationer. Detta eftersom jordmaterialet (sandfyllningar) ar
vl genomslappligt finns en hydraulisk kontakt med vattenstanden i norra
Stadsfjarden.

Fordandringar
Ett genomforande av detaljplanen bedoms inte medfora nagra permanenta sank-
ningar av grundvattennivan i omradet.

Vid byggskedet for det underjordiska garaget kan det bli aktuellt med bortled-
ning och tillfallig sankning av grundvatten vilket klassas som vattenverksamhet.
Vid projektering kommer detta att utredas narmare. Grundvattensankning ar
tillstandspliktig savida inte det &r uppenbart att vare sig allménna eller enskilda
intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena.
Eventuellt tillstdnd for vattenverksamhet hanteras separat fran detaljplanen.

Dagvatten

Forutsittningar
Planomradet ligger inom kommunens verksamhetsomrade for dagvatten. Enligt
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kommunens riktlinjer ska dagvatten i forsta hand omhandertas lokalt, i andra
hand fordrojas och i tredje hand ledas till kommunens nat.

Idag bestar omradet av en asfalterad parkering samt omkringliggande gatumark
med ett fatal trad. Dagvatten fran planomradet infiltrerar i marken eller avrinner
pa ytan ner i befintliga dagvattenbrunnar som finns i den omgivande gatumiljon.
Dagvattnet leds darefter via kommunala dagvattenledningar till recipienten, Inre
Lulefjarden.

Fordandringar
Ledningarna under Bodenvagen, cirkulationsplatsen och den befintliga parke-
ringen behover flyttas vid ett genomforande av planen.

En dagvattenutredning har tagits fram, Sweco, 2022-10-26. Ett forslag pa system-
16sning for dagvatten har tagits fram.

Respektive delavrinningsomrade illustreras med olika farger och numrering
enligt figur nedan.

I jamforelse med idag kommer den tidigare parkeringsytan att fyllas upp vil-

ket gor att torgytan gar i linje med Smedjegatan och Namnldsa gatan. Torgytan
foreslas att anlaggas med latt lutning mot mitten dar linjeavvattningsrannor kan
avleda dagvattnet, avser delavrinningsomrade 2. I torgets lagpunkt bor det finnas
en linjeavvattningsrdnna som sedan mynnar i en ny dagvattenledning alternativt
annan losning som avleder vattnet parallellt med Namnldsa gatan och till ny
utslappspunkt i recipient.

Linjeavvattningsrannor finns i olika dimensioner och anldggs vid markytan
vilket medfor att de inte paverkar det underjordiska garaget. Parkytorna narmast
rondellen ar upphdjda sa dagvatten fran torgytan leds inte till dessa.

Delavrinningsomrade 3 forslas utformas med linjeavvattningsrannor som avleder
dagvattnet till en nedsdnkt véxtbadd. Aven takdagvattnet fran fordelningsstatio-
nen kan ledas till vaxtbadden.

Delavrinningsomrade 4 ar det lagst beldagna inom planomradet. Det finns ett
antal entrédorrar in till fastigheten (bland annat Strand galleria) vilket medfor att
ytan inte kan hdjas upp pa samma satt som torgytan. Delavrinningsomradet har
idag en latt lutning vasterut mot Nygatan och Skeppsbrogatan. Denna lutning
behover bibehallas for att undvika ett instingt omrade. En linjeavvattningsranna
foreslas att anlaggas langs delavrinningsomradets lagpunkt for att leda vatt-

net vasterut dar det med fordel kan kopplas pa en ny dagvattenledning genom
Skeppsbrogatan ut till recipient. For att forbattra avvattningen till linjeavvatt-
ningsrannan kan anslutande ranndalsplattor laggas.

Delavrinningsomradet 5 bestar av hardgjorda ytor i form av vag samt gang- och
cykelvag. Dessa bor avvattnas via brunnar dar det finns behov och brunnarna
kan kopplas pa den nya dagvattenledningen som mynnar i recipienten. Placering
av brunnar tas fram i detaljprojektering.
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Figur 34 Schematisk bild som visar en genomskarning av torget och principen for linjeavvattningen (Sweco, 2022).
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Figur 35 Forslag pa systemhantering fér dagvatten (Sweco, 2022).

Sndéhantering
Kommunen ansvarar for snordjning av det omgivande gatunat och torg.

Skyfall

Ett forslag pa hur skyfallshantering och hojdsattning kan ske inom planomradet
har tagits fram (Sweco, 2022). Hojdsattningen inom planomradet ar viktig for att
skapa sakra ytliga avrinningsvagar for vattnet vid extrema regn nar dagvatten-
systemet gar fullt.

Idag finns det uppstroms paverkande omraden, framst fran Smedjegatan och
Skeppsbrogatan (6stra delen). Ytavrinnande vatten fran dessa omraden foreslas
avledas over torgytan och Namnlosa gatan for att slutligen lata det rinna ut till
recipient. FOr att skapa den vattenvégen ar det viktigt att det finns vattendelare
som motverkar att vattnet rinner mot Strand galleria. Genom att lata trottoaren
langs med Smedjegatan skeva ut mot gatan skapas en latt hojdrygg vilket av-
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gransar dessa omraden. Det dr viktigt att hojdryggen fortsatter hela vagen till
den nya byggratten pa torget. Det upphdjda Overgangstallet mellan nya torgy-
tan och Kulturens hus gor sa att ytavrinnande vatten inte fortsatter rinna langs
med Smedjegatan. Idag dr det ca 1 meter hojdskillnad mellan Smedjegatan och
ytan framfor Strand galleria. Vid ett genomforande av planen behover ytan vara
korbar for varutransporter vilket medfor att en vattendelare inte ar majligt som
en trapplosning. Det far inte anldggas nagon kantsten langs med skyfallsvagarna
som stanger inne vattnet.

Det behover dven anldggas en vattendelare mellan de tvéa nya torgbyggnaderna
eftersom det finns en hojdskillnad mellan torget och ytan framfor Strand galleria.

Markytor vid byggnader behover hojdsattas med lutning fran fasad for att inte
riskera att dagvatten rinner in mot byggnaden. Marklutningen rekommenderas
till 2 procent de forsta tre metrarna och dérefter ca 1-3 procent.

Den befintliga norra skyfallsvagen, langs med Magasingatan och Bodenvagen
behover bevaras for att avleda ytavrinnande vatten vid skyfall fran uppstroms
omraden. Vagbanorna i Smedjegatan mellan Kulturens hus och det nya torget
kommer vara nedsankta. Bada overgangsstallena ar upphdjda vilket kan skapa
en volym med stdende vatten om inte dagvattenbrunnarna fungerar alternativt
gar fulla. Dock kommer vattendjupet maximalt stiga upp till kanten pa over-
gangsstallet, ca 10 cm, vilket inte beddms medfdra risk for blaljusfordon.

For att sdkerstélla skyfallshantering inom planomradet behover hojdsattningen
definieras under senare skeden i projektet. Fokus bor ligga pa pa angivna vatten-
delarna sa att dessa blir hogpunkter.

N

A

TECKENFORKLARING
~nnne Vattendelare == Skyfallsvagar

— Generell marklutning

Figur 36 Oversikt med férslag p& sekundéra avrinningsstrak vid skyfall illustrerade (Sweco, 2022).
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Risk fér héga vattenstand

Enligt kommunens riktlinjer for klimatanpassning ska byggnader ligga pa en
oversvamningssaker niva pa + 2,5 meter 6ver havet. Byggratt langs kajstraket
sakerstdlls med bestaimmelsen om att lagsta sockelniva i meter over angivet
nollplan &r 2,5 meter, [bs]. Ovriga byggnader inom planomradet ligger 6ver den
hojden varfor 6versvamning inte beddms utgora en risk.

Halsa och sakerhet

Transporter av farligt gods och andra riskfaktorer
Planomradet omfattar eller angransar inte till utpekad transportled for farligt
gods.

Rekommendationen ar att farligt gods till och fran Luled hamn ska transporteras
Bodenviagen — Svartovdgen — Uddebovagen. Transporter av bransle till flygplat-
sen passerar over Bergndsbron och genom centrum langs Sodra Hamnleden och
Sandviksgatan. Lulea kommun verkar for att farligt gods inte ska transporteras
genom centrum. Planomradet bedéms ddrmed inte paverkas av transport av
farligt gods.

Atkomst raddningsfordon

Framkomligheten f6r raddningstjansten till och fran planomradet bedéms som
god. Brandposter finns vid korsningen Skeppsbrogatan/Smedjegatan och langs
Skeppsbrogatan direkt vaster om planomradet. Brandvattenforsorjningen be-
doms tillfredsstallande och ett genomférande av detaljplanen medfor darmed
inga forandringar kopplat till brandvattenforsorjning.

Byggnaders utformning och raddningstjanstens behov av atkomst, framkomlig-
het till brandposter och sldckvatten beaktas darutover i samband med bygg- och
markprojektering i enlighet med gallande regler.

Framkomlighet for raddningstjanst kommer vid ett genomforande av detaljpla-
nen vara mojligt fran bade Skeppsbrogatan och Smedjegatan. Den nya utform-
ningen av Namnlosa gatan och Bodenvagen bedoms inte att paverka framkom-
ligheten for raddningstjansten.

Skyddsrum
Det finns inga skyddsrum inom planomradet. Skyddsrum i naromradet bedoms
inte paverkas vid ett genomforande av detaljplanen.

Trafikbuller
Storningar i form av trafikbuller kan utgora en hélsorisk da det kan paverka
manniskors halsa och livskvalitet.

For att utreda bullerférutsattningar for den planerade métesplatsen och for de
befintliga bostdder pa intilliggande fastighet Strutsen 14 har en trafikbullerutred-
ning genomforts (WSP, 2022).
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Det finns inga riktvarden for ljudutbredning pa allmanna ytor eller fasadnivaer
vid nya verksamhetsbyggnader, och heller inga for befintliga bostdder dar buller-
kallan ar kommunala vagar som i detta fall.

Trafikverkets atgardsprogram for buller och vibrationer listar foljande kriterier
for att en fastighet ska vara beviljad en atgard. Dessa avser endast buller fran
statliga vagar och jarnvagar men anvands i det har fallet som beddmningsgrund
av bullerpaverkan.

For att Trafikverket ska gora en atgard kravs att fastigheten bland annat uppfyl-
ler:

¢ Ekvivalent ljudniva hogre an 40 dBA inomhus.
* Maximal [judniva hogre dn 55 dBA inomhus fler dn 5 ganger per natt.
¢ Ekvivalent ljudniva hogre dn 65 dBA vid alla befintliga uteplatser.

For mer information om trafikbuller se kapitel Konsekvenser samt framtagen tra-
fikbullerutredning.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp
Planomradet kommer inforlivas i de kommunala verksamhetsomradena for
dricksvatten, spillvatten samt dagvatten gata och dagvatten fastighet.

Inom planomradet finns en befintlig pumpstation i korsningen Skeppsbrogatan

- Smedjegatan i direkt anslutning till Trekantens parkeringsplats. Pumpstationen
ar i behov av att ersittas. I samband med detta kommer dven ledningar behova
laggas om och dras till den nya pumpstationen. Ny placering av pumpstationer
forslas direkt norr om nuvarande anldggning och sdkerstélls med bestammelsen
[E.]. Vid pumpstationen ska det finnas mdajlighet till en parkeringsplats f6r perso-
nal och atkomst for storre fordon vid underhall.

Varmefoérsodrjning

Planomradet ska anslutas till fjarrvarmenatet. Lulea energi har ledningar inom
planomradet i Skeppsbrogatan som korsar Smedjegatan i 0st och Namnldsa ga-
tan i vast.

Befintliga ledningar ska beaktas vid ombyggnation av gator.
Ledningsdragningarna bedoms inte paverkas vid ett genomforande av detaljpla-
nen.

El-, tele- och IT-férsérjning
Lulea Energi har idag en fordelningsstation i byggnad pa kvarteret Strutsen
(Strand galleria).

Luled Energi har ett behov av en ny fordelningsstation. Syfte ar att sakra den

50



langsiktiga elforsorjningen for Luleda Centrum. Livslangden for nuvarande sta-
tion har passerat. En fordelningsstation i Lulea centrum ar den centrala mottag-
ningspunkten av el med hog spanning som sedan fordelar ut el till flera mindre
punkter pa lagre spanningsniva.

Fordelningsstationen regleras med bestammelsen [E;]. Byggnadens utformning
begransas med en hogsta nockhdjd pa 9,0 meter [h,]. De tekniska behoven for
fordelningsstationen innebér en yta pa totalt 400 kvadratmeter. De tekniska
anlaggningarna kan till viss del spridas ut pa flera vaningsplan och den yta som
anldggningen kommer att behova pa markplan (byggnadsarea) dr beroende pa
hur anlaggningen fordelas i hojd. Omrade for fordelningsstationen majliggor en
byggnad pa 400 kvadratmeter byggnadsarea for att sakerstilla anlaggningens
behov.

Placering och utformning av byggnaden &r av stor betydelse for torgets attrakti-
vitet och nyttjande. For att minska andelen langa, slutna fasader utan fonster och
tillféra med gronska bryts byggnaden upp mot vast. Da fordelningsstationen inte
kommer att innehélla utrymmendar personer vistas stadigvarande foreslas den
placeras intill Namnlosa gatan som &r bulleralstrande kalla.

Den nya stationen ska innehalla dubbeltransformator med tva inmatningar for
att kunna oka driftssakerheten. Detta innebér att fordelningsstationen behover
utokas i storlek och ryms darfor inte inom nuvarande plats. Tillgang till anldgg-
ningen for byte av och underhall av komponenter behdver kunna ske fran egna
ingangar. Det finns dven ett behov att kunna komma fram till ingdngar med stora
och tyngre fordon vid enstaka tillfallen.

Nuvarande fordelningsstation ligger inom Strandgalleria, déar bland annat bosta-
der finns. En flytt av fordelningsstationen innebar att risken for negativa paverk-
ningar som till exempel buller och stralning, férsvinner om fordelningsstationen
flyttas fran kvarteret.

Fordelningsstationen placering tillsammans med storleken och utformningen av
torget gor att underhall pa anlaggningen kommer kunna ske med liten paverkan
for livet pa torgytan. Vid fordelningsstationen ska det finnas mojlighet till en
parkeringsplats for personal.

Avfallshantering

Avfallshanteringen ska ske i enlighet med Luled kommuns renhallningsforeskrif-
ter.
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Konsekvenser

Riksintressen och skyddade omraden

Riksintresse for totalférsvaret (3 kap 9 § MB)

Kallax flottiljflygplats ar belagen pa Kallaxheden 5 km sydvast om Lulea cen-
trum. Vid flygplatsen bedrivs bade militar och civil flygtrafik. Flygplatsen ar

dels riksintresse for totalforsvarets militara del, dels riksintresse for luftfarten.
Planomradet ligger inom stoppomrade for hoga objekt, omrade med sarskilt be-
hov av hinderfrihet. Detta dr ett definierat avgransat omrade dar Forsvarsmakten
inte tillstyrker uppforande av objekt hogre dn 45 meter inom sammanhallen be-
byggelse. Da detaljplanen inte medger bebyggelse hogre dn 45 meter 6ver mark-
niva bedoms genomforandet av detaljplanen inte paverka riksintresset negativt.

Riksintresse for kommunikationer (3 kap 8 § MB) - hinderfritt omrade.

Omrade dér hoga byggnader och objekt kan innebéara pataglig skada pa riks-
intresse for flyg (MB 3 kap 8§). Byggnader och andra objekt 6ver 20 meter ska
samradas med Luftfartsverket. Da detaljplanen inte medger bebyggelse hogre
an 20 meter over markniva bedoms genomforandet av detaljplanen inte paverka
riksintresset negativt.

Riksintresse fér Norrbottens kust och skargard omraden som har sarskilt stora
varden for turism och rorligt friluftsliv (4 kap 1, 2 §§ MB)

Da planforslaget innebar en utveckling av staden inom den befintliga stadsstruk-
turen beddms inte ett genomforande av detaljplanen utgora ett hinder for utveck-
ling i enlighet med riksintressets syfte.

Strandskydd

Det generella strandskyddet galler, vilket innebar att 100 meter fran strandlin-
jen ar strandskyddad zon. Strandskyddet avses upphédvas inom planomradet.
Strandskyddet har tva syften: att langsiktigt trygga allmanhetens tillgang till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet. Inom
strandskyddat omrade far inte atgarder vidtas som strider mot strandskyddets
syfte.

For att ett upphavande av strandskyddet ska kunna medges sa kréavs det sarskil-
da skal enligt kriterierna i MB, och att syftet med strandskyddet inte motverkas.
For detta planforslag sa bedoms kriteriet enligt 7 kap 18 c § punkten 1 och punk-
ten 2 vara tillampliga. De sarskilda skalen for upphavande av strandskydd:

. omrade som redan har tagits i ansprak pa ett siatt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften,

J omrade som genom en vag, jirnvag, bebyggelse, verksamhet eller annan
exploatering ar val avskilt frdn omradet ndrmast strandlinjen,
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Planomradet ar idag i huvudsak hardgjort och redan ianspraktaget av vagomra-
den, parkeringsytor, kaj och gatumiljoer.
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Figur 37 Jamforelse av hardgjorda ytor for biltrafik mellan nuldge och planférslaget.
Strandkant inom planomradet ar idag anlagd som kaj med artificiell utfyllnad
och kantskoning. Kajen ar utformad med krossldanter med enstaka planterade
trad som avgransar vagomrade for fordon fran en anlagd strandpromenad. Det
saknas i stort sett forutsattningar for naturlig vegetation och djurliv. Planforslaget
medfor att kajomradet utokas genom att ta i ansprak del av befintligt vagomrade

och foreslas utformas med ytterligare vegetation for att tillskapa sammanhallna
gronstrak och spridningskorridorer.

Tillkommande byggratter inom befintligt kajomrade ar placerad for att lamna en
fri passage mot strandlinjen. De planerade byggratterna tillfor kajomradet nya,
attraktiva malpunkter som okar allménhetens tillgang till vattnet och bidrar till
att skapa ett levande kajstrak langs centrumhalvon.

Del av vattenomradet i detaljplanen redovisad som 6ppet vattenomrade dar
bryggor far finnas. Bryggan ar avsedda att utformas som ”solbrygga” utan kon-
struktioner i vattnet vilket medfor att de inte paverkar vaxt och djurliv. Bryggan
ar en del i att tillskapa ett attraktivt och val gestaltat kajstrak dar allmanheten har
fritt tilltrade.

Sammantaget bedoms de foreslagna atgarderna inte leda till att livsvillkoren for
vaxter och djur forsamras. Strandkanten ar idag hart paverkad och hardgjord.
Vid en ombyggnation av kajkanten finns méjlighet att tillskapa en forbattrad
livsmiljo langs strandkanten med tillskott av vegetation.

Den allmanréttsliga tillgangen till vattenomrade forbattras genom planens fore-
slag till ny trafikstruktur som medfor mindre barridreffekter fran vagar samt stor-
re och mer vl gestaltade vistelseytor och malpunkter langs kajstraket.

Ombyggnation av kajkanten, minskade korytor for biltrafiken och gestaltningen
av omradet i sin helhet bidrar positivt till gronstrukturen i centrum.
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Miljokvalitetsnormer

Miljdkvalitetsnorm luft

Regeringen har utfardat en forordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft, luftkvalitetsforordningen (2010:477). De &mnen som regleras i
forordningen ar kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Planomradet ar idag ett hart trafikerat omrade och omfattar en av huvudleder-
na for Luled centrum. Genomfdrande av detaljplan beddms inte medfora nagon
okning av trafik. Gaturummet framfor Strand galleria kommer fortsatt att vara
brett. Mellan de nya byggratterna for centrumandamal och fordelningsstationen
regleras ett avstand pa cirka 12 meter vilket bidrar till cirkulation av luften. Vid
ett genomforande av planen kommer Skeppsbrogatan att fa en minskad trafikbe-
lastning da vagen gors om till gdgata. Endast varutransporter, fordon till fastig-
heten och vid enstaka tillfallen underhallsfordon till de tekniska anldggningarna
pa torget kommer att nyttja gatan. Sammantaget bedoms detaljplanens genom-
forande inte leda till att miljokvalitetsnormer for luftkvalitet verskrids.

Miljokvalitetsnorm vatten

Recipient for dagvatten dr Inre Lulefjarden som &r kustvatten med god ekologisk
status men uppnar ej god kemisk status enligt VISS. Planomradet ar anslutet

till kommunalt vatten och avlopp och dagvatten kan kopplas till befintligt led-
ningsnat. Da stora delar av planomradet bestar av asfalterad parkering och gata
i dagsldget bedoms fororeningspaverkan fran dagvatten pa recipient minska vid
genomforande av planen. Féroreningsspridningen fran torg- och parkytor ar
avsevart mycket lagre an fororeningsspridningen fran parkeringsytor och vagar.

Detaljplanens genomforande bedoms inte paverka status for Inre Luleafjarden
negativt eller leda till att miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet Gverskrids.
Planforslaget bedoms kunna forbattra majligheterna att na uppsatta miljokvali-

tetsnormer.

Halsa och sakerhet

Fororenad mark

Eftersom omradet planeras att anvandas for centrumverksamhet, underjordiskt
garage och motesplats anvands nivaer for mindre kanslig markavdning (MKM)
som riktvérde. [ utférda markundersokningar har PAH-fororeningar som over-
striger MKM patraffats inom delar av planomradet.

Infor markarbetet ska klassificering av massor och avgransning av féroreningar-
na utforas. Detta for att i mer detalj utreda behov av sanering och hantering av
avfall. Infor och under entreprenadskedet ska @ven uppfoljande provtagning av
grundvatten utforas.
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Den samlade bedomningen ar att ett genomférande av detaljplanen inte innebér
nagon betydande miljopaverkan med héansyn till risk for manniskors halsa eller
vaxt- och djurlivet kommer uppsta.

Trafikbuller

Inga riktvarden finns gdllande ljudutbredning eller fasadnivaer for allménna
torg, verksamheter eller befintliga bostdder. En trafikbullerutredning har genom-
forts for planforslaget, WSP, 2022-10-17.

Trafikunderlag for utredningsalternativet for prognosar 2040 har tillhandahallits
av Lulea kommun. Andel tung trafik har uppskattats till 10 % for samtliga vagar
och dygnsfordelningen av fordon antas vara jamnt fordelad.

Bostider

Fasadnivéaerna vid de befintliga bostadsbyggnaderna pa fastigheten Strutsen 14
(Strand galleria) kan relateras till kriterierna i Trafikverkets atgardsprogram for
buller. Dessa tillimpas enbart for buller fran statliga vagar och jarnvagar och

ar darmed inte direkt tillaimpbara i denna utredning, men bedoms vara en god
utgangspunkt i bedomningen. I dessa kriterier listas den ekvivalenta ljudnivan
inte far overstiga 65 dBA vid befintliga uteplatser. Detta 6verskrids inte for nagot
av de bada scenarierna.

Ljudnivan vid befintliga bostadsfasader pa den norra sidan sjunker fran dagens
lage med ca 1 dBA trots en berdkning med Okat trafikflode i framtiden. Detta
beror pa att delstrackan av Skeppsbrogatan som idag gar soder om Trekanten
parkeringen inte dar avsedd som allmén vag enligt planforslaget.

2022).

Figur 39 Beraknade maximala ljudnivaer for
2022).
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Motesplatser

Utredningen visar att den ekvivalenta ljudnivan pa den nya métesplatsen varie-
rar mellan 55-70 dBA och den maximala mellan 65-80 dBA. Gillande riktvarden
for en sa kallad skyddad uteplats i anslutning till bostad dr 50 dBA dygnsekviva-
lent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva vilket betyder att motesplatsen kan
férvantas ha en motsvarande ljudmiljo langs kajstraket dar den ekvivalenta ljud-
nivan ligger strax 6ver 50 dBA. Ett normalt samtal brukar ha en ljudniva mellan
60-65 dBA vilket betyder att detta fraimst kan bedrivas utan anstrangning dven
pa den sodra delen av moétesplatsen. Samtal gér att bedrivas utan storre anstrang-
ning pa hela moétesplatsen med undantag for omraden nédra vagarna samtidigt
som det sker bilpassager. Foreslagna byggratter kan da bidra till att fanga upp
buller fran vagen samtidigt som de skapar visuella skydd mot biltrafiken.

Ljusférhallanden, skuggbildning

En solstudie av planforslagets byggratter pa torget har tagits fram for var- (20:e
mars), sommar- (21:e juni), host- (22:e september) for att se minimal respektive
maximal skuggning. I studien har @ven en planerad nybyggnad pa Tjadern 17
tagits med. Studien visar att foreslagna byggrétter inte kommer medfora nagra
negativa konsekvenser for omgivande bebyggelse vad galler skuggning. Torget
kommer att fa storst paverkan under formiddagar. Vid placering av permanenta
mobleringar och funktioner ska ljusférhallandena pa platsen beaktas och mojlig-
gora for vistelseytor i bade sol, - och skugglage.

Vardagjamning kI 09.00 Vardagjamning k 12.00 Vardagjamning ki 18.00

Sommarsolstand kI 09.00 - X R Sommarsolstand I 18.00

Hostdagjémning kI 09.00 5 gjémning . Hostdagjamning kI 18.00

Vintersolstand ki 18.00

Vintersolstand kl 09.00 Vintersolstand kl 12.00

Figur 40 Solstudie fér nya byggratter pa foreslaget torg.
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Trafik

Sammantaget sa visar trafiksimuleringen att det utan att forsimra nuvarande
niva av framkomlighet pa viagnatet inom planomradet gar att skapa forutsatt-
ningar for att bygga bort de negativa konsekvenser som markparkeringen och
den breda Namnlosa gatan medfor. Med ratt utformning ges forutsattningar for
att starka kopplingen mellan Stadsviken och Luleds stadskarna och samtidigt
underlétta for gdende och cyklister utan att motorfordonstrafiken begransas till
lagre an godtagbara nivaer. Trafiksimuleringen visar att foreslagen utformning
kommer vara tillrackligt robust for att hantera framtida trafikmangder d&ven om
de skulle visa sig 6ka nagot.

I 6versiktsplanen har kommun tagits fram strategiska mal kopplade till hur
gator ska utformas avseende bade sdakerhet och gestaltning. Bland annat anges
att nar gator ska byggas om ska gaturummet disponeras sa att mer utrymme ges
at oskyddade trafikanter och kvaliteten saval som sakerheten ska forbattras. Det
pekas dven ut att trafikledernas barridreffekter for fotgangare och cyklister som
vill na Norra hamn ska minska.

Planforslaget bedoms medfora sma negativa konsekvenser for fordonstrafiken.
Att minska ner antalet korfdlt langs Namnlosa gatan men behadlla tva korfalt i
cirkulationsplatsen beddms med stod av resultatet fran simuleringen att fungera
godtagbart kapacitetsmassigt. Restidsforandringen ar forsumbar och effekterna
bedoms bli sma. Med grund i 6versiktsplanens mal samt de positiva effekterna
som atgarderna medfor for oskyddade trafikanter, stadsbilden och métesplatsen
bedoms konsekvenserna vara acceptabla.

For oskyddade trafikanterna beddms konsekvenserna bli positiva med minskade
barridreffekter och 6kad framkomlighet.

Byggtid

En utbyggnad av planomradet planeras att ske etappvis. I en forsta etapp pla-
neras fordelningsstationen samt tillhérande anldggningsarbeten att uppforas.
Under byggtiden kommer befintligt vagnat att vara ofoérandrat utan ndgon
paverkar pa framkomlighet for fordonstrafiken. Skeppsbrogatan framfor Strand
galleria kan behova vara avstangd under kortare stunder vid omldggning av led-
ningar och vid vissa materielleveranser. Arbetet foreslas att ske tider med minst
omgivningspaverkan men kommer att planeras i detalj i senare skede.

Stadsbild

Stadsbilden och den norra entrén till centrumhalvén bedoms forbattras da
forutsattningar ges for att tillskapa en attraktiv motesplats for allmanheten pa

en idag asfalterad parkeringsyta vid en av huvudinfartena till Luled centrum.
Tillkommande byggratter med en vl gestaltad torgmiljo tillfor platsen en identi-
tet och starker upplevelsen av Luled som sjostad.

Den bebyggelse som majliggors pa platsen ar val avvagd i val av placering, hojd
och anvandning for att starka stadsbilden och anpassad mot befintlig bebyggelse
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och siktlinjer. Byggnader langs Skeppsbrogatan far uppféras med en nockhdjd
pa 9 meter vilket inrymmer tva vaningar, vilket 4r samma hojd som intilliggan-
de Strand galleria. Viktiga varden i stadsbilden ar Badhuset, Kulturens hus och
kyrkan. For stadsbild och boendemiljoer beddms planforslaget fa positiva konse-
kvenser. Volymer, struktur och disposition av tillkommande bebyggelse kommer
sarskilt att arbetas med i kommande gestaltningsarbete.

Siktlinjer

Luleas ldge pa en halvo i kombination med rutnétsplanen ger langa siktlinjer
mot vattnet. Viktiga siktlinjer som kan paverkas av planforslaget dr i huvudsak
vyn fran de omgivande gatorna Smedjegatan, Namnlosa gatan, Nygatan och
Magasinsgatan. Andra viktiga siktlinjer som berdrs ar den fran Kulturens hus.

Placeringen av bebyggelsen paverkar inte siktlinjerna ut mot vattnet fran
Smedjegatan och Magasinsgatan. Den mindre byggratten langs kajstraket pla-
ceras i siktlinjen fran Nygatan/Skeppsbrogatan. Med dess begransade volym
och byggnadshdjd pa 4,5 meter har den anpassats for att passa paverka vyn mot
vattnet utan snarare forstarka upplevelsen av Lulea som sjostad.

Figur 41 Siktlinje fran Nygatan mot vattnet och den nya byggréatten for ntruménamél. Den vita volymen
till vanster illustrerar framtida bebyggelse pa Tjadern 17. Till hdger samma vy i nuléget.

Sociala aspekter

Ett genomforande av detaljplanen bedoms ha goda mojligheter till att bidra posi-
tivt till att skapa en till social miljo i Lulea centrum, da tillskapandet av allménna
platser inom planomradet ska bidra till att stairka evenemangsstraket.

Detaljplanen ger mojlighet till forbattrade och mer trafiksiakra forflyttningar for
oskyddade trafikanter. Ett omrdde som idag &r ianspréaktaget av fordonstrafik ge-
nom parkering omvandlas i markplan till en motesplats och evenemangyta vilket
framjar den sociala miljon och tryggheten pa platsen. Genom att tillskapa “bilfri”
yta runt all tillkommande bebyggelse har dessa byggnader storre potential till

att kunna skapa liv och rorelse pa omkringliggande ytor i alla vaderstreck under
stor del av dygnet och under hela aret. Att tillféra verksamheter dar folk vistas
skapar fler 6gon pa bade torgytan och den nya gagatan vilket 6kar den upplevda
tryggheten pa platsen.
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Béade torget och omradet langs kajkanten ges forutsattningar for att starka cen-
trums koppling till vattenomrade och skapa dkade vistelsekvaliteter. Ett genom-
forande av detaljplanen bedoms generellt bidra positivt till helheten for den
utveckling av omradet som Luled kommun efterstravar.

Barnperspektiv
En konsekvensanalys utifran barn och ungas perspektiv har genomforts.

Nytt hallplatsldge for regionaltrafiken langs Smedjegatan medfor att ungdomar
kliver pa och av pa en tryggare plats. En mer sammanhallen 16sning for kollek-
tivtrafiken gor det enklare att orientera sig.

Planforslaget skapar forutsattningarna att starka de befintliga platserna i omgiv-
ningen som ar populdra bland unga, bland annat vattnet och Kulturens hus-trap-
pan. Narheten och kopplingen till bade Kulturens hus och Norrbottensteatern
ger mojligheter att fraimja och utveckla kulturlivet for unga.

Torget dr avsedd att ha en relativt flexibel utformning for att mojliggora tillfalliga
evenemang. Det finns ddrmed forutsattningar att utforma platsen pa ett satt som
uppmuntrat till vistelse, bland annat genom aktiviteter, funktioner eller platser
for umgange som kan forandras under tid.
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Genomforande

Organisatoriska fragor

Genomférandetid

Detaljplanens genomforandetid ar tio ar efter det datum planen vinner laga kraft.
Efter genomforandetidens slut fortsatter planen att gélla, men den kan da and-
ras eller upphévas utan att rattigheter som uppkommit genom planen behover
beaktas.

Tidplan fér genomférandet

For att omradet ska kunna nyttjas och vara framkomligt for fordonstrafik foreslas
ett genomforande av plan att ske etappvis. Detaljprojektering och byggnation

av fordelningsstation planeras nar detaljplanen har vunnit laga kraft. I ett ndsta
skede paborjas arbete med den nya pumpstationen. Omvandling till méotesplats
och ombyggnad av vdgar planeras i ett senare skede.

Ansvarsférdelning och huvudmannaskap
Luleda kommun ansvarar for upprattande av detaljplanen. Kommunen ar huvud-
man for allmén platsmark.

Luled Energi ansvarar for kvartersmark inom markanvandning for fordelnings-
station [E4]. Luled kommun genom Lumire ansvarar for kvartersmark inom mar-
kanvandning for pumpstation [E,].

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

Fastighetsbildning innebar exempelvis nybildning, avstyckning, samman-
slagning och klyvning av fastighet vilket regleras i Fastighetsbildningslagen
(1970:988). Fastighetsbildning hanteras av Lantmateriet genom forrattning. For
ansOkan och bekostande av fastighetsbildning ansvarar Luled kommun.

Ny byggratt for fordelningsstation [E4] ar avsedd att avstyckas till egen fastighet
och siljas till Lulea Energi.

Fastigheten Innerstaden 2:13 innehallande befintlig pumpstation ska genom fast-
ighetsreglering dndras till att omfatta nytt omrade for pumpstation [E.].

Nya byggratter for centrum [C] dr avsedda att avstyckas till egna fastigheter och
sdljas via markanvisning.

Parkeringshus under mark ar avsedd av avstyckas till egen 3D-fastighet men
kommer fortsatt dgas av Luled kommun.
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Gemensamhetsanlaggningar och servitut

Kulturens hus, Uttern 1 har servitut (2580-07/41) for utskjutande byggnadsdelar
samt gard for konstutstallningar som belastar Innerstaden 2:1. Befintliga servitut
kommer inte att paverkas vid ett genomforande av planen.

Rattigheter

Luled Energi har en ledningsratt for fjarrkyla (2580-09/120.1) som bland annat
belastar fastigheter Innerstaden 2:1. Ledningsratten gar langs Skeppsbrogatan
och korsar bade Smedjegatan och Namnldsa gatan vidare ut i vattenomradet.
Ledningsrédtten kommer inte paverkas vid ett genomfdérande av planen.

Luled Energi har en ledningsratt for upplatelse av befintlig fordelningsstation
(2580-07/5.1) i fastighet Strutsen 14. Ledningsratten kommer att fordndras vid en
nyetablering av fordelningsstation inom planomradet.

Lulea Energi har en ledningsratt for 40 kV kraftledning (25-F1989-263.1) som
bland annat belastar fastigheter Innerstaden 2:1. Ledningsratten stracker sig i
fasadliv i trottoar langs Skeppsbrogatan. Ledningsréatten kommer att omprovas
vid en omdragning av ledningar till ny fordelningsstation.

Luled energi ansvarar for och bekostar nddvandiga forandringar i rattighetsupp-
latelserna.

Ekonomiska fragor

Planekonomi och exploateringsavtal

Luled kommun bekostar uppréttande av detaljplanen. Planavgift ska tas ut i sam-
band med bygglov.

Detaljplanens genomforande innebar 6kade kostnader for ombyggnation och
drift av allméan plats [GATA], [PARK], [(P-PLATS,)] och [TORG]. Kommunala
kostnader som uppkommer vid ett genomforande av planen:

- Anladgga parkeringsgarage under mark samt iordningsstélla ramp
till parkeringsgarage

- Rivning och sanering av pumphus och parkering

- Flytt av VA-ledningar

- Iordningstadllande av torgyta och gestaltning/utformning
- Ombyggnad av kajstraket och anldggning av solbrygga

- Ombyggnation av cirkulationsplats

- Medel for konst och utsmyckning (1 % av budget enligt kommunalt
beslut)

Intdkter som forvantas vid ett genomforande av planen avser forséljning av
byggratt for fordelningsstation och centrumandamal samt frikop av parkerings-
platser.
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Lulea Energi bekostar uppforande av ny fordelningsstation samt tillhérande
anldggningsarbeten som behover ske pa allmén platsmark [TORG] {or att moj-
liggora de nya placeringarna. Lulea kommun via Lumire bekostar uppférande av
ny pumpstation.

Utveckling och gestaltning av kvartersmarken for centrumandamal styrs genom
markanvisningsavtal mellan kommun och byggaktor. Markanvisningsavtalet
foreskriver villkor och forutsattningar for utbyggnad.

Tekniska fragor

Eftersom fororeningar patraffats i halter Gverstigande Naturvardsverkets gene-
rella riktvarden for MKM pa omradet ska framtida schaktarbeten utféras inom
ramen av en anmalan av efterbehandling enligt 28§ Forordning om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd (SFS 1998:899). En sddan anmalan ska inldmnas till
tillsynsmyndigheten i god tid (senast sex veckor) innan arbetets paborjan.

Att anldgga bryggor eller utfora atgarder i vatten kan klassas som vattenverksam-
het. For vattenverksamhet kravs tillstand fran mark- och miljodomstolen eller
anmalan till lansstyrelsen beroende pa omfattning av atgarden.

Medverkande i projektet

Detaljplanen har tagits fram av Stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med an-
dra kommunala forvaltningar och konsulter. Konsulter som har medverkar finns
listade under avsnittet Handlingar.

Stadsbyggnadsforvaltningen
Avdelning stadsplanering 2022-11-28

Frida Lindberg Madelene Rova
Planchef Planarkitekt
Norconsult AB
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