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GRANSKNINGSUTLATANDE
Bakgrund

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade 2021-03-29 § 56 att ge stadsbyggnads-
namnden i uppdrag att upprétta forslag till ny detaljplan for del av centrum, del
av Innerstaden 2:1, Trekanten parkering i syfte att prova forutsattningarna for

ny fordelningsstation pa Trekanten och samtidigt utveckla platsen som allman
motesplats.

Detaljplanen har inte foregatts av nagot detaljplaneprogram.

Hur samradet och granskning har bedrivits

Detaljplanen handlaggs enligt utokat forfarande i enlighet med plan- och byggla-
gen (2010:900). Ett utokat forfarande anvands da detaljplanen ar av betydande
intresse for allmanheten och i ovrigt av stor betydelse.

Det innebar att detaljplanen ska kungoras och samradas under minst tre veckor.
For att fa fram ett s& bra beslutsunderlag som mdajligt och for att ge mojlighet
till insyn och paverkan ska samrad ske med myndigheter, sakdgare och ovriga
berdrda enligt 5 kap. 11 §, plan- och bygglagen.

Ett forslag till detaljplan har darfor visats for samrad under perioden 2022-11-29
till och med 2022-12-19. Planhandlingarna har funnits tillgangliga pa Lulea kom-
muns webbplats och pa Stadsbyggnadsforvaltningens kontor. Planhandlingarna
och information om samradet har i detta fall sants till lansstyrelsen, lantmate-
rimyndigheten och berdrda fastighetsagare (se sandlista).

Samradsmote i form av oppet hus har skett pa Kulturens hus den 7 december
2022 mellan kl. 11.00 - 19.00. Kungorelse om samradet annonserades i lokaltid-
ningar samt pd kommunens anslagstavla. De inkomna synpunkterna fran samra-
det har sammanstallts i en samradsredogorelse.



Efter samradet har planforslaget bearbetats och darefter visats for granskning
under tiden 2023-10-10 till 2023-10-30.

Planhandlingarna har under granskningsperioden funnits tillgangliga pa Lulea
kommuns webbplats, Stadsbyggnadsforvaltningens kontor och Stadsbiblioteket
pa Kulturens hus. En underrattelse om granskning av planforslaget har skickats
till kdnda sakégare, lansstyrelsen, lantméaterimyndigheten och 6vriga berérda
enligt diarieford sandlista, samt anslagits pa kommunens anslagstavla.

Totalt inkom 11 skrivelser under granskningsperioden

Skrivelser utan invandningar har inkommit fran:
° Lansstyrelsen, 2023-10-30

. Miljo- och stadsbyggnadsnamnden, 2023-10-25
. Raddningstjansten, 2023-10-30
° Trafikverket, 2023-10-30

Skrivelser med synpunkter och/eller fragor har inkommit fran:

° Lantmateriet, 2023-10-23

J Postnord, 2023-10-11

° Dios fastigheter, 2023-10-27

° Lulea Lokaltrafik, 2023-10-30

J Cykelframjandet, 2023-10-30

J Privatperson 1 (boende Mjolkudden), 2023-10-17
o Privatperson 2 (boende Skurholmen), 2023-10-30

Synpunkterna sammanfattas och kommenteras nedan.

Inkomna synpunkter med kommentarer

Inkomna synpunkter redovisas har i sammanfattad och forkortad form.
Synpunkterna i sin helhet finns att tillga pa stadsbyggnadsforvaltningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer skrivs med kursiv stil for att tydligt skilja
dem frin inkomna synpunkter.

Myndigheter

Lansstyrelsen
Provningsgrunder enligt plan- och bygglagen 11 kap. 10 §
Lansstyrelsen har inga synpunkter enligt 11 kap. 10 § plan- och bygglagen .

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.
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Lantmateriet

Lantmateriet konstaterar att det finns ledningsrétter i omradet. For att undvika
en situation ddr andringen av ledningsratterna inte kan genomforas pa grund av
att de blir planstridiga dr det Lantmateriets uppfattning att kommunen behdver
lagga ut sa kallat. U-omraden.

Plankartan anger att storsta byggnadsarean ar 150 kvm inom e;. Det kan finnas
en podng i att ange att den bestimmelsen avser byggnad 6ver markplan och inte
3D-utrymmet under jord, dvs det underjordiska garaget. Lantmateriet antar att
det ar storre.

Under rubrik “Delar av planen som skulle kunna forbattras” anger Lantmateriet
att det kan finnas en vinst med att ange det underjordiska parkeringsgaraget
utbredning i djupled, dvs inom vilka intervall enligt RH2000 som garaget upptar
under jord. Om exempelvis det underjordiska utrymmet ska styckas av och bilda
en sa kallad. 3D-fastighet skulle sddan information vara av betydelse for fastig-
hetsbildningen. Nu ar det forvisso allman platsmark.

Kommentar: De ledningsritter som ir aktuella avser allminnyttiga ledningar pd allmdin
platsmark TORG. Did funktioner, i det hdr fallet ledningar, for allminnyttiga dndamdl
generellt sett alltid dar forenliga med en allmin plats anser kommunen inte att det krivs
ndgon markreservat pd plankartan.

Definitionen av byggnadsarea dr att det avser den yta som en byggnad upptar pd mark.
Nigot fortydligande av bestammelsen anses dirfor inte behovas.

Di det inte har utforts nigon forprojektering av parkeringsgarage dir avgransning i
djupled har gjorts si definieras inte utbredningen pd plankartan. Som lantmiiteriet sjilv
konstaterar si ligger parkeringsgaraget pd allmin platsmark och kommer inte att fast-
ighetsbildas for att siljas till privat aktor. En fastighetsbildning dir fastigheten behdlls i
kommunal dgo kommer dock att genomfiras.

Trafikverket
Trafikverket har inga synpunkter pa planforslaget.

Kommentarer: Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Kommunala forvaltningar och bolag

Miljé- och stadsbyggnadsnamnden
Miljo- och byggnadsnamnden har inga synpunkter pa planforslaget.

Kommentarer: Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Raddningstjansten
Raddningstjansten har inga synpunkter pa planforslaget.

Kommentarer: Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.



Lulea Lokaltrafik
Luled Lokaltrafik (LLT) anser att forslaget saknar tillracklig prioritering av

hallbara transportsatt och tillrdckliga atgarder for att 6ka det hallbara resandet
kopplat till OP och Vision 2040.

Forslaget prognostiserar en, i basta fall, liten forsamring for kollektivtrafikens
framkomlighet. Men dven om framkomligheten skulle bli samma som idag
innehaller den heller ingen forbattring. Daremot uppvisar trafiksimuleringarna
pa okad framkomlighet for biltrafiken jamfort med idag vilket i realiteten innebar
en forsdmrad forutsattning att na uppsatta mal om hallbarhet.

LLT anser att kollektivtrafikens roll och behov nedvarderats i forslaget och att
effekten av forslaget riskerar att fa negativare konsekvenser an vad som beskrivs.

Vidare ifragasatts om trafikméangden i trafikanalysen anpassats till de progno-
ser som Lansstyrelsen hanvisar till (s.15) samt de prognoser som framkommit i
bristanalysen for framtida trafiken i och mellan Lule& och Boden (Overgripande
trafikutredning och bristanalys av transportsystemet i Lulea-Boden).

LLT héanvisar till stycke pa sid 3 i planbeskrivningen och fragar om det har utretts
om forslaget forbattrar forutsattningarna for kollektivtrafiken. Blir det battre for
all kollektivtrafik? Hur har man prioriterat? Hur manga kunder berors positivt
eller negativt?

LLT héanvisar till stycke pa sid 4 i planbeskrivningen dar det anges att aktiva tra-
fikanter och bilar far god framkomlighet men inget om kollektivtrafikens fram-
komlighet.

LLT hénvisar till figur pa sid 5 i planbeskrivningen. Lanstrafiken far en hallplats
i hoger korfalt i riktning mot centrum men ska sedan byta till vanster korfalt for
att svanga in pa Skeppsbrogatan? Samtidigt ska LLT-bussar och bilar kora forbi

i vanster korfalt fOr att byta till hoger om de ska rakt fram till Smedjegatan? Eller
ska de vanta bakom LTN-bussen? Denna ”korstrafik” okar risken for olyckor, ko-
bildning samt ger samre framkomlighet for LLT och dess kunder d&n med nuva-
rande system. Overgangsstillet i norra benet pa Kulturens Hus-rondellen bidrar
ytterligare till minskad framkomlighet for kollektivtrafiken.

LLT hénvisar till stycke pa sid 7 ("Rekommendationer for aktuellt planomrade”)
och 8 (“Oversiktsplan”) i planbeskrivningen. Ska detta ske dven pa bekostnad av
lokaltrafikens framkomlighet? Forslaget ger forsamrad framkomlighet for mang-
dubbelt fler LLT-resendrer an det forbattrar for LTN-resenarer (eller bytande dar
emellan) vilket riskerar leda till minskat bussresande totalt sett.

Hansyn och mal riktat till fotgangare, cyklister och bilister kopplat till OP. Ingen
punkt om att ta hansyn till, eller forbattra, kollektivtrafikens forutsattningar

LLT hénvisar till stycke pa sid 10 “Kommunala beslut” i planbeskrivningen.
Summan av det nya forslaget och det kommunala beslutet dr att lokaltrafiken
skall sta tillbaka med samre framkomlighet. LLT ser ett antal forsamringar for
lokaltrafiken.



LLT hénvisar till stycke pa sid 11 -12 “Oversiktsplan centrum” i planbeskrivning-
en och anger vilka aspekter de beddmer att planforslaget har anpassats och tagit
hansyn till. LLT anser att ingen angiven hdnsyn och anpassning har tagits till
kollektivtrafiken.

LLT héanvisar till stycke pa sid 12 “Beddmning av betydande miljopaverkan” i
planbeskrivningen dar det anges att en trafiksimulering ska tas fram. LLT undrar
om nagon ny simulering ska tas fram innan beslut.

LLT hénvisar till figur pa sid 30 i planbeskrivningen. LLT ifragasatter att en buss
inryms i cirkulationen tillsammans med andra fordon och att det finns risk att
flodet forsamras.

LLT hénvisar till stycke pa sid 34 ”Biltrafik, medelhastighet” i planbeskriv-
ningen. LLT lyfter att kder pa Smedjegatan inte enbart paverkar bilar utan aven
kollektivtrafiken. LLT redovisar dven andra begransningar i framkomlighet pa
Smedjegatan, som exempelvis vdjningsplikt.

LLT héanvisar till stycke pa sid 34 ”Biltrafik, restid” i planbeskrivningen. Jamfort
med nuldget uppvisar samtliga alternativ 0kade restider med buss jamfort med
bil vilket riskerar leda till farre kollektivtrafikresendrer, hogre kostnader, samt
svarare att na hallbarhetsmélen f6r Luled Kommun.

Kommentar:

Detaljplanen grundar sig pd politiska beslut och har utformats med utgingspunkt i det
planuppdraget som meddelades 2021-03-29 § 56. Som underlag till planuppdraget ligger
tidigare framtagna mdlbilder och forstudier vilka sammanfattats i planbeskrivningen. Vid
framtagande av en detaljplan mdste olika intressen vigas mot varandra. I aktuellt upp-
drag har kollektivtrafiken inte sirskilt pekats ut som ett intresse som ska viga tyngre in
andra. Ambition dr dock att inte forsimra forutsittningarna for kollektivtrafiken.

I yttrandet anger LLT att trafiksimuleringarna visar pd okad framkomlighet for biltrafiken
vilket inte stidmmer. Trafiksimuleringen visar pd smd konsekvenser med en fortsatt god
framkomlighet for fordonstrafiken, dock inte nigon forbdttring.

Planbeskrivningen har kompletterats si att dven kollektivtrafikens framkomlighet om-
niamns i beskrivning av planforslaget.

Bedomning av betydande miljopdverkan gors i ett tidigt skede och beskriver kommunen
stallningstagande avseende om planen kan innebdr risk for betydande miljopdverkan.

Diir beskrivs vilka utredningar som i tidigt skede kommer att tas for planforslaget. Den
trafiksimulering som nimns dr dirmed den som har tagits fram och som bifogats planfor-
slaget vid samrdd och i kompletterad version till granskning. Trafiksimulering har beaktat
Trafikverkets upprikningsfaktorer for Norrbottens lin, vilket Linsstyrelsen hinvisar i sitt
yttrande om bedémning av risk for betydande miljopdverkan.

I framtagen trafiksimulering/analys som bifogas till detaljplanen har pdverkan pd kol-
lektivtrafiken vid ett genomforande av detaljplanen utretts. Som beskrivs utgdr trafik-
simuleringen frin dagens kollektivtrafik dd det inte finns nigon information om even-



tuella fordndringar till 2040. Bedomning av konsekvenserna for kollektivtrafiken finns
sammantattade i planbeskrivningen. Kommunen ser att ytterligare dtgirder utanfor
planomridet kan utforas for att forbittra for kollektivtrafiken, framfor allt hillplatsen
norr om omridet vid Gammelstadsvigen (Pontusbadet). Detaljplanen redovisar dock
enbart for dtgirder inom planomrddet. Ytterligare dtgirder ses dirfor dver i ett storre
sammanhang. Planforslaget innebir att den trafik som idag soker parkering pd Trekanten
lyfts tidigare fran trafiksystemet lings Bodenviigen, vilket pdverkar narliggande gator
positivt ur aspekten minskad biltrafik. Detta ger dven en positiv effekt for kollektivtrafi-
ken. Smedjegatan forvintas inte fi en dkad del biltrafik i framtiden. Déremot riknas alla
floden upp enligt samma princip i mikrosimuleringen oavsett gata.

Overgingsstillet i det norra benet av cirkulationen dr en nédvindighet vid en utveckling
av kvarter Bivern di flodet av aktiva trafikanter kan forvintas oka, liksom behovet av en
koppling i Ost-vistlig riktning i norra delen av centrum. Kopplingen har iven pekats ut

i tidigare analyser och mdlbilder. For att oka tillgiangligheten for aktiva trafikanter och
samtidigt skapa en trafiksiker 16sning, dd fordonsflodena pd Bodenviigen fortsatt dr hoga,
foreslds dirfor ndmnt dvergdngsstiille.

Planbeskrivningen har kompletterats med ett antal 6vergripande mdl i versiktsplanen
kopplade till kollektivtrafik och hdllbart resande. Bedomningen dr att planforslaget foljer
dversiktsplanens intentioner gillande dessa frigor.

Planbeskrivningen har kompletterats med mdlbild for gator under rubriken ”"Mdlbild
Norra Hamn och Trekanten”. I mdlbilden anges bland annat att busshdllplats for lanstra-
fiken ska placeras med nirhet till lokaltrafikens huvudhdllplats. Vikten av nirhet mellan

hallplatserna har dven lyfts i tidigare analyser av Trekanten. Kommunen anser att plan-
forslaget tar hinsyn till kollektivtrafik, dess resendrer och bytesmdiijligheter, bland annat
foreslds ett nytt hdllplatslige utanfor Kulturens hus.

Alla ytor for gatumark dr utredda for att fungera med ingdende funktioner. Kérspdr har
kontrollerats i illustrationen men som all utformning i illustration kommer dven detta
behova detaljprojekteras efter antagen detaljplan. Trafikreglering sisom vijningsplikt
faststills inte i detaljplanen utan studeras vidare i kommande arbete.

Ovriga
Postnord

Postnord framfor synpunkter om utformning och placering av postmottagning
vid nybyggnation av omraden.

Kommentarer: Utformning och placering av postmottagningen hanteras inte inom ramen
for detaljplanearbetet.

Dios fastigheter

Uppmarksammar att h6jd pa delar av byggratt for fordelningsstationen har
sankts och dr positiva till det. Foreslas att delen av fordelningsstationen som be-
hover vara 9 meter flyttas mot Nygatan for att inte paverka vattenkontakten fran
balkong fran befintlig restaurang i Strand galleria.



Hojd pa byggratt pa torget for centruméandamal foreslas sankas till 6 meter, vilket
den dven ser ut att vara illustrerad som? Detta for att 6ppna upp mellan de tva
byggnadskropparna for mer ljus och luftighet.

Dios fastigheter onskar att nockhdjder pa plankartan dndras till totalhdjd. Detta
for att eventuella skorstenar, ventilationstrummor, huvar mm ska inga i hojdbe-
gransningen.

Dios fastigheter anser att transformatorstationsbyggnaden ska gravas ner en
vaning (helst pa en helt annan plats i staden). Tillgangligheten till byggnaden nas
via det undergravda garaget och driftpersonal kan nd teknikutrymmen torrskod-
da.

Att flytta fordelningsstationen i en etapp 1, utan planer for att tillskapa det un-
dergravda garaget samtidigt som flytten av fordelningsstationen, ger en kansla
av att garaget aldrig kommer att genomforas. Det borde dessutom bli mycket
dyrare att gora det i tva etapper dn att gora det samtidigt.

Det redovisas enbart att det finns ett behov att tillskapa ca 25 parkeringsplatser
for den nya centrumbyggratt som tillskapas (145 allmédnna parkeringsplatser
forsvinner). Kommunen skriver att det ska 16sas via frikop av parkeringar. Dios
Fastigheter stéller fragan vart och nér i tid dessa parkeringar ska tillskapas?

Kommentarer:

Hojd pd centrumbyggnad pid torget har sinkts till en nockhdjd pi 7 meter efter gransk-
ning. For fordelningsstationen har hojdbegrinsningen dndrats och avser nu totalhdjd inte
nockhdjd i enlighet med synpunkten.

I arbete med utformning av planomrddet har byggritter placerats med utgdangspunkt i
analyser som har gjorts av platsen. Slippet mellan centrumbyggnaden och fordelnings-
stationen har sikerstillts till cirka 11 meter vilket bedoms som tillrickligt for att mdjlig-
gora ljusinslipp och siktlinjer mot vattnet mellan byggnaderna. Ytan mellan centrum-
byggnaden och Smedjegatan dr central for att bland annat bibehilla och stirka flodet

av oskyddade trafikanter till/fran Smedjegatan dver planomridet. Byggritten forskjuts
dirfor inte mot Smedjegatan som foreslds i yttrandet.

Fordelningsstationen har placerats si langt som mojligt visterut mot Namnlosa gatan.
En placering dnnu lingre visterut medfor simre grundliggningsforhdllanden, kriver
flytt av linjedragning for Namnlosa gatan samt tar i ansprik mark frin kajstriket som
dr avsedd for allminheten. Kommunen har dirfor gjort en avvigning och bedomer att
foreslagen placering dr den mest limpliga.

Den ligre delen av byggriitten for fordelningsstationen har placerats mot Namnlosa
gatan/Nygatan for att fi en mer minsklig skala i métet mellan torg, gata och kajstrik.
Det finns inte heller mojlighet pd grund av tekniska aspekter mojlighet att skjuta den
hogra delen av byggriitten for fordelningsstationen mot Namnlosa gatan/Nygatan. Den
sammanhingande anliggningsdelen som kriver 9 meter i hijd inryms inte inom ytan av
byggritten som dr snedvinklat. Dessa hogre delar kan inte heller placeras under jord da
de kriver tilltride av fordon och tekniskt underhdll som inte inryms i ett underjordsgara-



ge. Placering av byggriitt for fordelningsstationen dndras darfor inte. Det finns delar av
fordelningsstationen med andra tekniska behov som kan komma att placeras under jord
vilket kommer att 6vervigas av Luled Energi infor bygglov.

Planomrddet ligger pd en komplex plats med minga viktiga funktioner som mdste fung-
era under genomforandet av planen. Det krivs dirfor en etappindelning for planerade
byggnationer di hela planomrddet inte kan stingas av samtidigt dd funktioner mds-

te finnas under byggtiden. Parkeringsplatser for centrumbyggnad pid torget kommer

att inrymmas inom det allminna parkeringsgaraget som foreslds inom planomridet.
Centrumbyggnaden kommer dirmed inte att kunna uppforas i en tidigare etapp dn parke-
ringsgaraget.

Cykelframjandet

1. Vi har inte blivit bemoétta i samradsunderlaget da for oss manga viktiga fragor
fortfarande ar obesvarade.

2. Kommunens ambition ar att de cykelpassager som finns idag har kommer att
tas bort och ersittas av overgangsstille. Pa dessa har cyklister bade vajningsplikt
mot gaende och biltrafik som innebar att cyklister far en simre framkomlighet.

3. Uppgifter om vilken biltrafik som har anvéands i simuleringen finns angivna
men inte om hur manga gaende och cyklister som har varit utgdngspunkten.

4. Planbeskrivningen sager att trafiksimuleringen éar tillrackligt robust medan
trafikutredningen kommer fram till att om gaende och cykel 6kar med mer &n 50
% sa blir paverkan pa biltrafiken tydligare.

5. Trafikutredningen har inte haft Vision 2040 som sin utgangspunkt, dar gang
och cykel ska 0ka kraftigt om inte detta innebar att den bara kan 6ka 50 % for att
inte paverka biltrafiken for mycket? Vilken 6kning det dr fran nuldget redovisas
inte.

6. Forutsattningen for Trekanten ar att forsamra framkomligheten for gaende och
cyklister 400 m fran detaljplanen utan att dessa konsekvenser redovisas.

7. Konsekvenser for gang och cykel beskrivs bara med en mening medan biltrafi-
ken far ett betydligt storre avsnitt. Detta trots att den politiska inriktning (KS) var
att utreda konsekvensen for fordonstrafik som ocksa innebar cykel.

8. Trekantens forandring blir det storsta som har hant sedan 1980 da biltrafiken
flyttades till Sédra Hamnleden. Ingenstans framgar det om vad som kan handa
om Trekanten blir en flaskhals for biltrafiken sa att den flyttas till andra gator i
centrum och vilka konsekvenser detta medfor.

Kommentarer:

1. Bemétande pd tidigare inkomna synpunkter har limnats i samridsredogirelsen

som bilaga till granskningshandlingen. Dd det inte dr specificerat vilka fridgor som
Cykelframjandet anser dr obesvarade kan inte Stadsbyggnadsforvaltningen ta stillning
till dessa.



2. I detaljplanen redovisas enbart en illustrationsskiss, detaljprojektering kommer i senare
skede efter antagen detaljplan. Déir kommer detta att studeras nirmare. Detaljplanen
reglerar inte typ av passage men bide cykelpassage och dvergingsstille mdjliggors inom
anvindningen [GATA].

3. Cykeltrafiken i simuleringen baseras pd de rorelsestudier/rikningar som genomforts
och har riknats upp mer dn motorfordonstrafiken. En kinslighetsanalys har gjorts i
efterhand med dubblade floden, det vill siga ldngt Gver motsvarande for motorfordon.
Kinslighetsanalysen visade inte en sddan omfattande pdverkan som motiverar en omskri-
ven rapport for simuleringen.

4. Noterat.

5. Trafikutredningar har tagits fram med dversiktsplanen som utgingspunkt, liksom hela
planforslaget. Se vidare bemdtande punkt 3.

6. Noterat. I planbeskrivningen redovisas de konsekvenser som ett genomférande av pla-
nen bedoms medfora.

7. Bedomning av konsekvenserna for ging och cykel framgdr i planbeskrivningen. De
dtgirder som planforslaget innebdr for gdang och cykel framgdr genomgdende i planbe-
skrivningen.

8. Enligt framtagen trafikanalys sd framgdr att foreslagen trafikstruktur kommer innebd-
ra en fortsatt god framkomlighet for biltrafiken. I planbeskrivningen och trafikanalysen
beskrivs bedomd pdverkan pd omkringliggande gator.

Privatperson 1 (boende Mj6lkudden)

Privatperson 1 ar positiv till att Trekanten ska goras om men ifragasatter att det
omvandlas till ett torg. I yttrandet hdnvisas till ett nedanstaende aspekter som
anses negativa med utformning av ett torg:

. kargt utan nagot att gora

. vind- och bullerutsatt

. forslag pa uteservering i norr vilket inte ar ett behagligt lage

. ar platsen avsedd for konserter anses det som en felprioritering for en

sa attraktiv plats
I yttrandet efterfragas fler byggnader/funktioner/konstverk pa platsen for att
bland annat tillskapa mer aktivitet, rumskansla och buller/vaderskydd.

Kommentarer: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for limnade synpunkter. I planbe-
skrivningen redovisas tvd olika utformningsinriktningar for torget (evenemang och
park). Anvindningen TORG mdjliggor bland annat for att kunna utforma platsen med
en mer parklik karaktdir och gronska. Den mojliggor dven for att kunna skapa aktiviteter,
rumsbildningar och viderskyddade platser inom torgytan. Detaljplanen reglerar inte den
exakta utformning av torgytan utan det sker i vidare arbete med detaljprojektering.

Planforslaget mojliggor dven byggritter for centrumuverksamhet med syfte att tillskapa liv
och rorelse till torget.



Till planforslaget har en bullerutredning tagits fram som visar pd att samtal gdr att
bedrivas utan storre anstringning pd hela métesplatsen med undantag for omriden nira
vigarna samtidigt som det sker bilpassager. Foreslagna byggritter kan di bidra till att
fanga upp buller frin vigen samtidigt som de skapar visuella skydd mot biltrafiken.

Privatperson 2 (boende Skurholmen)

Privatperson 2 anser att det borde finnas andra alternativ till placering av fordel-
ningsstation eller att den kan placeras under jord. Att ta stadens mest populdra
parkering i ansprak kanns inte bra. Den ér till stor nytta for besokare till centrum
och inte minst pa kvallstid till Norrbottensteatern och narliggande restauranger
da parkeringshusen stanger kl 20 eller kI 22. Att kora ned i ett underjordiskt par-
keringsdack pa kvallstid ar inte lockande.

Privatperson 2 vill ha ett levande centrum latt tillgangligt for handel och kultur.
Ett centrum med affarer och restauranger som lockar besokare. For manga uti-
fran kommande ar bilen och parkeringsmdajligheter en nédvandighet.

Privatperson 2 menar att manga som yttrande talat med inte har varit medvetna
om att en ny detaljplan for Trekanten ar pa gang.

Kommentarer: Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade den 29 mars 2021 § 56 om
planbesked for Trekanten parkering i syfte att prova forutsittningarna for uppforandet av
en teknisk anliggning (fordelningsstation) och att utveckla platsen till en mdotesplats. De
forstudier som har anvinds som underlag till detaljplanen dr firdigstillda sedan tidigare
och har redovisats till politiken. Dessa ligger till grund for uppdraget om att genom en
planprocess utreda forutsittningarna for bland annat en fordelningsstation inom planom-
rddet.

I beslutet om planbesked anges:

"I samband med arbetet med detaljplan for del av Centrum, Bivern 1 har Luled Energis
behov av ny fordelningsstation i centrum uppmirksammats. Lokalisering inom kvarteret
Bivern 1 har provats men bedoms vara mindre limplig dn lokalisering inom foreslaget
planomride utifrdn ett genomforandeperspektiv.”

Ur tekniska aspekter si finns det majlighet att placera den nya stationen inom en viss ra-
die frin befintlig placering vilket har beaktats. Vid val av lokalisering har flertalet faktorer
paverkat. Lings med Skeppsbrogatan finns de geotekniskt bista forutsittningarna for en
tung byggnad vilket har paverkat val av lokalisering inom planomrddet. En annan faktor
har varit de fororeningar som har pitriffats inom delar av planomradet och att minimera
behovet av saneringsdtgirder genom att placering av byggnaden. Delar av fordelningssta-
tionen som avser transformatorer kan placeras helt eller delvis under mark. Huvuddelen
av fordelningsstationen kriver ur bdde tekniska aspekter samt for drift och underhdll att
de placeras i marknivd. Det handlar bland annat om att anldggningen mdste vara till-
gangliga for reparationsfordon och vid byte av delar. Delar av anliggningen kriver en
hdjd pd cirka 9 meter som motsvarar cirka tvd viningar.
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Planforslaget innebar att antal parkeringar for bil kommer att kvarstd men omlokaliseras
till ett underjordsgarage. Parkeringsmdjligheterna kommer dirmed att finnas kvar. I gal-
lande dversiktsplan for Luled kommun anges som ett utpekat mdl att prioritera utrymme
for ging-, cykel- och kollektivtrafik fore gatuparkeringar for bilar i centrum, parkerings-
platser for bilar ska i forsta hand vara under marknivi och i parkeringshus.

I en detaljplan regleras inte Oppettider for ett framtida parkeringsgarage men frigan tas
med till senare skede. Den trafikutredning som har tagits fram som underlag till planfor-
slaget visar pd en fortsatt god framkomlighet for fordonstrafik dven efter ett genomforande
av planen. Detta ir redovisat i planbeskrivningen. Sammantaget sd gor kommunen gjort
bedomningen att framkomlighet for bil samt mojligheterna till parkering inte medfor
ndgon stor pdverkan vid ett genomforande av planforslaget.

Stadsbyggnadsforvaltningen har stillt ut detaljplanen under samrdid enligt de rutiner
som giller vid utokat forfarande. Detaljplanen har visats for samrdd under perioden
2022-11-29 till och med 2022-12-19. Kungdorelse om samrddet annonserades i lokaltid-
ningar samt pd kommunens anslagstavla. Planhandlingarna har funnits tillgingliga pd
Luled kommuns webbplats och pd Stadsbyggnadsforvaltningens kontor. Samridsmaote

i form av dppet hus har skett pd Kulturens hus den 7 december 2022. Utdver detta har
detaljplanen publicerats pd sociala medier och uppmirksammats i artiklar hos lokaltidi-
ningar.

Stallningstagande och forandringar:
Med anledning av inkomna synpunkter gors foljande férandringar:

. Hojdbestammelse for den hogre delen av byggratt for
fordelningsstationen har d@ndrats fran nockhdojd till totalhojd [hs]

J Hojdbestammelse for centrumbyggnaden pa torget har dndrats fran
en nockhdjd pa 9 meter till en nockhdjd pa 6 meter [h;]

. Planbeskrivningen har kompletterats med mal fran 6versiktsplanen
och malbild foér Trekanten och Norra Hamn

11



Kvarstaende synpunkter

Foljande skriftliga synpunkter har inte blivit tillgodosedda, dvs. har inte foranlett
nagon dndring i detaljplanen. Stadsbyggnadsférvaltningens motivering till varfor
synpunkt eller fraga inte har kunna tillgodoses framgar av kommentarer till res-
pektive yttrande ovan.

. Byggratter for fordelningsstation och centrumbyggnad pa torget har
inte flyttats.

J Den hogre delen av byggratt for fordelningsstation har inte flyttats
mot Nygatan.

J Parkering foreslas fortsatt i underjordiskt parkeringsgarage under
torg/parkytor

. Trafiksimulering har inte omarbetats

Stadsbyggnadsforvaltningen
Avdelning stadsplanering 2023-11-29

Frida Lindberg Madelene Rova
Planchef Planarkitekt, Norconsult AB
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Dnr: SBF

2021/592 ?g

LULEA KOMMUN
Stadsbyggnadsférvaltningen

Detaljplan fér del av centrum,

del av Innerstaden 2:1
Trekanten parkering

Luled kommun Norrbottens lan

SAMRADSREDOGORELSE
Bakgrund

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade 2021-03-29 § 56 att ge stadsbyggnads-
namnden i uppdrag att upprétta forslag till ny detaljplan for del av centrum, del
av Innerstaden 2:1, Trekanten parkering i syfte att prova forutsattningarna for

ny fordelningsstation pa Trekanten och samtidigt utveckla platsen som allman
motesplats.

Detaljplanen har inte foregatts av nagot detaljplaneprogram.

Hur samradet bedrivits

Medborgardialog

Under arbetet med detaljplanen har en medborgardialog skett med huvudfra-
gan: ”Vilka varden finns dar som du anser kan utnyttjas i framtiden for att skapa
framtidens motesplats i Norra hamn”. Synpunkterna samlades in med hjdlp av
en digital enkdt som var mgjlig att svara pa fran 20 juni 2022 till 28 februari 2023.
Enkdten annonserades pa Trekantens projekthemsida, pa Luled kommuns sociala
medier och under en period dven pa plats pa Trekanten med en skylt samt QR-
kod som lankade till enkaten. Resultatet fran medborgardialogen har samman-
stéllts som en bilaga till samradsredogorelsen, Medborgardialog sammanstillning.

Samréad

Detaljplanen handldggs enligt plan- och bygglagens regler for sa kallat utokat
forfarande (se 5 kap. plan- och bygglagen). Ett utokat forfarande anvands da de-
taljplanen ar av betydande intresse for allmanheten och i 6vrigt av stor betydelse.
Det innebér att detaljplanen ska kungoras och samradas under minst tre veckor.
For att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som majligt och for att ge mojlighet



till insyn och paverkan ska samrad ske med myndigheter, sakagare och 6vriga
berorda enligt 5 kap. 11 §, plan- och bygglagen.

Ett forslag till detaljplan har darfor visats for samrad under perioden 2022-11-29
till och med 2022-12-19. Planhandlingarna har funnits tillgangliga pa Lulea kom-
muns webbplats och pa Stadsbyggnadsforvaltningens kontor. Planhandlingarna
och information om samréadet har i detta fall sants till lansstyrelsen, lantmate-
rimyndigheten och berorda fastighetsagare (se sandlista). Samradsmote i form
av Oppet hus har skett pa Kulturens hus den 7 december 2022 mellan kI. 11.00 -
19.00.

Samrad har under arbetet med planforslaget @ven skett kontinuerligt med beror-
da kommunala forvaltningar och bolag.

Under samradstiden inkom 14 skrivelser.

Skrivelser utan invandningar har inkommit fran:

° Trafikverket, 2022-12-19

Skrivelser med synpunkter och/eller fragor har inkommit fran:
. Lansstyrelsen, 2022-12-20

J Lantmateriet, 2022-12-19

. Miljo- och stadsbyggnadsnamnden, 2022-12-22

J Raddningstjansten, 2022-12-15

° Luled Lokaltrafik, 2022-12-19

° Skanova, 2022-11-29

° Postnord, 2022-12-06

. Cykelframjandet, 2022-12-19

. Dios fastigheter, 2022-12-19

° Privatperson 1, 2022-11-30,

° Privatperson 2, 2022-12-02

o Privatperson 3, 2022-12-07

° VerksamhetsutOvare Strutsen 14, 2022-12-19

Synpunkterna sammanfattas och kommenteras nedan.

Inkomna synpunkter med kommentarer

Inkomna synpunkter redovisas hér i ssmmanfattad och forkortad form.
Synpunkterna i sin helhet finns att tillga pa stadsbyggnadsforvaltningen.
Lansstyrelsens synpunkter redovisas i sin helhet.

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer skrivs med kursiv stil for att tydligt skilja
dem frin inkomna synpunkter.



Myndigheter
Lansstyrelsen

Linsstyrelsens samlade bedomning

Lansstyrelsen ser positivt pa att kommunen i planforslaget sakerstaller forutsatt-
ningar for att utveckla en strategisk plats for stadsrummet och skapa fler viktiga
attraktiva allmédnna platser, samtidigt som framkomligheten for en av stadens
huvudtrafikleder i stort bibehalls.

Synpunkter pd sidant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL
och nu kdnda forhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget inte
kommer att provas.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10 §

Haélsa och sdkerhet, risk for olyckor, 6versvimning och erosion

Ur bullersynpunkt ar det positivt med ett minskat trafikflode vid de befintliga
bostadsfasaderna da det leder till marginellt minskade ekvivalenta bullernivéer.

En flytt av fordelningsstationen fran bostadsbyggnaden ut pa torget far positiva
konsekvenser for de boende da dessa utsitts i mindre grad for elektromagnetisk
stralning. Att strdlningen i stéllet paverkar en ny offentlig torgyta innebar att
manniskor over lag utsatts av mindre doser stralning &n i dagslaget da en torg-
vistelse sker under en begransad tid till skillnad fran en bostad. Trots detta be-
hover anda eventuella risker och atgarder med den nya lokaliseringen av fordel-
ningsstationen beddémas och beskrivas utifrdn den elektromagnetisk stralningen

Strandskydd

De sarskilda skal for upphdvande av strandskyddet som angivits behover kom-
pletteras da dessa i planbeskrivningen ej dr fulltickande enligt Lansstyrelsen
gdllande vattenomradet W1 samt den mindre ytan for kvartersmark,
Centrumandamal, ndrmast vattnet. Det behover d@ven framga vilket/vilka sarskil-
da skdl som avses provas mot vilka ytor i planomradet och varfor.

Rdd enligt 2 kap. PBL

Koppling till miljomalen

Lansstyrelsen anser att den fysiska planeringen utgor ett viktigt verktyg for att
uppnd miljomalen. PBL (2010:900) ar direkt knuten till miljobalken, enligt 2 kap
2 §. Miljomalen ska enligt miljobalkspropositionen (1997/98:45) vara vagledande
vid tillampningen av miljobalken.

Lansstyrelsen anser darfor att kommunen behover komplettera planbeskrivning-
en med en Oversiktlig redovisning av miljomal pa olika nivaer och planforslagets



forhallande till dessa.

Klimatanpassning

Det ar positivt att kommunen latit gora en dagvattenutredning langt innan
samradsskedet for att detta ska kunna inforlivas i planarbetet och att kommunen
darmed tagit hojd for 6kad nederbord till f6ljd av klimatforandringar.

For respektive delavrinningsomrade foreslas 16sningar for att hantera dagvatten-
fléden, vilket ar positivt. Lansstyrelsen anser att planforslaget dock aven behover
hantera utredningens forslag for delavrinningsomrade 1 avseende omhénderta-
gande av trafikfororeningar. I dagvattenutredning for omradet anges:

”...fordelaktigt om trafikdagvattnet fran omrade 1 kunde genomga nagon slags
rening fore utslapp till recipient.”

I planbeskrivningens avsnitt om dagvatten hanvisas till kommunens riktlinjer.
Det korrekta bor vara Luled kommuns dagvattenplan.

Gestaltning av bebyggelse, eronomraden och kommunikationsleder

Planforslaget bor kompletteras med ett sarskilt kapitel som pa ett fordjupat satt
behandlar gestaltningen av platsen. Lansstyrelsen anser att dr angelédget att ge-
staltningsarbetet for den hér specifika platsen gors parallellt med planarbetet.

Social robusthet, tillgdnglighet och anvdndbarhet

Lansstyrelsen anser att fragan ar pa ett bra satt hanterad i planforslaget. Det vore
dock en fordel om effekterna for kvinnor och man samt flickor och pojkar utreds
och bedoms var for sig, i syfte att inte missa viktiga aspekter i utformningen av
nya allménna platser.

Trafikfragor

Lansstyrelsen hade garna sett att det sakerstalls att utformningen av platsen inte
forsvarar eller omdgjliggor en framtida storre forandring av berérda trafikhuvud-
leder dédr exempelvis biltunnlar i olika riktningar samt andra losningar kan bli
aktuella.

Lansstyrelsen har inte nagra storre synpunkter angaende sjélva trafikutredning-
en. Av de studerade alternativen delar Lansstyrelsens kommunens beddmning
att det mest logiska och basta alternativet valts. Det mest positiva i planforslaget
ar att gdende och cyklister far en béttre plats i stadsrummet samt att tillganglig-
heten i omradet for dessa gynnas kraftigt och det skapas en mycket mer attraktiv
plats, bland annat tack vare detta. Ser man till tillgangligheten for fordonstrafiken
verkar heller inte planforslaget paverka denna i nagon storre utstrackning enligt
trafikutredningen.



Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning och bedomning av
paverkan med hinsyn till strilning.

Planbeskrivningen har fortydligats och kompletterats utifran synpunkterna om strand-
skydd och miljomadl.

Markanvindningar som mojliggors genom planen kommer i sin helhet innebira mindre
fororeningar dn idag dd bland annat en markforlagd parkering foreslds ersittas med torg

i marknivd. Inom ytor for allmdn platsmark finns mojlighet att lokalisera eventuella
reningsanliggningar. De beridkningar som utforts i dagvattenutredningen visar att MKN
inte kommer att pdverkas negativt vid ett genomforande av planen.

Planbeskrivningen dndras frin riktlinjer till daguattenplan.

Efter samrdid har Luled Energi anlitat en arkitekt och samarbetat med Luled kommun for
att ta fram ett gestaltningsforslag for fordelningsstationen. Planbeskrivningen har kom-
pletterats med en dvergripande gestaltningsidé for fordelningsstationen.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser likt Linsstyrelsen att social robusthet, tillginglighet
och anvindbarhet dr tillrickligt hanterad i planforslaget. Ingen forindring av planforsla-
get har gjort med hinsyn till synpunkten.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar synpunkten angdende trafikfragor. Planforslaget
limnar en viss flexibilitet for eventuella forindringar i trafikstrukturen. Foreslagen
losning dr dock den inriktning som bedoms vara mest limplig utifrin de scenarion som
har studerats inom arbetet med detaljplanen. Illustrationen visar tvd korfilt i sodergdende
riktning lings Bodenvigen dd planen mojliggor for den losningen.

Trafikverket

Trafikverket har inga synpunkter pa planforslaget.
Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen noterar yttrandet.

Lantmaéateriet

Lantmateriet framfor att planbeskrivningen anger att markanvisningsavtal ska
upprattas att inget ytterligare redovisar kring innehallet. Om avsikten ar att
genomfora markanvisningar och/eller teckna exploateringsavtal ska kommunen
enligt 4 kap. 33 § 3 st. 2 men. PBL redovisa avtalens huvudsakliga innehall liksom
konsekvenserna av att planen helt eller delvis genomfors med stod av ett eller fle-
ra sadana avtal i planbeskrivningen. Detta ska enligt 5 kap. 13 § PBL goras redan
i samradsskedet.

Lantmateriet framfor dven att planen skulle kunna férbattras genom att redovisa
vilka foreskrifter och allmédnna rad som tillaimpas, genom att tona ner grundkar-
tan for att inte dolja linjer pa plankartan samt tydliggorande kring upphédvande
av gallande planer, exempelvis genom skrivelsen “Om foreslagen detaljplan an-
tas och far laga kraft upphor tidigare detaljplan att gdlla inom planomradet, men
fortsatter att galla som tidigare utanfor det nu aktuella planomradet.”



Kommentarer: Forhandling av markanvisningsavtal kommer att piborjas efter antagande
av detaljplanen. Planbeskrivningen har kompletterats med information kring markanvis-
ningsavtal enligt synpunkt. Planbeskrivningen har dven kompletterats med foreslagen
skrivning avseende upphivande av gillande planer.

Kommunala forvaltningar och bolag

Miljé- och byggnadsnamnden

Anser att det bor finnas ytterligare ett omrade med reglering av byggratt med an-
vandning Centrum inom omradet for Park istéllet for byggnadl. MBF anser inte
att de kan inrymmas inom anvandningen Park.

Det framgar i VISS att klassning av Inre Lulefjarden delvis har utforts pa ett svagt
underlag vilket gor att det finns brister i kunskapsunderlaget kopplat till MKN
for omradet. Vid bedomning av den kemiska statusen for Inre Lulefjarden sa
finns det forhojda halter for prioriterade &mnen. Vid planldggning av omradet
bor analyser goras for att fa battre kunskapsunderlag kring recipientens status for
att utifran det i planeringen ta hansyn och reglera sa att avrinning, dagvattenhan-
tering och reningsanldggningar kan hjalpa till att forbattra och uppratthalla MKN
i omradet.

Vid bedomning och eventuell sanering av fororeningar kravs okad kunskap av
fororeningarnas utbredning och risker vid bade byggnader och sanering da dessa
dmnen ar utpekade i VISS som anledning till att recipient inte uppnar god ke-
misk status. Utifran forbattrade utredningar for omradet kan forslag pa l6sningar
presenteras som inte forsaimrar den ekologiska och/eller den kemiska statusen.
Utredningen behover ocksa beskriva hur miljokvalitetsnormen kan paverkas i
byggfasen och pa lange sikt nédr exploateringen dr genomford. Vi bedomer att
kunskapsunderlaget om PFAS dmnens eventuella paverkan pa recipient vid
byggnader och sanering kan behdva ses 6ver da sddana dmnen setts i grundvatt-
net. Det kan bli aktuellt med sankningar avseende riktvarden for dessa @mnen
framover.

Som beskrivs ovan kravs forbattrad kunskap for att kunna ta stéllning till vilka
eventuella dtgarder som kravs for en fungerande dagvattenhantering. I det arbe-
tet kan med fordel utredas om det skulle kunna krdvas reningsanldggningar for
trafikdagvattnet. Omradet ansluter till vagar med hog trafikbelastning vilket kan
behova hanteras med reningsanldggningar.

Anser att framkomligheten vid Trekanten behover ses Gver.

Kommentar: Anvindningen PARK har i delar av planen indrats till TORG som genom
egenskapsbestimmelse inrymmer bebyggelse inom allmén platsmark.

Avrinningsomrdde for Inre Stadsfjirden dr stort och planomridet utgor endast en del
av ytan. Diérfor anser Stadsbyggnadsforvaltningen att en recipientutredning som avser
hela avrinningsomrddet bor goras inom ramarna for kommunens dagovattenplan (alter-
nativt i arbete med lokala dtgirdsprogram) och att man i det arbetet dven behdver gira



fler provtagningar for att kunna gora sikrare bedomningar av olika dmnens méngder och
koncentrationer.

Markanvindningar som mojliggors genom planen kommer i sin helhet innebira mindre
fororeningar dn idag di bland annat en markforlagd parkering foreslds ersittas med torg
och sanering av fororenade omriden kommer ske. Inom ytor for allmin platsmark finns
mojlighet att lokalisera eventuella reningsanliggningar. De berikningar som utforts i
daguattenutredningen visar att MKN inte kommer att pidverkas negativt vid ett genom-
forande av planen. Inga forindringar har med hinsyn till detta dirmed skett i planforsla-

get.

En trafikutredning med simulering av olika trafiklosningar med tillhorande bilagor har
tagits fram for planforslaget. Till granskning har simuleringen kompletterats med ett
alternativ dir Bodenvigen har tvd korfilt i sodergdende riktning. En sammanfattning av
trafikutredningen och konsekvenser av foreslagen trafiklosning redovisas i planbeskriv-
ningen. Sammantaget bedoms ett genomforande av planen sikerstilla en god framkomlig-
het for biltrafiken och andra trafikanter.

Luled Lokaltrafik

Lulea Lokaltrafik bedomer att det vid varje beslut som ror forandringar inom
eller i direkt anslutning till kollektivtrafiken behover beaktas sarskilt sa att over-
siktsplanen intuitioner omhéndertas. Atgarder i form av férandringar som har
paverkan pa starka kollektivtrafikstrak medfor stora och betydelsefulla effekter
avseende resande- och kostnadsforandringar for kollektivtrafiken, da det beror
hundratals bussar och tusentals resendrer dagligen. Det i sin tur kommer att leda
till foljdeffekter for all trafik i Lulea, da det saknas egna trafiksystem for endast
kollektivtrafik.

Generellt bedoms inte kollektivtrafiken vara lika analyserad och utforligt beskri-
ven i jamforelse mot andra trafikslag utan bedoms endast vara generellt beskri-
ven. Sammantaget visar trafikberakningarna att restiden procentuellt 6kar mer
for kollektivtrafiken jamfort med biltrafiken vid samtliga alternativa forandring-
ar. Oversiktsplanens intention ar att kollektivtrafiken ska prioriteras fore biltrafik,
vilket inte kan utldsas i detaljplanen.

Lulea Lokaltrafik har stéller en rad fragor kring hur detaljplanen har omhander-
tagit risker och mojligheter for kollektivtrafiken avseende bland annat framtida
prioriteringar av kollektivtrafik och 6verflyttning av biltrafik till Smedjegatan
samt forandrat resebeteende kopplat till andrade restider och paverkan pa anta-
let resendrer som reser genom planomradet fordelat pa trafikslag.

Bolaget undrar om trafiksimuleringen har tagit hansyn till bland annat utok-
ning av kollektivtrafiken, om framkomlighet for kollektivtrafiken ar bedomd pa
samma grunder som fordonstrafiken, andrad utformning pa gator, att gang- och
cykeltrafikanter ror sig 6ver Namnlosa gatan fran det foreslagna torget utanfor
angivna passager.

Bolaget undrar om de framtagna trafikrakningar fran 2021 kan innebdra en viss



pandemipdverkan som inte dr ett normalldge.

Tunnel6sningen som beddms vara den bésta ur flera perspektiv kopplat mot
samtliga intuitioner i Vision Lulea 2040 och 6versiktsplanen avfardas pa grund
av hoga kostnader och tveksam genomforbarhet. I bilagorna eller i detaljplanen
finns det €] att utldsa vad dessa poster innehaller och hur det har viktats utifran
Vision Lulea 2040 samt géllande oversiktsplan.

Kommentar: Framtagen trafiksimulering har kompletterats med en utvecklad analys med
beskrivning av pdverkan pd kollektivtrafiken. Simuleringen har kompletterats med ett
alternativ dir Bodenviigen har tod krfilt i sédergdende riktning. Aven de antagande som
simuleringen utgdr fran har fortydligats. Detta har sammanfattats i planbeskrivningen.

Trafiksimuleringen har utgitt frin dagens kollektivtrafik. Detta eftersom det inte finns
ndgon information om eventuella forandringar av kollektivtrafiken till 2040. Det skulle
dirfor medfora flera antagande och osikerheter att prognostisera antalet bussar samt dnd-
ringar i tidtabeller och rutter. Det har dirfor bedomts rimligt och tillrickligt att ansitta
dagens kollektivtrafik dven for prognosiret i detta projekt.

Utformningsprincipen med tunnellosning for genomfartstrafiken, far goda betyg i ut-
virderingen. En tunnellosning av denna storlek dr forenad med mycket omfattande och
kostnadsdrivande arbeten i centrala Luled. Tunneln for genomfartstrafik skulle i sadant
fall ansluta till ett underjordiskt parkeringsgarage, vilket dr utmanande utformnings-
missigt. Allra storst utmaning bedoms dock vara gestaltningen av tunnelmynningen i
tunnelns vistra del, nira korsningen Skeppsbrogatan-Rddstugatan. Platsens forutsitt-
ningar forsvdrar losningen utifrdn rampernas vertikalgeometri, och sammanvivning av
korfilten kan bli svdra eller omdjliga att fa till pd godtagbart vis. Med tanke pd utmaning-
arna dr det svdrt att stilla detta som ett realistiskt alternativ i jimforelse med foreslagen
trafiklosning.

Raddningstjansten

Raddningstjansten ska ha mdjlighet att kora in, och ha uppstallningsplats for
raddningstjanstens stegbil, utmed befintliga byggnadsfasader pa fastighet
Strutsen 14 som vetter mot aktuellt planomréade (dvs. dar befintliga kormajlighe-
ter finns pa Skeppsbrogatan). Detta da alternativ utrymning med hjalp av radd-
ningstjanstens stegbil kan bli aktuell ifran lagenheter i fastighetens hogdelar samt
brandslackning pa tak ska kunna genomforas.

Raddningsvag och uppstallningsplats ska utformas vad avser exempelvis fri
hojd, bredd, svangradie och barighet sa att raddningstjanstens storre fordon kan
ta sig fram.

Kommentarer: Plankartan sikerstiller en bredd pa cirka 21 meter mellan nya byggrit-
ter och kv. Strutsen dir bland annat angoring for transporter och raddningsfordon ska
inrymmas. Illustrationen visar enbart exempel pi bland annat moblering av utemiljon.
Vid detaljprojekteringen kommer tillricklig yta for fordon att sikerstillas vid slutgiltigt
val och utformning av gatuutrymmet. Kommen anser att bredden pi cirka 21 meter ir
tillricklig for en god framkomlighet och uppstillning for raddningstjinstens fordon.



Ovriga
Skanova
Skanova framfor att de sa langt som mojligt onskar att behalla befintliga telean-

laggningar i nuvarande ldage och att eventuell flytt bekostas av den som initierar
atgarden.

Kommentarer: Ledningar inom planomridet styrs av det generella markavtalet med Luled
kommun. Undanflyttningsdtgirder inom det som idag dr allmin platsmark ska enligt det
generella markavtalet bekostas av ledningsigaren. Befintliga ledningar kommer dock att
bibehdllas i nuvarande strickning sd lingt det dr mojligt.

Postnord
Postnord framfor synpunkter om utformning och placering av postmottagning
vid nybyggnation av verksamhetsomraden.

Kommentarer: Utformning och placering av postmottagningen hanteras inte inom ra-
men for detaljplanearbetet.

Cykelframjandet

Synpunkterna handlar om ny Cykelplan, avsaknaden av information i kartbilder,
forhallande till nytt regelverk déar vagbredden ska anpassas till vigens referens-
hastighet, arbetsprocess for gatuutformning (VGU-guiden - Utformningsprocess),
kalla for trafikprognos samt vilka trafikméngder som har anvants vid trafiksimu-
leringar och for cykelparkeringar. Cykelframjandet ifragasatter slutsatsen som
gjorts i planbeskrivningen och trafikutredningen.

Kommentar: 1 beslutat planuppdrag for aktuell detaljplan anges att i vidare arbete ska
inriktningen vara att Smedjegatan dr ppen for mer in enbart bussar samt att fortsatt god
tillgdng till parkeringsplatser och mdjlighet till genomfartstrafik i centrum ska finnas”.
Trafikutredningar har darfor haft som utgingspunkt frdn den politiska inriktningen att
utreda effekterna for fordonstrafiken av planforslaget. Ovriga trafikslag sdsom kollektiv-
trafik och cykel har dven tagits med och analyserats hur de pdverkas av olika scenarion.

Framtagen trafiksimulering har kompletterats till granskning. Bland annat har de anta-
gande som simuleringen utgdr fran har fortydligats. Detta har sammanfattats i planbe-
skrivningen.

I trafikutredningen har en kinslighetsanalys dar olika mingder av framtida cykelfloden
har provats. Aven vid en fordubbling jimfort med dagens uppmiitta floden sd kunde ingen
tydlig skillnad i framkomlighet for varken cykeltrafiken eller 6vrig trafik ses.

Trafiksimuleringen har utrett ett alternativ med ett korfilt i norrgdende riktning

pd Bodenvigen och delvis tvd korfilt i sodergdende riktning frin cirkulationen.
Simuleringen har kompletterats med ett alternativ dir Bodenviigen har tvd korfalt i
sodergdende riktning. Till gransknings har illustrationerna justerats med att Bodenvigen
foreslis med tvd korfilt i sodergdende riktning och ett korfilt i norrgdende riktning.



Den process som Cykelfrimjandet hianvisar till i yttrandet vid utformning av gatumiljo-
er dr ett rimligt arbetssitt nir det kommer till “vena” trafikmiljéer. I det hir fallet sd dr
omvandlingen av stora ytor for motorfordonstrafik (inkl. parkering) till ytor tinkta for
aktiva trafikanters rorelse och 6kad attraktivitet att vistas pd platsen svira att passa in i
det mer "ingenjorsmissiga” arbetssittet med gaturumsmodeller. Analyser kring de olika
trafikslagens behov avseende bland annat ytbehov och dvergripande utformning har dock
skett under arbetet med detaljplanen och har inarbetats i planforslaget.

llustrationer dr i forsta hand gjord for en overgripande skala. Att frin den tolka det som
detaljutformningen, som normalt gors i detaljprojektering, dr dirfor inte syftet med en
illustration. Till granskning har illustrationerna bearbetats och kompletterats, dessa
redovisas i planbeskrivningen. Illustrationerna redovisar ambitionen for hur korsnings-
punkterna ska losas. Detaljplanen dr pd en mer dvergripande nivd och detaljfrigor tas
beslut om i detaljprojektering. Pd plankartan sikerstills dock utrymme for att mojliggora
respektive foreslagen markanvindning. Vi dr tacksamma for de synpunkter pd detaljerna
som ni har limnat och kommer att ta med dem som underlag i vidare arbete.

Den befintliga signalregleringen vid korsning Nygatan-Skeppsbrogatan-Namnlosa gatan
dr till storsta delen dir for att reglera trafiken si att majlighet finns att komma in/ut

fran markparkeringen pd Trekanten. Genom inforandet av underjordiskt garage avlas-
tas systemet, framfor allt Namnldsa gatan, och trafiken flyttas ut. Detta fir till foljd att
trafiksignalen vid Nygatan-Namnlosa gatan blir overflodig och kan ersittas av vijnings-
plikt. Trafiksimuleringen har inte visat nigra framkomlighetsproblem kopplat till den nya
utformningen.

Antalet parkeringsplatser for cykel dr uppskattade ifrdn kommunens parkeringsnorm. 1
normen beriknas antalet parkeringsplatser utifrdn hur mycket man bygger pd varje ny
fastighet. I detaljplaneskedet gors en uppskattning av hur minga parkeringsplatser det
ror sig om totalt for hela omrdidet. I bygglovsskedet studeras antalet anstillda och foreta-
gets faktiska behov. Behovet av cykelparkeringar pd allmén platsmark inom planomridet
dr inte detaljstuderat och pdverkas dven att tillgingen pd allméinna cykelparkeringar i
niromrddet. Viiderskyddade samt oskyddade cykelparkeringar inryms inom anvindning-
en TORG vilket anges i planbeskrivningen. Det finns inget som begrinsar att cykelpar-
kering ocksdi kan ske i parkeringsgarage under torget. Vid detaljprojektering och vidare
gestaltningsarbete for torget och parkeringsgaraget ska fragan utredas nirmare. Torgets
flexibilitet och detaljplanens reglering av TORG ger forutsittningar for kommunen att
anpassa antalet cykelparkeringsplatser utifrin behovet dver tid.

Skeppsbrogatan framfor Strand galleria avses inte att utformas med en separat cykel-
bana (fraga 2 i yttrandet). I planbeskrivningen har formuleringen ”gigata” tagits bort
och ersatts med "yta som avses mobleras och utformas for att tillgingligheten for framst
gangtrafikanter ska vara hog ”.

Planbeskrivningen

Planbeskrivningen anger felaktigt en befintlig hastighetsbegrinsning pd 30 km/h pi
Namnldsa gatan. Detta dr justerat till 40 km/h.

Planbeskrivningen sid 30 har formuleringen “ska vija mot” justerats till “ska ta hiansyn
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till”.
PB sid 33 har formuleringen "Hoga biltrafikmingder med flerfiliga kirbanor och smala

refuger forsimrar de oskyddades framkomlighet och trafiksikerhet vid passage av gator-
na.” justerats och beskrivningen av refuger har tagits bort.

Planbeskrivning sid 34, figur 26 - I trafikutredningar dr eftermiddagens maxtimme vald

i analys da det totala trycket frin alla trafikslag bedomts som hiogre. For cykel ar max-
timme under morgonen. Fordonstrafikrikningar dr delvis utforda i borjan pd september
2021 och kompletterande trafikrikning finns frin ordinarie trafikmitning som utforts
v.39 samma dr. Cykelrikningen dr utford i slutet av augusti och september 2021. Den di-
gitala cykelbarometern har varit ur funktion och har inte redovisat tillforlitliga rakningar.
Uppgifterna har dirfor inte kunnat anvindas som underlag vid analysen.

I planbeskrivningen har formuleringen “oskyddade trafikanter” genomgdende justerats
till "aktiva trafikanter”, dir dven cyklister innefattas.

Trafikutredning

Konsulten (Tyréns) har i trafikutredningen anvints sig av "Heat maps” och restidsdia-
gram for att beskriva ett skeende. Bide kommunen och konsulten ser att detta sitt pd ett
rimligt sitt beskriver komplexiteten pd ett dverskddligt sitt. Denna funktion dr relativt

ny i det simuleringsverktyg som anvints och den interna handboken som hanvisas till i
yttrandet dr inte allmin handling som kommunen kan utgd ifrdin i sina upphandlingar.

Di6s fastigheter

Dios fastigheter staller sig negativa till foreslagen placering av fordelningsstation
pa platsen. I yttrandet lyfts fragor om gestaltning och paverkan (skuggning, sikt,
stralning, dagsljusinslapp) fran fordelningsstationen. Dids anser att byggnaden
pa tre vaningar dr for hog och vill veta motiv till val av lokalisering och utform-
ning. De undrar dven vem som bekostar eventuella atgarder vid en negativ pa-
verkan pa den befintliga byggnaden (Strutsen). Di6s framfor att med hansyn till
att fordelningsstationen behover uppforas snarast maste val av lokalisering ske
med hansyn till minst risk for overklagan.

Nar det kommer till, till- och utfart fran Strutsen 14 (Strand Galleria) for varor
och avfall sa ar det viktigt att det sdkerstalls dven i framtiden.

Placeringen av byggratten for centrumverksamhet, vid kajen, bor ses 6ver. Denna
byggnad hindrar siktlinjen frdn Nygatan mot havet och hindrar majligheterna till
vattenkontakt i centrum.

I dokumentet ar illustrationerna skymda av mycket gronska vilket gor att det
svart att bilda sig en uppfattning 6ver hur byggnationerna kommer att paverka
intilliggande fastigheter och verksamheter.

Viktigt att dagvattenhanteringen noggrant studeras/hanteras for att eliminera
eventuella risker fOr att vatten rinner in i kv Strutsen byggnad i det lage nar
marknivaerna justeras inom planomradet.
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Hur sékerstalls det ekonomiskt och genomférandemassigt att det anldggs ett
undergrdvt garage, tillskapas en attraktiv torgyta pa Trekanten samt en centrum-
byggnad i anslutning till transformatorstationen? Hur ser tidplanen ut for ett
genomforande av planen och vem ansvarar for att dessa genomfors?

Har man utrett mojligheterna att ta sig ner till ett undergravt garage via
Kulturhusets befintliga garage jmf med nedfart frdn Bodenvagen?

For att sakerstélla ett levande centrum och stadskdrna sa maste alla transport-
medel kunna samsas (bil, buss, cykel mm) och i Luled med omnejd sa ar bilen
fortfarande ett valdigt viktigt transportmedel. Om vi gor det for svart att ta bilen
in till centrum och sedan hitta en parkeringsplats sa innebar det att vi kommer se
ett klart minskat flode av manniskor i centrum.

Vidare sé saknar vi dven konsekvensanalys dar det framgar vilken paverkan det
blir pa 6vriga gator och floden ndr man avser att stainga Namnlosa gatan och
leda om den trafiken framfor Strand samt att stinga Smedjegatan for biltrafik.
Som vi tolkar forstudien sa ar detta nagot som ska genomfdras i samband med
en flytt av transformatorstationen. Att ta sig till de centralt beldgna parkerings-
husen Smedjan och Karpen bli avsevart mycket svarare vid en stangning av
Smedjegatan exempelvis. Hur blir belastningen av Kungsgatan och Varvsleden
och hur péaverkas narliggande miljo dar? Detta ar nagot vi tidigare framfort i
samband med 6versiktsplanen for centrum utan att fa ndgon aterkoppling. Lulea
kommun ndmner att man har flera olika scenarier 6ver hur trafiksituationen kan
16sas men inga alternativ har heller har presenterats.

Vilken péaverkan av trafikbuller samt koldioxidutsldpp kommer den nya vag-
dragning innebara for befintlig restaurang i Strutsen, befintliga bostadernas
inomhusmiljo samt utemiljo pa terrassytan?

Vad ar viktigast, att gora en park/torg av Trekanten vs mojliggora for stromfor-
sOrjning i Lulea?

Vilka projekt kan fa ”stryka pa foten” om kommunen véljer att géra denna inves-
tering vs andra investeringar i staden?
Kommentar:

Utformning och gestaltning

Livslingden for den befintliga fordelningsstationen har passerat och behdver dirfor
ersittas si snart som mojligt. For att oka driftsikerheten och sikra den ldngsiktiga
elforsorjningen for centrumhalvin behover den planerade fordelningsstationen att bli
storre dn befintlig. Den inryms dirfor inte inom nuvarande placering i kv Strutsen. Ur
tekniska aspekter sd finns det mojlighet att placera den nya stationen inom en viss radie
fran befintlig placering vilket har beaktats. Vid val av lokalisering har flertalet faktorer
paverkat. Lings med Skeppsbrogatan finns de geotekniskt bista forutsitiningarna for en
tung byggnad vilket har piverkat val av lokalisering inom planomrddet. En annan faktor
har varit de fororeningar som har pitriffats inom delar av planomradet och att minimera
behovet av saneringsitgirder genom att placering av byggnaden.
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Fordelningsstationen foreslds uppforas fristidende och inte integrerad i samma byggnad
som bostider eller andra verksamheter med hinsyn till bland annat risker for strdlning
och storning frdn buller.

Delar av fordelningsstationen som avser transformatorer kan placeras helt eller delvis
under mark. Huvuddelen av fordelningsstationen kriver ur bdde tekniska aspekter samt
for drift och underhdll att de placeras i marknivd. Det handlar bland annat om att an-
liggningen miste vara tillgingliga for reparationsfordon och vid byte av delar. Delar av
anliggning kriver en hijd pd cirka 9 meter som motsvarar cirka tvd vaningar. Plankartan
har kompletterats med en precisering av volymen for fordelningsstationen dir delar av
byggriitten regleras med en higsta nockhdjd pd 6 meter.

Efter samrdid har Luled Energi anlitat en arkitekt och samarbetat med Luled kommun for
att ta fram ett gestaltningsforslag for fordelningsstationen. Planbeskrivningen har kom-
pletterats med material frin gestaltningsarbetet.

Placering av byggritt for centrumindamadl lings kajkanten har flyttats norrut for att inte
paverka siktlinjen fran Nygatan. Syftet med byggritten ir att tillfora bade kajstrdket och
torget en ny malpunkt som okar tillgingligheten till vattnet och bidrar till att skapa ett
mer levande kajstrik.

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade den 29 mars 2021 § 56 om planbesked for
Trekanten parkering i syfte att prova forutsittningarna for uppforandet av en teknisk
anliggning (fordelningsstation) och att utveckla platsen till en métesplats. De forstudier
som har anvinds som underlag till detaljplanen dr firdigstallda sedan tidigare och har re-
dovisats till politiken. Dessa ligger till grund for uppdraget om att genom en planprocess
utreda forutsittningarna for bland annat en fordelningsstation inom planomrdidet.

I beslutet om planbesked anges:

"I samband med arbetet med detaljplan for del av Centrum, Bivern 1 har Luled Energis
behov av ny fordelningsstation i centrum uppmirksammats. Lokalisering inom kvarteret
Bivern 1 har provats men bedoms vara mindre limplig dn lokalisering inom foreslaget
planomride utifrdn ett genomforandeperspektiv.”

Dagsljus, buller, strdlning etc

En solstudie har tagits fram for planforslaget och redovisas i planbeskrivningen. Dir
framgdr att nya byggritter inte kommer att medfora nigon skuggpdverkan for kv
Strutsen. Dd nya byggnader foreslis pd ett avstdnd om cirka 21 meter frin kv Strutsen
sd bedoms inte insliapp av dagsljus pdverkas att det innebdr en betydande oligenhet. Pi
plankartan regleras att centrumbyggnaden och delar av fordelningsstationen fir uppforas
med en hogsta nockhojd pd 9 meter. Till gransknings har plankartan kompletterats med
begrinsning att delar av byggritten for fordelningsstationen fir uppforas med en higsta
nockhojd pd 6 meter.

Namnldsa gatan kommer att ligga kvar i samma strickning med enbart nigot justera-
de linjedragningen och medfor dirmed inga 6kade utslipp for kv Strutsen. Genom att
omlokalisera parkeringsytan minskar andel biltrafik framfor kv Strutsen det innebdr att
dven trafikbullerpdverkan minskar. Detta redovisas i planbeskrivningen och den bilagda
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trafikbullerutredningen.

Storningar frin en specifik verksamhet, som exempelvis att riktvirden for buller uppfylls,
ansvarar verksamhetsutdvaren for.

Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning och bedomning av piverkan
med héinsyn till strdlning. For boende och verksamhetsutovare inom Strutsen 14 kommer
risken for pdverkan frdn strilning att forsvinna ndr fordelningsstationen inte langre dr
beligen i byggnaden.

Trafik och parkering

Planforslaget innebdr att antal parkeringar for bil kommer att kvarstd men omlokaliseras
till ett underjordsgarage. 1 gillande oversiktsplan for Luled kommun anges som en av
principerna att bilparkering for boende och arbetande i centrum sd lingt som majligt ska
forldggas under mark.

Dialog har skett med fastighetsforvaltare av Kulturens hus. Vid byggnation av Kulturens
hus forbereddes inte for nigon losning med undergrivt garage till Trekanten parke-

ring. Pd grund av de stora ingreppen som skulle krivas i befintlig byggnad samt pd
Smedjegatan har alternativet forkastats.

Den trafikutredning som har tagits fram som underlag till planforslaget visar pd en fort-
satt god framkomlighet for fordonstrafik dven efter ett genomforande av planen. Detta ir
redovisat i planbeskrivningen.

Daguatten

En dagvattenutredning som redovisar principiellt forslag pd dagvattenhantering har
tagits fram for detaljplanen. Dir framgir att det finns mdjligheter att kunna hantera dag-
vatten och skyfall utan negativ paverkan pdi kv Strutsen. Vid detaljprojektering kommer
marknivderna att studeras dnnu ndrmare for att sikerstilla detta. I planbeskrivningen
redovisas illustrationer med en dversiktlig hojdsittning av omridet.

Hlustrationer

Plankartan sikerstiller en bredd pd cirka 21 meter mellan nya byggrdtter och kv.
Strutsen dir bland annat angoring for transporter och raddningsfordon ska inrymmas.
Illustrationen visar enbart exempel pd placering av bland annat odlingsbéiddar. Vid de-
taljprojekteringen kommer tillricklig yta for fordon att sikerstillas.

Illustrationer i planbeskrivningen har bearbetats och kompletterats till granskning.

Genomforande

Detaljplanen mojliggor for foreslagna dtgirder och sikerstiller inte nir och om de ge-
nomfors. Planomridet planeras att genomforas med en etappuvis utbyggnad dir en forsta
etapp avser byggnation av fordelningsstationen ndr planen har fitt laga kraft. Efter detta
planeras for uppforande av ny pumpstation. I senare etapper planeras ombyggnad av ga-
tor och vigar samt anliggande av parkeringsgarage. I nista skede kommer en detaljerad
genomforandeplan att tas fram for etappindelningar och utférande.

Kvartersmark for centrumindamdl dr avsedd att siljas genom markanvisning. Dessa
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byggritter innebdr dirmed en intikt for Luled kommun. Detta framgir i planbeskrivning-
en. De dtgirder som utfors inom allmin platsmark bekostas av Luled kommun om ingen
annan overenskommelse upprittas med en byggherre eller fastighetsigare. I dagsliget
finns budgeterade kostnader for anliggande av ett parkeringsgarage. For ovriga dtgirder
finns i dagsliget ingen beslutad investeringsbudget. Fordelningsstationens placering pi
platsen innebir dock att arbetet med att omvandla Trekanten till en métesplats pdaskyndas.

Privatperson 1

I yttrandet framfors att parkeringsgarage under mark istéllet for inom planomra-

det bor placeras pa gamla brandstationstomten. Detta for att fa mindre storningar
da befintliga parkeringar pa Trekanten kan finnas kvar under byggtiden, samt for
att fa en billigare 16sning.

Kommentarer: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inldmnat forslag. Tiden for ge-
nomforande av en ny fordelningsstation dr av stor vikt. Att uppfora fordelningsstationen
pd gamla brandstationstomten (Bivern) skulle innebira en stor tidsforskjutning for

en potentiell ny anliggning. Att placera fordelningsstation pid Trekanten medfor ligre
kostnader i jamforelse mot gamla brandstationstomten. Detta pd grund av de kortare
ledningsdragningarna som utgdr frin befintlig fordelningsstation i Strand galleria.
Detaljplanearbetet for Bivern har pdborjats. Delar av marken ska markanvisas och plan-
arbete ska efter markanvisningstivling fortlopa. Det dr i dagsliget inte faststdllt ndgot
forslag pd utformning av omrddet. Det finns dock planer att bygga ett allmint parke-
ringsgarage dven pd denna fastighet.

I beslutet om planuppdrag for aktuell detaljplan anges att hantering av befintlig parke-
ring i omrddet och samtidigt mojliggora en attraktiv motesplats och fordelningsstation
sdrskilt ska utredas. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att planforslaget uppfyller det
kravet och att de storningar som kan uppstd dr acceptabla och kan hanteras.

Privatperson 2

Yttrande ar positiv till planforslaget. I yttrandet lamnas forslag pa att istéllet
bygga ett vaningsplan 6ver befintlig parkering hela vagen ner till vattnet med en
laktare ner mot bryggan. Promenadstraket med brygga foreslas forlangas langs
Mjolkuddsbanken och utvecklas for att fiskar ska trivas.

Kommentarer: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inldmnat forslag.

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inldmnat forslag. I arbetet med att ta fram ett
planforslag har ett antal alternativ pd utformning och trafiklosning for omrddet studerats.

Detaljplaneomridet omfattas av flera olika styrande dokument och strategier som dr
vigledande i arbetet med avvigningar och bedomning av limplig utformning av plan-
omrddet. Bland annat ligger Luled kommuns dversiktsplan och forstudierapport for
Trekanten som grund for forslaget till detaljplan. Ndgra av rekommendationerna dr att
bottenviningar i centrala ligen och viktiga huvudstrik ska ha verksamhetslokaler for att
ge liv till gatan. En annan rekommendation dr att parkeringsplatser i forsta hand ska
forldggas under marknivd eller i parkeringshus. Detta for att bland annat medverka till
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hillbara transporter som cykel och kollektivtrafik. Att bygga dver befintlig parkering med
ett viningsplan medfor att flertalet rekommendationer och mdl for platsen inte uppnds.

Privatperson 3

Yttrande ar positiv till planforslaget. I yttrandet foreslds att anlédgga en tunnel
eller bro for gang- och cykeltrafik for passage av Namnlosa gatan. Detta for att
oka sdkerheten for oskyddade trafikanter och 6ka framkomligheten f6r fordon-
strafiken.

Kommentarer: Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inldmnade forslag. Platsens
forutsittningar visar dock pd utmaningar vad giller byggbarheten for bide alternativen.
Utmaningarna giller bland annat att sikerstilla att det inte blir for brant lutning i tun-
nel/bro, sikerstilla tillginglighet under bro for fordon over personbilshijd, anslutning till
ging- och cykelvigar pd marknivd osv.

Planforslaget innebdr att Namnlosa gatan minskas ner till ett korfilt, Trekanten par-
kering flyttas ner under jord och Bodenvigen minskas ner till ett korfilt i norrgdende
riktning. Genom att parkeringsplatserna flyttas frin marknivd forvintas trafikflodet
lings Namnlosa gatan minska genom att den trafikrorelse som idag gdr till Trekantens
parkerings forsvinner tidigare i trafiksystemet via ramp lings Bodenvigen. Med denna
utformningen okar tryggheten genom att bilister i storre utstrickning gérs medvetna om
att de dr i en miljo dir oskyddade trafikanter vistas i stor utstrickning. Med hinsyn till
dessa forandringar bedomer stadsbyggnadsforvaltningen att sikerheten for oskyddade
trafikanten 6ver Namnldsa gatan ska 6ka, men att det fortfarande ska vara god framkom-
lighet for biltrafiken. Fioreslagen utformning har analyserats i en trafiksimulering som har
kompletterats till granskning.

Verksamhetsut6vare Strutsen 14
Verksamhetsutovare i Strand galleri bedriver restaurangen med balkong mot
Norra hamn. Verksamhetsutovaren anser att foreslagen placering av huskropp

E: skulle det skymma deras utsikt vasentligt, vilket i sin tur leda till ekonomisk
skada.

De vill se en omplacering eller en byggnad som inte skymmer deras utsikt.

Kommentar: Plankartan har justerats och hojdbestimmelse for fordelningsstationen

har dndrats till granskning. Delar av fordelningsstationen begrinsas till en nock-

hdjd 6 meter. Siktlinjer och piverkan pd utsikten frin uteserveringen blir dd mindre.
Planbeskrivningen har kompletterats med en illustration som visar pdverkan pd siktlinjer
frin restaturangverksamheten.

Inom planomridet har det sedan skett analyser av platsen for att hitta den bdst limpade
platsen for placering av fordelningsstationen. Detta har skett genom att studera aspekter
som pdaverkan pd narboende, trafikrorelser, pdverkan for utpekade siktlinjer, minimera
behovet av nya ledningsdragningar etc. Efter samrdd har Luled Energi anlitat en arkitekt
och samarbetat med Luled kommun for att ta fram ett gestaltningsforslag for fordelnings-
stationen. Planbeskrivningen har kompletterats med material frin gestaltningsarbetet for
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att visa vilka forutsittningar som vidare detaljutformning av fordelningsstationen ska
utgd frdn. Det dr av vikt att anliggningen ska vara ett tillskott i den byggda miljé och
uppforas med hog arkitektonisk kvalitet

Till grund for att utreda mojligheterna med att lokalisera fordelningsstationen inom plan-
omrddet ligger foljande politiska beslut:

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslut frin den 29 mars 2021 § 56 om planbesked for
Trekanten parkering. Syfte dr att prova forutsittningarna for uppforandet av en teknisk
anliggning (fordelningsstation) och att utveckla platsen till en motesplats. De forstudier
som har anvinds som underlag till detaljplanen dr firdigstallda sedan tidigare och har re-
dovisats till politiken. Dessa ligger till grund for uppdraget om att genom en planprocess
utreda forutsittningarna for bland annat en fordelningsstation inom planomrddet.

I beslutet om planbesked anges:

"I samband med arbetet med detaljplan for del av Centrum, Bivern 1 har Luled Energis
behov av ny fordelningsstation i centrum uppmirksammats. Lokalisering inom kvarteret
Bivern 1 har provats men bedoms vara mindre limplig dn lokalisering inom foreslaget
planomride utifrdn ett genomforandeperspektiv.”

Kommunen kan inte garantera vare sig ekonomisk vinst eller forlust for verksamheten
vid ett genomforande av planen. Planforslaget innebdr att ndromridet omvandlas till en
motesplats dir fler personer uppehidller sig, i jamforelse mot dagsliget dir platsen utgor
en parkering. Detta kan innebira en 6kad andel gister till verksamheten di omridet fir
fler mdalpunkter och blir en attraktivare plats med mindre trafikpdverkan, vilket kan bidra
till fler besokare.

Stadsbyggnadsforvaltningen
Avdelning stadsplanering 2023-09-25

Frida Lindberg Madelene Rova
Planchef Planarkitekt
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Framtidens motesplats

— Sammanstallning av medborgardialog i utvecklingsarbetet av Trekanten

%g LULEA
KOMMUN



Bakgrund / Metod

Insamling av synpunkter

o
Synpunkterna samlades in med hjalp av en digital enkat som var mgjlig att NU FAR

TREKANTEN
FLER SIDOR

svara pa fran 20 juni 2022 till 28 februari 2023. Enkaten annonserades pa

Trekantens projekthemsida, pa Luled kommuns sociala medier och under en

Luled Kommun utvecklar Trekanten. Malet

period aven pa plats pa Trekanten med en skylt samt QR-kod som lankade till dr ett mer levande omrade for alla Luleabor: ’1,’31 z
Folj arbetet pa lulea.se/trekanten. Dir kan L v
. du ocksa komma med egna tankar kring = 5.1_,
enkaten. méjligheterna fér Trekanten som métesplats. p - f“-;' )
pa Trekantens utveckling.
Yo Y . M ’
LULEA e Yt
KOMMUN T
Da detaljplanen visades féor samrad (29 november — 19 december 2022)

anordnade Stadsbyggnadsforvaltningen ett 6ppet hus den 7 december pa Figurer ovan: Stérre och mindre skylt som anvéndes fér att annonsera enkéten.

Kulturens hus dar besdkare aven hade mojlighet att prata med tjanstepersoner och

lAmna synpunkter i en brevlada. Ny .
Sammanstallning av synpunkter

Enkaten stéllde fragan: ”Vilka varden finns dar som du anser kan utnyttjas i

Samtliga synpunkter samlades ihop digitalt i sin helhet och delades darefter in i
framtiden for att skapa framtidens moétesplats i Norra hamn?

grupper baserat pa varje synpunkts innehall. Detta gjorde det mdjligt att se vilka teman

o och tankar som var mest frekvent aterkommande. Detta gav en dverblick éver vad
Enkéaten gav mdjlighet att fylla i med egna reflektioner i fritext. Som stéd fér tankar

. medborgarna helst dnskade se pa Trekanten utifran fragestaliningarna, men det synlig-
kring méjligheterna fér Trekantsomradet fanns aven féljande fragor att reflektera

) gjorde ocksa ett antal aterkommande aspekter som svarande ville att man ska undvika
over:

nar man utformar moétesplatsen.

e Vad ska finnas pa platsen for att du ska besdka den?
e Vilka aktiviteter vill du se pa platsen?

e Hur fyller vi den med liv och rérelse?

e Hur vill du kénslan ska vara?

e Vad é&r det som gér denna plats speciell?



Resultat / Inkomna synpunkter

Overgripande resultat
Sammanlagt drygt 100 inkomna synpunkter 7.0%

e 76% positiva och innehaller utvecklingsférslag/énskemal
* 17% negativa till forandring och utveckling av platsen

* (7% tomma falt)

Kategorier av 6nskemal
e Utformning och gronska

o Aktiviteter

e Funktioner

* Referensexempel

* Vad som bor undvikas

Kategorier av negativa synpunkter
* Markparkeringen bor forbli som den ar

* Oro for framkomlighet med bil langs Namnl6sa gatan
e Vilja att andra platser borde utvecklas i stallet

* Ré&dsla for dyra parkeringsplatser

B positiva M Negativa Tomt falt



Sammanstallning av inkomna énskemal

Utformning och gronska

Mer gronska

Majoriteten av foérslagen innehdll 6nskemal pa mer gronska an vad samradsfoérslaget visade.
Onskemalen om grénska presenterades aterkommande i relation till Kipmantorget och Sédra hamnplan.
En lummig, grén park 6nskades framfor ett stentorg.

Onskemal pa naturliga byggnadsmaterial och trd samt nagot konstverk som representerar Lulea.

Utdver att skapa en mer parklik plats lyftes férslag pa att anldgga ett uppvarmt vaxthus, skapa utrymme for "vaxt- och

plantloppis” och grasmattor som kan erbjuda spontana aktiviteter och lek.

Vissa lyfte ocksa méjligheten att frdmja biologisk mangfald och att information om naturens betydelse kunde finnas i

anslutning till platsen.

nyekelora: lUIMMIGE, lugn oas, gronska, gras, vaxtlighet, gronytor,
trad, blommor, rabatter, buskar, park, skugga, skydd



Aret runt

Det fanns fyra huvudsakliga 6nskemal av aret-runt-aktiviteter pa platsen: férsaljning av mat/fika, lekytor fér barn,

manga och olika typer av sittplatser samt att ha en permanent scen fér mindre evenemang.

Platsens mojlighet att erbjuda bad bade sommar och vinter samt bastu i centrum lyftes ocksa som "drémmen’.
Generellt lyftes vikten av att ha en variation av aktiviteter som tilltalar alla aldrar och som kan erbjuda bade aktivitet

och vila. Att platsen erbjuder manga olika méjligheter snarare an en enda férkonstruerad idé.

Det kom &ven 6nskemal pa temporéra och flyttbara aktiviteter for att méta olika malgrupper. Utstaliningar, markna-

der och torghandel men ocksa skateboardramp, pumptrack-bana och liknande flyttbara moduler.

nyckelors: fiKa, café, restaurang, kiosk, foodtruck, sittplatser, mat-
forsaljning, lekpark, leka, samvaro, gunga, konsert, scen

Sommar
Onskeméalen fér sommaraktiviteter var ofta kopplade till kvéllssolen och fint vader med méjlighet att kunna sitta och
lasa, spela boule, ata, sola och bada vid vattnet. Att fa till stérre ytor med bryggor intill vattnet och hopptorn.

Idéer om tillfalliga sommaraktiviteter var utomhusloppis, "bondens marknad’ glasskiosk, skateboarding.

Vinter
Flera lyfta 6nskemal om en ny anslutning till isbanan och mdjlighet att hyra vinterutrustning som skidor och skridskor.
Varm, mysig belysning, eldstader/grillplatser, sndskulpturtavling, en mindre isrink "som Central Park i N.Y” och marknad

med t.ex. gléggforséljning.



Onskemal om platsens funktion

Trafik och rorelser

Fler 6vergangsstallen

Bra och naturlig rérelsestrak for GC
Plan fér cykelparkering, garna med tak
Minska biltrafik s& mycket som méjligt

Enkelt att ta sig mellan centrum, parken och kajen

Lastbilar som levererar till Strand galleria ar 7,5-11 meter langa. Dialog med akerier

och deras arbetsmilj6 efterfragas.

Smalna av Namnlésa gatan sa den blir mindre av en barriar

Karaktar

Rama in platsen sa det blir en rumskansia!

Mysig, vdlkomnande, lugn

Naturnéra med "skon stadsvibe”

Behaglig plats fér avkoppling

Tillvaratagen "magiska aftonsolen”

Oppen och valkomnande - jag vill g& dit, inte bara igenom
Anvandbar bade sommar och vinter

Upplyst och trygg sa manniskor kan passera under dygnets alla timmar
Mysig, varm belysning

Manga olika sittplatser i flera nivaer

Nérheten till Kulturens hus

Norra hamn ar sommarstraket, speciellt kvallstid

Malgrupper

Bjud in alla aldrar och grupper att genomféra aktiviteter i parken.
For aldre ar skugga, sittplatser med ryggstdéd och bord viktigt.
Alla aldrar och olika preferenser ska valkomnas

Blandning av generationer

Barnfamiljer behdver lockas till stan

Vattenkontakt

"Bygga ihop” platsen med bryggpartiet/strandpromenaden hade varit fint

Halla sikten mot vattnet och teatern éppen

Bredare promenadstrak med bryggor fér batar och bad

Mdjlighet att angdra med bat

”Sjébodsliknande byggnader” med foérséljning av fika, kanske en “float-in” restaurang?
Café pa vattnet

Badbrygga

Batfolk ska kunna ankra i Norra hamn, hanga i baten och fa lite stadspuls

Utsikten Over vattnet, kvallssolen och solnedgangen ar viktig att ta vara pa

nyekelord: fiKa, café, restaurang, kiosk, foodtruck,
sittplatser, matforsaljning, lekpark, leka, sam-
varo, gunga, konsert, scen



Referensexempel Onskas undvikas

e Sgrenga, Oslo nttps:/www.visitnorway.se/lisings/s%C3%B8renga/200548/ o Stora, oppna, kala ytor
"Dér finns det olika bastu férankrade i fjorden, stora fina tradack och
bryggor med gangstrék ner mot fjorden samt hopptorn och kanaler som le- * Betong
der in bland nybyggda hus som inrymmer bade boende och kaféer/restau-
ranger/smabutiker. Otroligt mysigt bade vintertid och sommartid och som e Transformatorstation

som lockar folk, unga som aldre.”

e Repris av S6dra hamnplan, gra
* FoOrslag om Trekanten av LTU-studenter

https://youtu.be/bpulNpg75nE och trist betong

e Fontédn i Norra Djurgardsstaden, Stockholm » Stora stenlagda ytor

» Dusseldorf, strandpromenad som forr var bilvag
https://twitter.com/Geopizzza/status/1454993147990249476

e Vasterviks kommun, hur mycket bryggor de har byggt

e JOnkoping

“finns en s& mysig plats centralt vid vattnet. Olika restauranger, café m.m. Att
strosa runt i stan fér att sedan kunna séatta sig vid vattnet for en fika eller matbit.
Vi borde ocksa kunna fa till ndgot mysigt gronomrade. En plats att samlas pa med
kanske tillfalliga sma butiker /cafer/ restauranger som flyttar ut pa sommaren.
Kanske en glasskiosk, stor lekpark, torghandel m.m”

* Tromsg, Norge, Nordlysfestivalen
Vinterstid kan man arrangera olika kulturella inslag med snd och vinter

som temal!

e Vinterparken, Ostersund

Lyckats skapa nagot bra tillsammans med deras isbana



Fortsatt arbete

Diskussion och upplagg

Efter att synpunkterna sammanstéllts anvandes resultatet som underlag till en
workshop fér projektgruppen. De olika kategorierna av énskemal diskuterades och
bilder av de inkomna referensprojekten anvandes som inspirationsunderlag for hur
Trekantens samradsférslag kunde utvecklas. Workshopen resulterade i forslag pa
aktiviteter och utvecklingsomraden som blir viktiga i det fortsatta detaljplanearbetet
infér granskning. | granskningsskedet far allméanheten en méjlighet att ge aterkopp-

ling och synpunkter pa det uppdaterade forslaget.
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