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1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag av Luled kommun att ta fram en trafikutredning for flertalet vagar och
korsningar i samband med exploatering i Sunderbyn. Malet med utredningen &r att utreda den
tillkommande trafiken samt sakerstalla att kapaciteten ar tillracklig pa befintligt och tillkommande
vagnat.

1.1 Bakgrund

Luled kommun utreder mojligheten att genomféra en tidigare antagen detaljplan fér omradet
som kallas Lassevallen i Sunderbyn. Genom att genomféra detaljplanen vill kommunen skapa
fler verksamhetstomter och darmed skapa forutsattningar for fler féretag att etablera sig. Planen
syftar aven till att skapa ytor for idrottsandamal samt att skapa goda kommunikationer for
fordon cykllster och gangtraflkanter
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Figur 1. Karta éver utredn/ngsomréde

1.2 Mal och syfte

Malet med denna utredning &r att utreda den tillkommande trafiken i omradet med syfte att
sékerstélla kapacitet i det nuvarande samt tillkommande vagnéatet. Utredningen ska &ven
undersoka trafiksakerhet och framkomlighet fér gng- och cykeltrafik.
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1.3 Metod och avgréansning

Trafikutredningen omfattar analys av befintliga och tillkommande trafikfloéden i naromradet kring
Lassevallen i Sunderbyn, se Figur 2. Trafikmatningar har genomforts under varen 2023 vilka
ligger till grund for utredningen. Den tillkommande trafiken berdknas pa olika scenarier for
exploateringen i omradet da det inte ar fardigstallt vilka aktérer som ar aktuella for exploatering
och darmed i vilken omfattning verksamhetsomradet byggs ut.

| utredningen ingar aven en oversiktlig analys av foreslaget vagnat. En CapCal-analys
genomfdrs for att sakerstélla kapaciteten i korsningarna.

Figur 2. Den planerade utbredningen av verksamhetsomr§det
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2 Forutsattningar

2.1 Omréadet

Omradet Lassevallen ligger i S6dra Sunderbyn, Lulea kommun. Sodra Sunderbyn &r till stérsta
del ett bostadsomrade med smahusbebyggelse. | omradet finns tva grundskolor, en for arskurs
F-6 och en for arskurs 7-9, tre forskolor, samt en folkhogskola. Utdver detta finns idrottsplats
med grasplaner samt en ishall. Drygt 2 kilometer nordvast om planomradet ligger Sunderby
sjukhus.

Idag ligger en idrottsplats, Lassevallen, inom den yta som &r planlagd som verksamhetsomrade.

Lassevallen separeras fran de 6vriga idrottsplatserna, konstgrasplanen och ishallen, av
Mariebergsvagen. Genom planomradet gar aven en skoterled.

2.2 Detaljplan

For Sunderby verksamhetsomrade finns tva sedan tidigare antagna detaljplaner, se Figur 3 och
Figur 4, for verksamhetsomrade samt omrade for idrottsandamal vilka nu ses over for att utreda
genomférbarheten av nuvarande detaljplanerna.

SN |

9 !

Figur 3. Del av detaljplan PL267
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Figur 4. Detaljplan PL117

2.3 Trafiksystem

Exploateringsomradet ligger mellan vag 97, Bodenvagen, och Mariebergsvéagen och ansluter
aven till Sunderbyvagen. Vag 97 ar en statlig vag och ags och skots av Trafikverket och
Mariebergsvagen och Sunderbyvagen ar kommunala vagar.

2.3.1 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik sker i omradet bade i blandtrafik och p& dedikerade gang- och
cykelbanor. Genom Sunderbyn leder Sunderbystraket vilket ar ett kommunalt huvudcykelstrak,
se rod dragning i Figur 5. Sunderbystraket kompletteras med 6vriga lankar i huvudcykelstraket,
se bla dragning i Figur 5. Langs Sunderbystraket sker gdng- och cykeltrafik till storsta del pa
breda gang- och cykelbanor med undantag for de streckade delarna i kartan dar cykling sker i
blandtrafik. Samma sak galler det dvriga cykelnatet med gang- och cykeltrafik pa gang- och
cykelbanor med varierande bredd.

En gang- och cykelbana har anlagts langs med underfarten under vag 97 vilket forbattrar
trafiksakerheten for gaende och cyklister som vill réra sig norr om planomrédet.
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Figur 5. Kommunala cykelstr8k

2.3.2 Kollektivtrafik

I nara anslutning till planomradet finns tre busshallplatser som trafikeras av samma linjer, se
Figur 6. Buss 1, 2 och 12 gar regelbundet under dagen med olika slutstationer. Buss 43
trafikerar dessa hallplatser med en avgang under morgonen pé skoldagar och fungerar som
skolskjuts for gymnasieelever. En nattbuss, buss 403, trafikerar aven har under natten pa
fredagar och l6rdagar.
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Figur 6. Bussh8llplatser i anslutning till planomr8det
2.3.3 Biltrafik

Planomradet ansluter till de kommunala vagarna Mariebergsvagen och Sunderbyvagen.
Mariebergsvagen I6per genom hela Sunderbyn och kopplar ihop byn med Gammelstad, en
angransande tatort. Vagen har en bredd pa 7 meter och ett korfalt i vardera riktningen, skyltad
hastighet varierar mellan 50 km/h och 70 km/h. Sunderbyvagen har en vagbredd pa omkring 6
meter och en skyltad hastighet p& 30 km/h.

Under varen 2023 har trafikméatningar genomforts pa Mariebergsvagen vid tva matpunkter, se
Figur 7 och Figur 8. Dessa métningar visar pa en arsdygnstrafik (ADT) p& 2299 fordon pé
punkten mellan Sunderbyvagen och Hammarenvagen respektive 2081 fordon p& matpunkten
Oster om Lassevallen.
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stall Vilja W

Figur 7. Punkt for trafikmétning Mariebergsvdgen i héjd med Lassevallen
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Figur 8. Punkt for trafikmédtning Mariebergsvdgen 6ster om Lassevallen
Sunderbyvagen fungerar som anslutningsvag till och fran vag 97 och har en vagbredd pa
omkring 6 meter. Vagen har ett korfalt i vardera riktningen och skyltad hastighet ar 30 km/h.

Trafikmatningar har genomforts pa tva punkter langs Sunderbyvagen under 2023, se Figur 9
och Figur 10. Trafikmatningarna visade pa en arsdygnstrafik pa 1634 fordon respektive 2768

fordon.

Sida 9 (18)



—_—r

Sida 10 (18)

9

]
B
>
o
- 3

ngar i Norr

Ry

"¢‘
N
\‘3‘0‘
ot 4
%
%
&
O

Lasse

Sédra Sunderby ishall 9
Sunderbyn

) sunderby SK Fotboll
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Figur 10. Punkt for trafikmé&tning Sunderbyvdgen mellan Mariebergsvdgen och trafikplats
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For oka trafiksakerheten genom att undvika vanstersvangande fordon ut pa vag 97 och fran vag
97 in i S6dra Sunderbyn har en underfart byggts under vagen. Underfarten har en
arsdygnstrafik pa 1840 fordon.

2.3.4 Parkering och ang6ring

Idag finns parkering inom planomradet i anslutning till de verksamheter som genererar
bestkare och omradet bedoms inte ha nagra stérre problem med tillgdngen pa parkering.
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3 Tillkommande trafik

3.1 Trafikalstring

En trafikalstring for verksamhetsomradet samt den tillkommande idrottsplatsen har genomforts.
D4 det i dagslaget varken ar utrett vilken typ av verksamheter eller idrottsanlaggning har vissa
antaganden gjorts.

Trafikverkets verktyg for trafikalstring ar osakert for verksamheter som smaindustri och
idrottshallar. Alstringsverktyget tar heller inte i ndgon stérre man hansyn till antal anstallda
beroende pa var i landet verksamheten ligger och ett kontor antas i det ha lika hog andel
anstéllda per BTA i detta omrade som centralt i ett storstadsomrade. Med anledning av detta
har metoder baserade pé erfarenheter fran andra projekt valts.

Idrottsanlaggning

Ett genomfdrande av detaljplanen innebér att den befintliga grésplanen vid Lassevallen
forsvinner och i stallet tillkommer en ny idrottsplats i anslutning till de redan befintliga
idrottsplatserna. Den nya idrottsplatsen kommer innebéra en viss dkning av antalet idrottande
men den faktiska storleken pa idrottsplatsen ar annu inte beslutad.

| ett scenario dar idrottsplatsens storlek 6kar med en sadan storlek att &tminstone tva grupper
av barn och ungdomar kan trdna samtidigt &r det omkring 40 personer (ledare och
idrottsutdvare) som nyttjar idrottsanlaggningen i timmen. Omkring 50% av dessa aker bil till och
fran traningen och av dessa kan omkring 10% forvantas saméka. Om traningar pagar under 5
timmar pa vardagseftermiddagar innebér det att idrottshallen genererar en 6kning av
arsdygnstrafiken med 190 fordon.

Verksamhetsomrade

D& markanvisning for exploatering annu inte ar genomford for verksamhetsomradet ar det i
dagslaget inte klarlagt vilken typ av verksamheter som kommer etableras och i vilken
omfattning. Med anledning av detta har tre olika scenarier for den tilkommande trafiken tagits
fram vilka kallas max, midi och mini. Antalet tillkommande fordon (bilar och lastbilar) per 1000
kvm BTA ar 20 i samtliga alternativ men mangden BTA som exploateras varierar mellan fallen.
Den totala yta mark for verksamhetsomradet uppgar till omkring 128 000 kvm BTA.

Trafikokningen presenteras i 6kning av arsdygnstrafik (ADT) och ett besok raknas alltid som en
inresa och en utresa, vilket innebar en 6kning av ADT med 2.

Max-alternativet
| max-alternativet exploateras 60% av den totala ytan for verksamhetsomradet. Detta innebar
en BTA p& 68 000 kvm och 1360 fordon.

Midi-alternativet

I midi-alternativet utgar en av ytorna for verksamhetsomradet vilken &r svarbebyggd, se Figur
11. 45% av resterande mark for verksamhetsomrade exploateras vilket innebar en BTA péa
omkring 51 000 kvm samt tillkommande trafik pa 900 fordon.
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Figur 11. Den del av planomr8det som utg8r i alternativ midi och mini.

Mini-alternativet

I mini-alternativet ar fortfarande den svarbebyggda tomten bortraknad och 30% av den
kvarvarande ytan exploateras. Detta resulterar i en BTA p& omkring 34 000 kvm och en 6kning
av trafiken med 600 fordon.

Sammanstallning av trafikmangder
Till bAde max, midi och mini tillkommer den trafik som alstras av idrottsanlaggningen. Den

forvantas vara lika hdg i samtliga alternativ. Sammanstéllda trafikalstringssiffror i 6kning av ADT
for biltrafik ses nedan i Tabell 1.

Tabell 1. Trafikalstring Sunderby verksamhetsomride i ADT

Verksamhetsomrade 1360 900 600
Idrottsanlaggning 190 190 190
Summa 1550 1090 790
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3.2 Framtida trafikmangder

Den tillkommande trafiken antas fordelas pa det tillkommande och befintliga vagnétet enligt
Tabell 2 nedan. De framtida trafikmangderna ar baserade pa trafikmatningar fran 2023 och
trafikalstringen for den nya bebyggelsen och har inte raknats upp till 2040. Detta da den stora
trafikokningen i omradet bestar av exploateringen och sannolikt inte kommer 6ka av andra

anledningar.

Tabell 2. Framtida ADT p& befintliga och nya végar

Vag 97

Avfart Vag 97
Underfart Vag 97
Mariebergsvéagen

Hammarenvéagen -
Sunderbyvéagen
Innimarksvégen -
Mariebergsvagen
Sunderbyvéagen
Mariebergsvagen — avfart V97
Mariebergsvéagen
Sunderbyvégen -
Hammarenvéagen
Mariebergsvéagen
Ny dragning

Ny industrivag

Hammarenvagen

11350
1700
1850
2080

1650

2770

2300

1450

12200
2360
2500
2450

1750

1850

2450

1360
1450

11950
2160
2300
2350

1750

1850

1700

950
1450

11790
2050
2200
2250

1750

1850

1240

700
1450

4,6 %
7,9 %
8,7 %
3,7%

3,9%

4,8 %

4,8 %

4,8 %

15%
3,7%

100 km/h
50 km/h
50 Km/h
50 km/h

30 km/h

50 km/h

60 km/h

50 km/h

50 km/h
50 km/h
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4 Analys

4.1 Paverkan pa omgivande vagnat

Den nya bebyggelsen innebéar en 6kning av arsdygnstrafiken i omradet med mellan 790 och
1550 fordonsrorelser vilket inte paverkar det omgivande vagnatet namnvart. | och med ny
dragning av Mariebergsvagen minskar fordonstrafiken pa Sunderbyvagen Mellan
Mariebergsvagen och underfarten mot Vag 97 vilket ar positivt for kapaciteten pa
Sunderbyvéagen.

4.2 Trafiksystem

Det nya vagnatet ar sedan tidigare beslutat i detaljplanen och den framtagna vagutformningen
ar justerad for att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet . Det planerade vagnatet ar annu
inte beslutat och endast ett forslag till vgdragning har tagits fram, se Figur 12.

N s 83 3 -y > 5 4 = N

Figur 12. Férslag p& nytt végnét inom planomr8det

4.2.1 Gang- och cykeltrafik

Ett genomférande av detaljplanerna skulle innebara en sammanhallen idrottsplats till skillnad
fran dagens lage dar Lassevallen separeras fran évrig idrottsverksamhet av Mariebergsvagen.
Detta skapar i sin tur farre konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter som rér sig mellan
idrottsplatserna och fordon som rér sig p& Mariebergsvagen.
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| det nya forslaget har gang- och cykelbanor planerats in langs den nya dragningen av
Mariebergsvagen samt langs industrigatan. Dessa kopplar pa ett bra satt inop det nya omradet
med kommunens befintliga gang- och cykelnat samt mellan kollektivtrafik och
verksamhetsomrade och idrottsplats. Detta ger goda forutsattningar att réra sig inom
planomradet pa cykel eller till fots. Det ar ocksa positivt att separera oskyddade trafikanter fran
biltrafiken d& andelen tung trafik inom omréadet kan forvantas oéka till foljd av
verksamhetsomradet.

4.2.2 Biltrafik

En kapacitetsanalys gors pa tre planerade korsningar i planomradet. Analysen genomfors med
simuleringsverktyget CapCal, som ger resultat i form av en belastningsgrad. Belastningsgraden
berdknas som en kvot mellan beréknat flode under maxtimmen och korsningens teoretiska
kapacitet. En belastningsgrad pa under 0.7 tolkas som att korsningen klarar det beraknade
flodet utan problem.

Indata till kapacitetsanalysen &r, forutom de tidigare beraknade flodena for omradet,
antaganden om var trafiken gar under maxtimmen. Trafik som genereras av
industriverksamheter antas ha ett stort infléde under formiddagen, och stort utfléde under
eftermiddagen. For befintligt bostadsomrade som ansluter till omradet &r sambandet motsatt,
utflodet ar storre pa formiddagen (da resor till arbete och dylikt sker) och inflodet storre pa
eftermiddagen (resor hem till bostader).

Resultatet av kapacitetsanalysen visar att samtliga korsningar ar l1agt belastade, under 0.25 i
belastningsgrad, se Tabell 3 och Figur 13. Det finns vissa osékerheter till foljd av de
antaganden som har gjorts. De tre korsningarnas utformningar ar principiella och kan komma
att andras, bade i form av reglering med vajningsplikt och dylikt, men ocksa den fysiska
utformningen av korsningarna. Aven de antaganden som har gjorts angéende trafikfldden
medfor en osdkerhet. Med den relativt Iaga belastningsgraden s& kommer dock korsningen
klarar flodet aven med hansyn till dessa osékerheter.

Tabell 3. Resultat av CapCal-analys

Korsning A 0.04 0.12 0.21 -
Korsning B 0.05 0.22 - 0.11
Korsning C  0.08 0.03 0.09 0.08
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Figur 13. Korsningarna som analyserats i CapCal

4.2.3 Parkering och angéring

Parkering inom planomradet hanteras pa respektive fastighets mark. For verksamhetsomradet
varierar parkeringsbehovet kraftigt beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivs. Da det
varje timme sker ett byte av idrottsutdvare vid idrottsanldggningen innebér det att det som mest
kommer vara omkring 20 fordon som ska parkera eller Iamna av personer vid idrottshallen
samtidigt som omkring 20 fordon ska lamna idrottsplatsen eller parkera vid idrottshallen. Det
innebar att runt 40 parkeringsplatser behéver finnas i anslutning till idrottsplatsen for att sékra
behovet av parkering. Antal parkeringsplatser for framtida behov kan behdva utredas vidare nér
storlek p& och typ av idrottsanlaggning ar beslutad.
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5 Slutsatser
Trafikalstringen fran exploateringen innebar inte att framkomligheten pa det befintliga
vagnatet forsdmras.
Kapaciteten i befintliga och tillténkta korsningspunkter ar tillréckligt hog for att klara det
hogsta scenariot av exploatering i omradet.
Det ar viktigt att sékerstalla idrottsplatsens parkeringsbehov for att inte skapa ett
parkeringsproblem i omradet.
Det nya vagnatet bidrar till minskad trafik pa den del av Sunderbyvagen som idag ligger
mellan Mariebergsvagen och avfarten mot vag 97. Det nya vagnétet skapar ocksa
béttre trafiksdkerhet och framkomlighet for fordon som ska svénga in vid
Hammarenvégen vilket minskar trafiken pd Mariebergsvagen.
Det ar positivt for trafiksakerheten for oskyddade trafikanter att gang- och cykelbanor
anlaggs langs det nya vagnatet da andelen tung trafik kan véantas 6ka i omradet.
Att skapa en sammanhallen idrottsplats for samtliga planer inom omradet bidrar till farre
konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafik.
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