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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Trekanten ligger mitt i centrala Lulea. Platsen ar beldgen alldeles intill Storgatan, som
ar det storsta handelsstraket i stadens centrum. Trekantens ldge och omgivning
innehar flera kvaliteter, daribland kvallssol och vattenkontakt i och med den nara
anslutningen till Stadsviken. Tillsammans med Kulturens hus dr omradet en entréplats
till Lulea centrum som vdlkomnar besdkare och boende vid inresa fran norr.

Trekanten bestar idag av parkeringsplatser i markplan. Langs parkeringen stracker sig
den viltrafikerade och breda Namnldsa gatan. Tillsammans bildar de en bullrig
asfalterad barridar mellan stadskdrnan och straket langs Stadsviken. For att starka
platsens kvaliteter och dverbrygga barridreffekten undersdker Lulea kommun
mojligheter att omvandla anvdndningen och utformningen av Trekanten och dess ndra
omgivning. | denna rapport undersoks de kapacitetsmassiga effekterna av att anlagga
en underjordisk parkering och utfoéra varierande atgarder i vidgnatet. Rapporten ar
tankt att fungera som underlag till kommande detaljplan. Planens syfte ar att skapa
mer utrymme for allman plats och darmed hdja centrumkarnans kvalitéer samtidigt
som mojligheten for genomfartstrafik for biltrafiken fortsatt ska finnas.
Tillgdngligheten till parkeringsplatsen ska fortsatt vara god och Smedjegatan ska
fortsatt vara 6ppen for mer an busstrafiken. Oskyddade trafikanter ska likasa ha god

framkomlighet och ett hallplatsldage for regiontrafiken utreds om det finns mojlighet
att placeras inom planomradet.

- 9‘65‘5““"
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Planomrédet.
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2 METOD OCH AVGRANSNING

Tyréns har arbetat i nara samarbete med en arbetsgrupp bestdende av tjanstepersoner
fran Lulea kommun. | arbetsmoten och regelbundna avstamningar har flera potentiella
framtida utformningar av omradet runt Trekanten diskuterats. Nagra utformningar har
forkastats, andra har studerats vidare och konkretiserats till olika huvudalternativ vilka
i sin tur utvecklats med alternativa l6sningar pa specifika platser. Uppdraget har
darefter i huvudsak genomfoérts som trafikanalys med hjalp av
mikrosimuleringsprogrammet Vissim.

Huvudomradet for denna trafikanalys avgransas till korsningen Radstugatan-
Skeppsbrogatan i vaster, Bodenvagen-Gammelstadsvagen i norr, Skomakargatan-
Magasingatan/Skeppsbrogatan i 6ster och Smedjegatan-Stationsgatan i séder.
Mikromodellens avgransning visas i figuren nedan dar rott omrade ar huvudomradet
for analysen. Lila omrade ingar ocksa i modellen, men detaljeringsgraden ar lagre och
trafikflodena endast kalibrerade 6vergripande. Fokusomradet for trafikutredningen ar
omradet kring Trekanten men mikromodellen tacker ett storre omrade och ger darmed
en inblick i hur fordandringar inom fokusomradet kan paverka trafiksystemet i ett storre
perspektiv.

CENTRUM

Trafiksimuleringen har som utgangspunkt utforts med nuvarande trafikmangder. For
att testa kansligheten i systemet har dven framtidsscenarion dar trafiken okar
respektive minskar till ar 2040 arbetats fram och inkluderats i simuleringen.
Trafikmangder fér nuldge och framtidsscenarion redovisas i bilaga 2. Simuleringen har
darefter korts under de tider som ar hogst belastade under morgon (07:30-08:30) och
eftermiddag (16:00-17:00). For att det ska vara realistiskt med nuvarande
trafikmangder, i framtidsscenarion ndr staden ar stérre befolkningsmassigt, behdvs en
overflyttning sa att bilandelen minskar och kollektivtrafikandelen 6kar.

For gang- och cykeltrafiken kan det vara svarare att gora prognoser for framtida
utveckling. | denna utredning har kdnslighetsanalys gjorts dar olika storlek pa framtida
GC-floden provats i alternativ 2D. For detta alternativ har kérningar gjorts dar GC-
trafiken okats med 30, 50 respektive 100 %.
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Resultatet fran simuleringen visas i sa kallade heatmaps samt restidsdiagram. | en
heatmap visualiseras fordonens hastigheter med olika farger pa olika lankar. Pa sa satt
framgar det relativt tydligt var eventuella framkomlighetsproblem uppstar. Med hjalp
av restidsdiagram kan restiderna mellan tva punkter jamforas for de olika
utformningarna. | restidsdiagrammen separeras bil- och kollektivtrafik. Diagrammen
och heatmapsen samt kommentarer kring dessa gar att utldsa i Bilaga 1.

3 TRAFIKANALYS

En trafikanalys har genomforts for de olika utredningsscenarierna samt for ett
jamforelsealternativ. Utredningsscenarierna bestar av tre huvudprinciper vilka i sin tur
har prévats med olika utformningar vilket innebar totalt sju utredningsscenarion. De
olika utformningarna har studerats under morgonens (07:30-08:30) och
eftermiddagens (16:00-17:00) mest belastade perioder. Studierna har gjorts med
nuvarande trafikmdngder samt med tva framtidsscenarion dar det ena innebar att
trafiken 6kar och det andra att trafiken minskar. Totalt innebar detta att 42 olika
scenarion undersokts. Bilaga 1 forklarar modellens uppbyggnad samt resultatet fran
simuleringen mer ingaende. Bilaga 2 utvecklar resonemanget kring framtida
trafikutveckling. Nedanstaende sammanfattar upplagget for de studerade scenarierna.

3.1 JAMFORELSEALTERNATIV

Detta ar ett scenario som ar tankt att motsvara nuvarande utformning och anvands
som jamforelsealternativ. | nuldget bestar Namnldsa gatan, Smedjegatan och
Bodenvéagen av tva korfélt i varje riktning. Aven cirkulationsplatsen dir dessa mots
bestar av tva korfdlt. Ytan mellan Namnlésa gatan och Smedjegatan bestar av
markparkering innehallandes ungefar 145 platser. Soder om markparkeringen l6per
Skeppsbrogatans forlangning fran vilken angoring till parkeringen sker. Ett
parkeringshus, Tjadern, ar lokaliserat pa Nygatan strax sydvast om markparkeringen.

3.2 SCENARIOOVERGRIPANDE ATGARDER

De studerade scenarierna innehaller atgarder som ar specifika for respektive
utformning men dven en rad 6vergripande atgarder som ar gemensamma for alla
scenarion. De gemensamma atgarderna visas i text och bild nedan.

1. Nytt hallplatslage utanfér Kulturens hus

2. Minskning till ett korfalt i varje riktning pa Bodenvagen mellan Skeppsbrogatan
och Gammelstadsvagen (gdller ej alternativ 2D)

3. Minskning till ett korfalt i varje riktning pa Skeppsbrogatan och Namnldsa
gatan mellan Radstugatan och Smedjegatan.

4. Vajningsplikt istdllet for signalreglering i korsningen Skeppsbrogatan-Nygatan.

5. Signaloptimering i korsningen Radstugatan-Storgatan vilket ger langre grontid
for trafik pa Radstugatan i norrgaende. Detta da korsningen visade sig utgora
en flaskhals som stoppade upp fordonsflodet nagot under den hogst belastade
kvarten. Studerade utformningar pa Trekanten bor klara ett fordonsflode dar
denna signalkorsning ar optimerad och darfor ar denna signaljustering en
forutsattning.

6. Ett parkeringsgarage placeras under mark pa Trekanten. Detta
parkeringsgarage angors till/fran via Bodenvagen.
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7. Befintlig cirkulationsplats vid Bodenvdgen/Smedjegatan-Skeppsgatan far en
mindre radie och flyttar nagot 6sterut. Pa norra benet av cirkulationsplatsen
anldaggs ett évergangstdlle och cykelpassage.

Utdver ovanstaende atgdrder justeras regionbussarnas linjestrackning sa att de
trafikerar Radstugatan istdllet for Residensgatan.

Lokalisering av scenariodvergripande atgarder.

3.3 ALTERNATIV 1

Detta dr ett scenario dar Namnldsa gatan far en ny strackning. | detta alternativ
fortsatter Namnldsa gatan i Skeppsbrogatans férlangning for att darefter vika av éver
nuvarande markparkering. Strackan 6ver nuvarande markparkering utformas som
lagfartsomrade med ambitionen att gdende ska kunna korsa pa valfri del av strackan.
Gatan ar dock inte reglerad for att ge gaende prioritet utan passage sker nar tillracklig
tidslucka uppstar. Narmare vattnet skapas en mer sammanhallen torgyta. Detta
alternativ har testats med tva olika utformningar:

e ALTERNATIV TA

Cirkulationsplatsen minskas ner i storlek och utformas med endast ett korfalt.
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e ALTERNATIV 1B

Cirkulationsplatsen minskas ner i storlek men behaller utformning med tva korfalt.

@
%

3.4 ALTERNATIV 2

| detta alternativ ligger Namnldsa gatan kvar med sin nuvarande strackning. | évrigt ar
alternativet likvardigt med alternativ 1. Detta alternativ testas med fyra olika
utformningar:
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e ALTERNATIV 2A

Cirkulationsplatsen minskas ner i storlek och utformas med endast ett korfalt.

e
%

. Sgatan

radsvike” ulturens

srorgate”
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e ALTERNATIV 2B

| detta alternativ utformas cirkulationsplatsen med ett korfalt men kollektivtrafiken i
nord-sydlig riktning pa Bodenvdgen-Smedjegatan sker pa ett mittforlagt busskorfalt
genom cirkulationsplatsen med prioritering for busstrafiken.

e
%

e ALTERNATIV 2C

Cirkulationsplatsen minskas ner i storlek men behaller utformning med tva korfalt.
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e ALTERNATIV 2D

Utformningen ar identisk med 2C men med tva korfalt i sodergaende riktning pa
Bodenvdgen.

srorgat®”
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3.5 ALTERNATIV 3

En tunnel anldggs under trekanten som ansluter pa Skeppsbrogatan direkt 6ster om
korsningen med Radstugatan och Bodenvdgen strax sdéder om korsningen med
Gammelstadsvdgen. Alternativet innebadr att Namnloésa gatan och cirkulationsplatsen
utgar. Istallet mot Skeppsbrogatan och Smedjegatan i en fyrvagskorsning.

@
%

4 KONSEKVENSBESKRIVNING

De olika utformningarna paverkar forutsattningarna for de centrala delarna av Lulea.
Forutsattningarna for gangtrafik, cykling och majlighet till 6kat stadsliv forandras och
framkomligheten for motorfordonstrafiken varierar i de olika alternativen. For att fa en
helhetsbild av de olika alternativens konsekvenser har en matris tagits fram vilken
presenteras i bilaga 3. | bilagan har utvarderingsparametrarna for de olika
utformningarna fargsatts med en femgradig skala fran klart battre till klart samre

amfort med nulaget.
- Nagot battre [ Likvardigt | Nagot simre [IKISREISSmECINN

Matrisen ska inte ses som nagon absolut sanning. Fargsattningen ar en bedémning
och det kan ofta vara harfint mellan tva fargnyanser. Det alternativ med flest grona
eller minst antal réda behover inte heller automatiskt vara det basta alternativet. Olika
parametrar kan viktas olika hogt vilket inte framgar vid den har typen av utvardering.
Utvdarderingen tar inte heller hdansyn till genomférbarheten for de olika alternativen.

Sammanfattningsvis innebar utredningsalternativen klart battre forutsattningar for
stadsliv, gang- och cykeltrafik. Framkomligheten for motorfordonstrafiken blir for
nagra alternativ godtagbar, andra medfor kraftigt forlangda restider. For nagra
alternativ visade resultaten fran trafiksimuleringen pa orimligt langa restider for
kollektivtrafiken. Mest markant restidsforlangning marktes for alternativen med endast
ett korfalt i cirkulationsplatsen vilket medforde stora framkomlighetsproblem for
motorfordonstrafiken. Dessa alternativ foreslas darfor att forkastas.

Uppdrag: 318577, Trafikutredning med mikrosimulering for detaljplan 2022-02-24
Bestdllare: Lulea kommun Slutversion

11(14)



TYRENS

LULEA KOMMUN

For gang- och cykeltrafik ar bedomningen att alla alternativ medfér battre
forutsattningar an nuldaget. Aven majlighet till 6kat stadsliv och platsbildning bedéms
bli bdttre med samtliga utformningar.

5 DISKUSSION OCH SLUTSATS

I nuldget fungerar framkomligheten i det studerade omradet relativt bra. Pa
formiddagen uppstar viss kobildning i sddergaende riktning pa Bodenvagen och
Namnldsa gatan. Pa eftermiddagen syns samma tendenser, dock i mindre omfattning.
Daremot minskar framkomligheten for biltrafik pa Smedjegatan i norrgaende riktning
nagot jamfort med formiddagen. For busstrafiken, som har eget korfalt pa
Smedjegatan, markts inte samma begransning av framkomligheten.

Trafiksimuleringen visar att det utan att férsamra nuvarande niva av framkomlighet pa
vdgndtet inom utredningsomradet gar att skapa forutsattningar for att bygga bort de
negativa konsekvenser som markparkeringen och den breda Namnldsa gatan medfor.
Med ratt utformning ges forutsattningar for att starka kopplingen mellan Stadsviken
och Luleas stadskarna och samtidigt underlatta for gaende och cyklister utan att
motorfordonstrafiken begransas till lagre dn godtagbara nivaer. Denna utformning
kommer dven att vara tillrackligt robust for att hantera framtida trafikmangder dven
om de skulle visa sig 6ka nagot.

Genom inférandet av underjordiskt garage avlastas systemet, framfor allt Namnldsa
gatan, och trafiken flyttas ut. Detta far till foljd att trafiksignalen vid Nygatan-Namnlésa
gatan blir 6verflodig och kan ersdttas av vdjningsplikt. Trafiksimuleringen har inte
pavisat nagra framkomlighetsproblem kopplat till den nya regleringen.

Fran simuleringen framgar det tydligt att tva korfalt i cirkulationsplatsen Bodenvagen-
Namnldsa gatan-Smedjegatan-Magasinsgatan ar nédvandigt for att na godtagbar
framkomlighet for motorfordonstrafiken. Under morgonens mest belastade period
uppstar annars framkomlighetsproblem, framfor allt pa Bodenvagen i sodergaende
riktning. | de simuleringar dar cirkulationsplatsen utformas med ett korfalt kommer
inte all trafik norrifran igenom med kobildning som foljd. Pa eftermiddagen marks
framkomlighetsproblemen pa Smedjegatan i norrgaende riktning och pa Namnlosa
gatan i riktning mot cirkulationsplatsen. Att utforma cirkulationsplatsen med
mittforlagt genomgaende kollektivkorfalt avhjalper inte framkomlighetsproblemen.

Nar cirkulationsplatsen istdllet utformas med tva korfalt forbattras framkomligheten
avsevart nar allt annat halls oférandrat. Kdproblematiken som med ett korfalt fanns
under eftermiddagen pa Namnlésa gatan och Smedjegatan minskar drastiskt. Annu
tydligare blir skillnaden pa Bodenvdgen under morgonen dar framkomligheten
forbattras avsevart for biltrafiken och restiderna liknar nuldget trots att Bodenvdgen
minskats ner till ett korfalt i varje riktning. Ur biltrafikens perspektiv finns det till synes
inga problem med att minska ner antalet koérfalt pa Bodenvidgen sa lange
cirkulationsplatsen utformas med tva korfalt.

Busstrafiken pa Bodenvagen ar utsatt dven nar cirkulationsplatsen utformas med tva
korfalt. Sa lange bussarna ar i rorelse pa Bodenvagen finns inga storre problem. Det ar
istdllet utformningen runt Bodenvdagen-Gammelstadsvdagen och framfor allt hallplatsen
Pontusbadet som riskerar att medfora problem. Med endast ett korfalt pa Bodenvagen
blir det for svart for bussarna som stannat for att sldppa pa och av passagerare att ta
sig ut fran hallplatsen da de har vdjningsplikt mot 6vrig trafik. Med en utformning dar
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Bodenvigen istdllet har tva korfalt i soddergaende riktning forsvinner denna
problematik och bussarnas framkomlighet starks vasentligt. Om Bodenvagen utformas
med endast ett korfdalt kommer hallplats Pontusbadet behdva ses éver gallande
placering och utformning. Om de flyttas ar resendrsperspektivet viktigt sa att
placeringen gor det rimligt for de resande att ta sig till och fran narliggande
malpunkter.

| arbetet har tva huvudprinciper for Namnldsa gatan undersokts, dels att gatan innehar
nuvarande strackning, dels att gatan slingrar sig dver torget. Bada principerna utfors
med ett korfalt i varje riktning pa gatan. Att minska ner antalet korfalt pa denna
stracka bedoms med stod av resultatet fran simuleringen att fungera godtagbart
kapacitetsmassigt. Kapacitetsmassigt visar inte simuleringen pa nagra betydande
skillnader mellan vilken linjeféring som viljs for Namnldsa gatan éver torget. Dar
alternativen istallet kan anses skilja sig at ar hur de paverkar forutsattningarna for
gaende, cyklister och majligheterna till att forbattra stadslivet och en platsbildning pa
Trekanten. Bada alternativ beddms ha positiv inverkan pa dessa forutsattningar. Storst
positiv inverkan har alternativ 1, med Namnl&sa gatan slingrandes over torget, men
skillnaderna ar harfina. Eftersom bada utformningar fungerar kapacitetsmassigt
handlar valet snarare om hur Lulea kommun vill anvdanda och gestalta platsen
framover.

Den tredje huvudsakliga utformningsprincipen, med tunnelldsning for
genomfartstrafiken, far goda betyg i utvarderingen. Restidsmdssigt dr detta alternativ
bast av utredningsalternativen och jamforbart med nuldget for de flesta resrelationer.
Med nergravd korvag for genomfartstrafiken frigors ocksa mycket utrymme ovan mark
som kan anvandas till att starka platsen. Forutsattningarna for gaende, cyklister,
stadsliv och mdjlighet till stadsbildning bedoms darfér som mycket goda med detta
alternativ. Till dess uppenbara nackdel hor héga kostnader och tveksamma
genomforbarhet. En tunnellésning av denna storlek ar naturligtvis forenad med mycket
omfattande och kostnadsdrivande arbeten i centrala Luled. Tunneln for
genomfartstrafik ar tankt att ansluta till ett underjordiskt parkeringsgarage vilket ar
utmanande utformningsmassigt. Allra storst utmaning utformningsmassigt bedéms
det dock vara vid tunnelmynningen i tunnelns vastra del, ndara korsningen
Skeppsbrogatan-Radstugatan. Platsens forutsattningar forsvarar lI6sningen och
rampernas vertikalgeometri samt sammanvadvning av korfdlten kan bli svara eller
omdjliga att fa till pa godtagbart vis. Med tanke pa utmaningarna ar det svart att stalla
detta alternativ mot de andra.

Oavsett vilket alternativ som viljs finns det atgdarder som kan rekommenderas.
Signaltekniskt har forbattringspotential i korsningen Storgatan-Radstugatan
identifierats och relativt enkla trimningsatgarder kan forbattra kapaciteten i
korsningen. Aven korsningen Radstugatan-Skeppsbrogatan bér ses éver da
utformningen och vijningsreglerna i denna korsning bidrar till kdtendenser oavsett
utformning av vagnatet i ovrigt.

Det finns stora osdkerheter i hur gang- och cykeltrafiken utvecklas i framtiden.
Trafiksimuleringen bygger till stor del pa uppmatta floden men en kanslighetsanalys
med o6kade floden har gjorts. Analysen visar att framkomligheten pa Bodenvagen blir
nedsatt pa morgonen och Namnldsa gatan pa eftermiddagen nar gc-flodena okar. Upp
till 50 % 6kning bedoms det fortfarande vara godtagbart flyt i systemet. Vid
fordubblade floden blir det tydligare paverkan. Om detta intraffar kommer det dock att
ligga langt fram i tiden och det finns under denna tid mojligheter for kommunen att
folja upp och gora anpassningar i trafiksystemet for att sakerstalla framkomligheten.
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Det ar ocksa sannolikt att om gang- och cykelflodena 6kar sa pass mycket sa sker det
pa en bekostnad av minskad biltrafik vilket modellen inte tagit hansyn till.

Andringar i trafiksystemet kan fa foljdeffekter i vignitet dven utanfér ombyggnadens
omedelbara narhet. De olika utformningarna som studerats i denna utredning bedéms
medfora varierande effekter:

Alternativ 1a och 2a. Dessa utformningsalternativ medfor kraftigt nedsatt
framkomlighet runt Trekanten. Sannolikt hade detta medfért delvis 6verflyttning av
trafiken till andra gator for att undvika koer. Delar av trafiken vantas flytta till
Kungsgatan. Under bade morgon och eftermiddag bedéms det sannolikt att stor del av
den sodergaende trafiken fran Bodenvagen flyttas 6ver. | norrgaende riktning ar det
rimligt att forvanta sig att delar av trafiken pa Smedjegatan forflyttas.

Alternativ 1b, 2c och 2d. Med tva korfalt i cirkulationsplatsen beddéms inte den nya
utformningen medféra nagon storre paverkan for omkringliggande gator och
korsningar. Mgjligtvis att delar av genomfartstrafiken kan uppleva oldagenhet med
nedsatt hastighet och utformning som har karaktar av gangfartsomrade om Namnldsa
gatan slingrar sig 6éver Trekanten. Restidsforandringen ar dock férsumbar och
effekterna beddms darfor blir ringa. De fa fordonsrérelser som i sa fall forflyttas skulle
kunna valja Smedjegatan istallet.

Alternativ 2b. Med mittférlagt kollektivtrafikfalt genom cirkulationsplatsen nas for
biltrafiken liknande situation som for alternativ 1a och 2a. Det ar darfér sannolikt att
det med denna utformning sker en forflyttning av delar av trafiken till Kungsgatan.

Alternativ 3. Detta alternativ bedéms inte medféra nagon storre paverkan pa
omkringliggande gator och korsningar.
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